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1. Ambrogio Lorenzetti — representagdes da cidade e do campo (fresco, Siena, Palacio Publico — Sala dos Nove, 1337-1340)
“Efeitos do bom governo na cidade e no campo”; para uma explicacdo dos frescos ver, entre outros, DEBBY, (2001); STARN,
(1987), Ver também INGERSOLL, R. (s/d).

Fonte das imagens: commons.wikimedia.org




RESUMO

RESUMO

A cidade, enquanto “interior”, com um limite que a confina e dentro da qual se organiza uma sociedade
segundo uma forma de poder perdeu-se. Hoje convivemos com “um vasto dominio ‘“sem /ugares nem
limites’’, organizado por redes de interconexoes percorridas por fluxos e onde a sociabilidade e a relacao
ndo se baseiam na proximidade fisica, na vizinhanca, mas no movimento”’

E a era da urbanizagio extensiva.

“A Urbanizagdo Extensiva traduz este “desconfinamento” da cidade — 1.e., da cidade como um “corpo”
com forma, limites, centro e processos de auto-regulagcao -, e uma progressiva erosio dos conceitos e das
qualidades habitualmente conféridas aos “lugares’, a proximidade e a distancia fisica, e 4 demarcacao
de limites. A urbanizacido extensiva traduz também uma descolagem entre a “urbis” (a edificagcdo), e a
“civitas” ou a “polis” (a sociedade e 0 modo como se organiza). Diferentemente da representagcdo de
Lorenzzeti, o territorio da urbanizagdo sem limites é um territorio de muitos “governos” e formas de
regulagdo, ou, usando as palavras de Innerarity, o quadro espacial do descentramento da propria accao
politica (INNERARITY, 2002, 2006).

Ourbano, dentro da polissemia que o caracteriza, nao é mais do que o modo dominante de territorializagcao
da sociedade. Ora, essa territorializacdo mobiliza espacos cada vez mais extensos e intensamente
percorridos. O aumento dramatico da mobilidade (fisica e informacional), permite modos de organizagdao
que antes estavam muito dependentes da proximidade fisica e da aglomeragado. A perda de certos atritos
territorials — traduzida nos conceitos de espago de fluxos ou espago relacional — mobiliza [6gicas muito
diversas de territorializacdo, de espacializacio dos modos de organizacdo social.

A grande escala territorial da Urbanizagdo Extensiva nao é apenas a representagcdo da urbanizagao em
territorios “desconfinados’, é, sobretudo, um ambito geografico pertinente para perceber as multiplas
dimensoes que estruturam as dindmicas e processos, 1.e., 0 campo de forgas territorial que actua sobre a
escala micro dos “lugares” e das suas transformagcoes. A grande escala permite, assim, contextualizar as
intervengoes micro (projectos urbanos, novas urbanizagoes, transformagcao de urbanizagcoes existentes,
etc.), percebendo de que modo se conectam aos sistemas infraestruturais e de mobilidade, aos sistemas

biofisicos, e aos sistemas economicos mais vastos e dentro dos quais se integram. >

O caso de estudo em questdo ¢ representativo deste processo de urbanizagdo actual, e reflexo das
tendéncias de evolugdo ditadas por atitudes relativas ao desenho do territorio que se tém vindo a tomar
nas ultimas décadas.

A estrutura viaria adquire uma importancia fundamental, ndo s6 pela presenga evidente que tem no caso
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estudado mas também, numa visdo mais generalizada, pelo papel que desempenha no desenvolvimento
das cidades actuais e para a conformacao da sua “urbanidade”. A analise e compreensdo desta torna-se
decisiva para apoiar todo o restante processo que se pretende desenvolver com a presente dissertagao.
E a partir deste prisma que toda a questio se coloca. Como a presenca destes elementos de tdo forte
dimensdo e impacto para o territorio podem constituir um factor condicionante, apesar de todas as
facilidades que trazem em si associadas - a facilidade de deslocagao e o facto de permitir a populagdes
mais distantes um mais rapido acesso as cidades -, estas representam ao mesmo tempo um forte
potencial para o desenvolvimento das areas que lhes sdo adjacentes. Em ultimo caso, sdo os novos
motores de desenvolvimento e transformacao do territorio, instrumentos para a manipulagao e producdo
da “urbanidade” do territorio actual. Com a presenca de um elemento de tal escala no territorio, tudo
em seu torno acaba por ser influenciado - por essa mesma facilidade de criar nos territorios até agora
isolados, novas dinamicas, através da mobilidade de pessoas, informagao, bens e energia que permitem
— e ¢ segundo esta nova logica de “producao” territorial que se produzem também novas imagens dessa
territorialidade.

Uma particularidade que torna o exemplo estudado distinto de outros a que se poderia assemelhar, esta
na existéncia de um elemento que, nos ultimos anos, tem vindo a ser a principal determinante para a
producdo de uma nova imagem e, por conseguinte, para a alteragdo de alguns dos valores de identidade
— 0 estadio municipal de Braga projectado pelo arquitecto Eduardo Souto de Moura. Outros exemplos
se seguiram, de ndo tao significativa importancia até a data, atestando as profundas alteragdes que um
dispositivo como a estrutura viaria pode gerar no solo. E na escala das intervencdes que reside a grande
mudanga. A rede viaria capilar que outrora geria as ligagdes do pequeno aglomerado habitacional com a
cidade passa a ocupar um papel secundario. A convivéncia de duas escalas tdo distintas numa transi¢cao
tdo abrupta dita o processo de transformacdo dos elementos produtores de identidade: o pequeno
aglomerado habitacional; a igreja; a “Rua da Estrada”; para agora se guiar pela “Via Rapida”, e os
grandes dispositivos que se vao semeando ao longo das suas areas de influéncia - o Centro Comercial,
os armazéns, as novas areas de desenvolvimento industrial, e ainda as areas habitacionais construidas a
uma escala de interven¢ao massiva.

O caso de estudo ¢ me particularmente interessante pela proximidade fisica e emocional com o local,
que me permite ter um maior conhecimento e nogao do processo de transformagao ao longo dos ultimos
(quase 20) anos. Por outro lado, o caso também se revela bastante interessante pela sua actualidade e
potencial que representa para o desenvolvimento de um novo sector integrante de cidade. Agora, a sua
analise de um ponto de vista do arquitecto ou urbanista, o mais desligada possivel do lago afectivo que

acarreta, torna-se do maior interesse.
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ABSTRACT

ABSTRACT

The city, as an “interior”, with a limit that confines it and within which a society is organized according
to a form of power has been lost. Today we live among “a vast domain “without places or limits”, orga-
nized by networks of interconnections traveled by fluxes and where sociability and relation aren’t based
in physical proximity, in the surroundings, but in movement” !

It’s the era of the extensive urbanization.

“The Extensive Urbanization translates this “displacement” of the city -, of the city as a “body” with a
shape, boundaries, center and processes of self-regulation -, and a progressive loss of the concepts and
qualities usually given to the “places”, to proximity and physical distance, and to the establishment of
limits. Extensive urbanization translates also a loss of relation between “urbis” (the construction), and
“civitas” or “polis” (society and the way it is organized). Different from Lorenzzeti’s representation
the ground of urbanization without limits is a field of many “governments” and forms of regulation, or
using the words of Innerarity, the spacial representation of political action’s decentering (INNERARI-
TY, 2002, 2006).

Urban, within the dialectical field that characterizes it, is nothing but the dominant way of society’s
territorial expression. This territorial expression is requiring each time extensive and heavily traveled
spaces.

The dramatic increase of mobility (physical and informational) allows ways of organization that relied
before profoundly in physical proximity and concentration. The loss of some territorial frictions — trans-
lated in the concepts of flux spaces or relational spaces — demands a variety of territory ground appro-
priation logics, of the physical translation of social organization ways.

The major territorial scale of the Extensive Urbanization is mostly a geographical domain to understand
the multiplicity of dimensions that structure processes and dynamics, the territorial forces that influen-
ces the micro scale of “places” and its transformations.

The bigger scale allows contextualizing the micro interventions, understanding in which way mobility

and infrastructural systems connect to biophysical systems, and to wider economical systems in which

they are integrated.” 2
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The area of study represents this process of contemporary urbanization and reflects the evolution
tendencies drawn by territory planning of the past decades.

Road infrastructure acquires a fundamental importance by its presence in the area of study but also for
the role played in city development and contribution to its form. The analysis and comprehension of
this element becomes decisive to support the whole process of investigation that this essay pretends to
approach.

And it’s from this point of view that the whole subject is developed.

As the presence of these elements of such dimension and impact in the territory may represent a negative
factor, despite all the benefits that they may bring — the easy and fast access to cities to a wider no.
of population — they represent at the same time a strong potential for the future development of its
surrounding areas. They are the new motors of development and territorial transformation, instruments
for the manipulation and production of contemporary urbanity. With the presence of an element provided
of such scale, everything around it will eventually be influenced and it’s according to this new territorial
“production” logic that are produced also the new images of that territoriality.

The difference of the area of study to all other examples relies in the existence of an element responsible
for the production, in the past few years, of a new image and as a consequence, responsible towards
the changing of the identity values — the new municipal stadium of Braga, project of the architect
Eduardo Souto de Moura. Other examples of not such importance will follow, proving the profound
alterations that road infrastructure may generate on the ground. And the difference is now in the scale
of the interventions.

Smaller hierarchy road infrastructure has now a secondary role. The acquaintanceship of such different
scales, in a harsh transition between both, implies the transformation process of identity values: the
“Rua da Estrada” that is now replaced by newer and faster roads; the big scale developments that appear
around its surroundings — the Mall, the new industrial development areas, residential areas built in a
massive scale.

The area of study is particularly interesting to me due to the physical and personal proximity towards
the area that allows me a wider knowledge and awareness of the transformation process during the past
(20) years. On the other side, this case reveals itself to be extremely interesting for its contemporaneity
and potential that represents in the process of development as a new sector in the city structure. Now,
its analysis from the architect or urbanist point of view, disconnected from the emotional relation that is

implied, becomes of a great value.
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1. INTRODUCAO

1. INTRODUCAO

Apresentado o ambito geral do trabalho, interessa compreender de que forma, todos os factores expostos
se relacionam entre si, ¢ de que modo a sua articula¢ao se pode traduzir em forma da produgao teoérica
(-pratica) que se pretende para um exercicio desta natureza, que ¢ um trabalho final de curso.

A escolha do tema pareceu-me do maior interesse pelo facto ja referido de que o processo que aqui se
pretende retratar ser reflexo de transformacgdes actuais no territorio, enquanto consequéncia directa da
sociedade que somos hoje, assim como da esfera global que nos integra num sistema mais alargado
de uma rede de cidades que estabelecem entre si trocas econdmicas, de bens e servi¢os, a um nivel
nacional, europeu ¢ mundial.

Antes da questao da habitagao, do edificio enquanto objecto arquitectonico que serve a sociedade, um
dominio publico ou privado, enquanto lugar das vivéncias e espacgo da sociabilidade, o Planeamento
Urbano e a territorialidade apresentam-se como o primeiro nivel desta rede de factores interligados e de
relagdes reciprocas.

Porque ¢ na extensdo da territorialidade que as primeiras relagdes humanas e sociais se estabelecem,
as cidades sdo o que sdo pela contextualizagio e insergdo territorial especifica que conhecem. E
na resultante desta insercdo territorial que se escreve a historia das cidades, pelas relagdes que, em
determinado momento, estabeleceram com os factores a si exteriores.

E deste principio que parte o trabalho aqui desenvolvido.

Considerando que a cidade ndo é um elemento territorial independente e desligado de todas e quaisquer
condicionantes, importa compreender ¢ tomar conhecimento de todos os factores que possam ter
contribuido para a sua conformagao fisica e territorial. Acima de tudo, compreender que a cidade ¢
a materializacdo de um conceito mais geral e abstracto, que ¢ a sociedade. Sociedade enquanto um
grupo de individuos que, mediante normas sociais se relacionam e estabelecem lagos de familiaridade,
afectividade, relag@o, e trocas econémicas.

A apropriagdo territorial é o resultado das necessidades impostas por essas relacdes que se foram
estabelecendo e desenvolvendo, em curtos ou longos espagos temporais, em determinado contexto
fisico e geografico.

Deste modo, antes de se alcangar o nosso objectivo final de estudo, importa conhecer o contexto mais
geral em que este se insere — a cidade de Braga.

Mais do que conhecer a conformacao territorial que da lugar a localizagdo especifica do objecto de

estudo, numa descricdo espacial puramente fisica e relacional, questdes como a morfologia do territorio,
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a evolugdo demografica, a estrutura etaria da populagdo, a densidade populacional, o peso dos trés
sectores da economia, e o parque habitacional sdo factores ndo directamente relacionados com o tema
do Planeamento Urbano mas que, no entanto, condicionam e se reflectem na territorialidade.

Num segundo momento importa perceber que estes factores, para além de terem um reflexo na cidade
enquanto unidade territorial e geografica, se manifestam com ligeiras alteragcdes dentro desse mesmo
contexto mais geral. Assim compreende-se melhor o caso de estudo que, para além de resultar de um
conjunto de factores que se articulam, ¢ também detentor de caracteristicas tinicas e especificas daquele
contexto fisico que, podem ja ndo se verificar a um raio de lkm de distancia.

O caso de estudo, correspondente a area geografica da freguesia de Dume, foi analisado partindo desse
contexto em que se insere, permitindo perceber o porqué de algumas situagdes que se apresentam hoje

em dia.

Dume, enquanto unidade territorial de um contexto geografico particular, contém muitos elementos que
ultrapassam a sua escala territorial diminuta inserindo-o numa rede territorial que se estende a nivel
regional, dai a previsdo que se faca para uma crescente importancia desta zona dentro do contexto da
cidade de Braga.

O estudo incide na importancia da infraestrutura viaria de grande porte para as mudangas ao nivel do
territério que hoje em dia se verificam, porém, explorando-se o lado menos conhecido do potencial que
esta mesma condicionante representa.

Directamente com este elemento relaciona-se toda a restante infraestrutura viaria, média e capilar,
recente ou anterior a todas estas transformacodes e intervengdes no territorio.

Partindo deste ponto de analise relacionam-se outros tantos factores que integram aquela realidade
particular:

- Os elementos de identidade e valores paisagisticos produtores de imagem; os novos elementos
produtores de identidade e de referéncia territorial;

- As novas areas de desenvolvimento industrial;

- As novas formas de construgdo do territorio (¢ mais geral e relaciona-se com os pontos anteriores
também); as novas formas de construgdo da habitabilidade no territorio;

- A mudanga da escala das intervengdes; desadequagdes e incompatibilidades entre os diferentes tempos
e escalas;

- A “paisagem”; qual o lugar das imagens e o papel da “paisagem” tradicional no novo territorio e nas
formas de construir o “urbano’;

- O uso do solo anteriormente agricola; a adaptag@o destes terrenos as transformagdes que tomam lugar

14
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a sua volta.

- A arquitectura enquanto instrumento para produzir intervengdes notaveis no territorio, e assim produzir
transformagdes nas suas dindmicas territoriais.

O desenvolvimento do trabalho fez-se fortemente apoiado em bibliografia de referéncia para a area mas
também com recurso a recolha de material fotografico no local, assim como de material cartografico
cedido pela Camara Municipal de Braga.

A manipulacdo da cartografia, através dos diferentes layers respeitantes aos diferentes sistemas
constituintes da cidade (vias de circulagdo, edificado, terrenos de uso agricola, ...), permitiu alguma
clareza de pensamento e objectividade para as ideias que se pretendia expor.

Noutros casos, teve que se proceder a execugdo desses mesmos elementos para, de um mesmo modo, se
conseguir estabelecer um paralelo entre os diferentes elementose tempos da analise, obtendo respostas
mais apuradas.

Para a compreensao do contexto da cidade de Braga e da freguesia de Dume, como parte integrante
desta unidade territorial coesa, teve uma grande importancia o Relatério do PDM, de Maio de 2008,
com a apresentacao de dados estatisticos do INE e graficos que permitem melhor compreender todos as
nogdes mais abstractas dos nimeros, percentagens, numa tradugao fisica para o territorio.

Grande parte do interesse no desenvolvimento do trabalho, relativamente a opinido que se langa sobre
aquela “nova” area da cidade surgiu da leitura do livro A rmagem da cidade, de Kevin Lynch, onde
o autor apresenta a cidade a partir da sua vertente imagética e da leitura que os cidaddos fazem dela,
permitindo compreender quais sdo as leituras mais objectivas ou subjectivas, e quais 0s aspectos que
contribuem para a formacgdo de cada uma delas.

Af, o autor defende a existéncia de cinco sistemas segundo os quais a cidade se constitui - vias, limites,
bairros, cruzamentos, e pontos marcantes — e de que forma estes contribuem para a producdo dessa
imagem caracteristica.

Ainda mais, o autor encara todo este processo de um ponto de vista do cidadao, dos utentes da cidade,
0 que demonstra um forte grau de envolvimento e proximidade que a analise estabelece entre a cidade
e os seus utilizadores, sem ser uma mera teorizagao sobre a cidade.

Dai, a importancia dos simbolos e de uma imagem de identidade da cidade.

Uma vez que a area em estudo se encontra em processo de “nascimento”, foi interessante esta referéncia
ao autor para estabelecer um paralelo e compreender de que forma estes “sistemas” de que fala se
manifestam na area ou, seria de interesse que se manifestassem, para um desenvolvimento futuro
e equilibrado de uma nova zona de cidade. (Uma vez que a imagem e uma identidade definidas sdo

caracteristicas
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1.1 Planta de diagndstico territorial executado para Leca do Balio e areas envolventes
no ambito da unidade curricular de Projecto V (ano lectivo 2010/2011 - Margarida Ledo;
Teresa Dias; Joana Pereira; Gabriela Amorim e Claudia Sousa)

1.2 Esquemas de relagdo da
inser¢do territorial da area
do exercicio pratico na Area
Metropolitana do Porto; e
tradugdo esquematica da
dindmica local
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fundamentais para garantir o sucesso da integragdo de uma zona numa unidade mais alargada que ¢
a cidade - evitando os processos de marginalizagdo resultantes de desenvolvimentos megalomanos,
desenquadrados ¢ desadequados a realidade em que se integram ao produzir areas desequilibradas de
cidade.)

De igual importancia para o despertar de interesse pelo caso de estudo abordado no presente trabalho,
foi o exercicio da unidade curricular de Projecto V que propunha a reconversao urbana para uma area
territorial cujas potencialidades de desenvolvimento e dindmicas urbanas estavam a ser postas em
causa pelo proprio elemento potenciador desse desenvolvimento - a A4 ¢ a N14 em Leca do Balio. As
semelhangas entre os dois casos tornaram-se evidentes, especialmente tendo em conta a presenca, em
ambos, de eixos viarios de grande importancia territorial (local e regional). A diferenca assumia-se na
evolugdo temporal e grau de sedimentagdo territorial que cada um conheceu até hoje, sendo que no caso
de Lega do Balio a estrutura urbana encontra-se ja numa fase avangada de consolidacdo urbana (e dai o
exercicio proposto ser o de uma reconversao e reabilitagdo urbanas). Pelo contrario, na area de estudo
escolhida para o desenvolvimento do trabalho, apesar de existirem também elementos da estrutura
urbana estaveis, percebem-se ainda muitas hesitagcdes e um potencial de desenvolvimento muito forte.
E nesta vertente que o exercicio encontra o seu interesse: de que forma podemos, através de um caso
semelhante, prever um desenvolvimento para a area, conhecendo desde ja os factores que lhe poderdo
ser benéficos ou prejudiciais ao desenvolvimento.

O desenvolvimento do exercicio acaba por se aproximar de uma forma interessante de abordar as
questdes da estratégia, do desenho, e planeamento urbano.

A progressdo do trabalho fez-se alternadamente explorando os variados temas, até porque todos eles
se interrelacionam, explorando para alguns o material grafico de apoio e para outros a bibliografia de
referéncia. O seu objectivo final ndo sera, de todo, o de chegar a uma conclusdo encerrada sobre os
temas abordados e sobre a situagdo actual da zona de estudo, mas antes um exercicio mais livre de
compreensao e entusiasmo sobre o potencial de desenvolvimento que a area representa (& semelhanca
de outros tantos casos de caracteristicas similares, no territorio portugués).

Importa reter e considerar que o tema aqui retratado conta, para a sua caracterizagdo, com multiplos
conceitos, complexos, ¢ muitas vezes de relagdes reciprocas entre si sendo que, na discussdo de uma
vertente do problema ¢é natural que lhe surjam associados outros conceitos previamente discutidos ou
expostos sem que para isso se tornem repetitivos ou dispensaveis de serem enunciados.

Trata-se apenas de ver a questao sob as diferentes faces do prisma, sabendo que todos esses conceitos
convergem, ultimamente, para o0 mesmo foco que ¢ o Urbanismo, aqui entendido como um saber que

nos
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permite estudar uma sociedade e a sua relagdo com o territério, através das materializagoes fisicas que
estabelece nesse mesmo territorio.
Deste modo apresentamos entdo alguns conceitos importantes a reter para a compreensao das questdes

que se levantam com o trabalho de investigagdo da zona:

Paisagem

A paisagem sempre se assumiu como um elemento produtor de identidade, chegando inclusive, com
as grandes transformacdes que se tém vindo a registar no territorio nas ultimas décadas, a ser posto em
causa a “destruicao” deste bem. Tal argumento tem sido posto em causa uma vez que a “paisagem” nem
sempre, € na maioria dos casos, corresponde com um estado selvagem da natureza. Assim, aquilo que
herdamos ja ndo ¢ sequer algo de “natural”.

“Das paisagens, dizia-se que eram registos visuais; marcas de um longo processo de modelagcdo humana
das condigoes naturais (a geologia, o solo, o clima, os rios, as montanhas,...). Os tracos caracteristicos
da paisagem resultariam daquilo que nelas fosse mais permanente, sedimentado por modos de vida
caracterizados pela sua estabilidade, pela tradicdo, pelo vernacular.”?

A paisagem ndo resulta apenas nos valores ecologicos e ambientais de um determinado contexto mas
para ela contribuiam também as vivéncias dos individuos que desse contexto faziam parte.

No caso do Noroeste portugués, assim como em muitas outras regides do pais, esta paisagem ainda
¢ fortemente caracterizada pelos elementos de valor ecologico e paisagisticos introduzidos pela
predominancia de um uso agricola.

A paisagem ndo admite somente concepgdes relativas a algo de natureza selvagem ou ecologico.
Podemos utiliza-lo para fazer referéncia a uma “paisagem urbana” ou “paisagem rural”, sendo que cada
um dos conceitos necessita de um auxiliar — que s@o o “urbano” e o “rural” — para os caracterizar mais
correctamente, permitindo fazer uma alusdo depois a conceitos € imagens que sdo caracteristicos a cada
um dos casos — o arranha-céus ou uma area densamente edificada para o urbano, e o campo agricola
e o terreno disponivel no caso do rural. Assim, “paisagem” assume-se, num outro momento, como
introdutor de uma no¢@o de ambiéncia, um contexto caracterizado por um conjunto de factores que dao
a essa ambiéncia um caracter unico e singular.

“Como a lingua ou a historia, a paisagem é um poderoso marcador identitario, uma casa comum.”’

29 %G

“Entre outras coisas, a paisagem ¢ registo da simultanerdade.
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Imagem

Pode referir-se a imagem de um objecto ou edificio concreto; ou para fazer referéncia a um contexto,
a imagem real deste ou aquela que cada um de nos dele faz; a imagem de um contexto geografico
particular, como uma cidade ou outro, enquanto resultante da conjugagdo de diversos factores de
caracter fisico ou simbolico que contribuem a formagdo dessa imagem.

Pode ser uma relagdo universal, abrangente a um grupo alargado de individuos, ou mais pessoal, cunhada
pela experiéncia e vivéncia pessoal de cada individuo.

A “paisagem” enquanto valor caracterizador de ambiéncia e envolvente pode ser um desses elementos

que contribuem a caracterizagdo da imagem de uma determinada realidade.

Identidade (colectiva, do grupo, ou individual)

A identidade como conceito aplicavel a diferentes dimensdes: uma realidade fisica, um grupo de
individuos, uma cidade, uma zona, uma regiao, uma sociedade por inteiro.

A identidade pode cruzar-se com a imagem ou podem mesmo coexistir como conceitos intrinsecos: uma
identidade necessita de uma imagem, de um elemento que a ajude a definir-se ou a caracteriza-la, e sao
as imagens que povoam a cidade (cartazes de publicidade, edificios, monumentos,...), dentro de uma

vivéncia (regular) dos seus espacos, que contribuem a formagao e caracterizagdo dessa imagem.

Rural

Podemos considera-lo como sendo aquele contexto onde a pratica agricola ainda tem um peso
predominante enquanto sector de actividade comercial, e cuja presenga seja marcante na “paisagem” e
assuma a maioria dos valores ecologicos e paisagisticos desse mesmo contexto.

“Agricola é a economia (0s pregos, as tecnologias de produgéo, os mercados, etc.). Rural é a cultura.””
‘rural (...) designa convencional e indistintamente algo de que é suposto ser a agricultura o suporte
principal da economia e atributo cultural de uma sociedade dita camponesa ou, mais vagamente, de uma
sociedade que se iscreve num territorio marcado pela actividade agricola. (...)

Rural também se usa como oposi¢do de urbano, (...) designaria o lugar de partida do éxodo rural em
direcg¢do 4 urbanizacdo infensa e rapida, e a agricultura conheceria uma tendéncia de mecanizagao,
especializagdo, industrializacdo que acabaria com o campesinato e com as especificidades das sociedades
e culturas camponesas, 0s seus territorios e paisagens tradicionais.” ®

Relaciona-se também com modos de vida e um comportamento social do grupo, cujos habitos sdo
adquiridos e fortemente condicionados pela actividade econdémica desenvolvida (ndo ¢ aquilo que

fazem, ¢ aquilo que sd0)’ Esta caracterizagdo do modo de vida rural consegue tragar-se por meio do
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reconhecimento de alguns tragos de identidade como:

““ a agricultura como profissao e estado de vida ; a importincia da natureza e do ritmo das estacoes;

- um mundo autonomo, independente e fechado;

- desconfianga face a quebra da rotina ou ao progresso técnico-social (...)

- a centralidade da familia, do agregado doméstico e da vizinhanga; (...)

- a forte identidade comunitaria alicercada na memoria” '° (e este sera um factor muito importante para
o desenvolvimento de outros temas relacionados com o caso de estudo), entre outros. No entanto, a ideia
que ainda hoje se faz destas comunidades e modos de vida rurais esta fortemente condicionado por um
ideal que se instituiu aquando do Estado Novo, e assim permaneceu arreigado no imaginario portugués

até aos dias de hoje."

Urbano

“Aquilo que chamamos urbano é polissémico, multi-escalar e responde simplesmente a modos
dominantes da territorializagdo contemporinea da(s) sociedade(s).”'* Caracterizado geralmente por um
aglomerado ou nucleo construido condensado, de grande dimensdo e dotado de todas as condigdes,
equipamentos e servigos que permitam uma habitabilidade, regra geral mais rica do que aquela que um
contexto rural podera oferecer, e onde as actividades do sector secundario e terciario da economia tém
um peso mais significativo do que o do sector primario.

Tem uma vertente fortemente relacionada com a intensidade infraestrutural: a que serve os modos de
vida da urbanidade actual, e tome ela a forma que tomar - pode ir desde o “wireless” que fornece os
caminhos para a comunicacao, totalmente fora de um dominio fisico, até ao sistema vidrio arterial que
imprime fortes vinculos com qualquer que seja a realidade em que se insere.

No entanto, a génese do conceito remonta a uma temporalidade ancestral, marcada por concepgdes
sociais e modos de ver e definir o urbano muito distintos daqueles que se vém hoje.

Os conceitos de urbis, polis e civitas sao os que mais fortemente marcavam essa concepcao primordial
do que era a “cidade”:

A polis, que deu origem a palavras como politica, entre outras, e que se relacionam com formas do
exercicio do poder, instituicdo, e regulagdo da esfera publica, ¢ que noutros momentos da historia
da evolugdo urbana coincidiam estas instituicdes com o dominio fisico da cidade, conhecem hoje
manifestacoes muito distintas.

“As geografias dos lugares da organizagcdo da estera publica e da politica ja ndo encontram na “cidade”
nem o lugar geogrdfico, nem a oiganizagcio social pertinentes para se perceber o descentramento e a

instabilidade que caracterizam essas geografias”, '
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“Da civitas romana deriva a palavra cidadania que hoje tanto se procura e cuja perda tanto se lamenta
como exemplificao discurso sobre o dito “espaco publico” (...) entendido como o lugar fisico e
simbolico da reunido, de expressio, e de prdtica da cidadania. Na verdade, a des-territorializagcao
da esfera publica e das praticas da cidadania, da pertenca e do “estar em publico”, oscila entre uma
diversidade de cartografias e redes de multi-pertenga social, de mediatizacdo, de confinamento local ou
de globalizagcdo, ou de individuacdo (BOURDIN, 2005). Neste contexto, a cidade ou a metropolesao
apenas geografias incertas, sem limites territoriais precisos e estaveis”. '*

Da urbis, provém os termos de “urbe” e “urbanizagdo”, utilizados por lldefonso Cerda ‘para designar
0s assentamentos humanos e as ac¢oes de transformagdo/construcdo desses assentamentos. Urbano,
apesar de outros sentidos culturais relacionados com priticas sociais e estilos de vida, designa, (...)a
construgdo e as formas construidas. Esses espagcos urbanos (...) sdo hoje colagens de territorios imensos
e fragmentados” . 13

Uma das faces visiveis da urbanidade actual € o facto de a urbis, a polis, e a civitasja ndo coincidirem
no mesmo espagos geografico, confinado, e facilmente apreensivel de outrora. Tal acontece pela
multiplicacdo e complexificacdo dos processos de construg@o da urbanidade actual, que ditam a evolugao
do espago urbano, também para uma situacdo complexa de formas e manifestagoes.

Podemos assim dizer que o “urbano” ¢, hoje em dia, e felizmente, quem sabe para nos, algo que abarca
realidades, formas de pensar, viver, e se relacionar com a territorialidade (que é como quem diz, 0 nosso
meio ambiente) muito distintas e variadas, que acaba por traduzir a sociedade multifacetada e mais rica
que hoje vemos nascer e crescer. O “urbano” ¢, em ultima estancia, algo de complexo, tal como o sdo
o processo de crescimento e as formas de apropriagao territorial da urbanizagdo extensiva daquelas que

eram, outrora, as “cidades” (na verdadeira acepgdo da palavra).

“Rurbaniza¢ao”/’Desruraliza¢ao”

Consiste num processo de apropriagdo territorial, geralmente na urbanizacao de solos que outrora eram
“rurais”, dando-se, geralmente, a perda ou substituicdo do uso agricola por outros usos funcionais e/
ou actividades economicas. Este processo de substituicdo funcional acabava gerando, indirectamente,
mutagdes de ordem social ¢ nos modos de vida das populagdes '°:

“existem pelo menos duas faces distintas que interessa iluminar para que se perceba melhor a
profundidade das transformagoes em causa:

- a transformacdo ou desaparecimento da agricultura enquanto economia (producdo, distribuicao,

consumo, sistemas e tecnologias de produgado, produtos, precos, mercados, etc.);
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- a transformacdo da cultura rural enquanto modos de vida, visdo do mundo, sistema de habitos, crengas,
tradigoes ou comportamentos.”

A mudanga na paisagem sera um registo dessa ampla transformacao.

Urbanizag¢édo

No presente trabalho optou-se recorrentemente por fazer referéncia a um conceito de “territorialidade”
em detrimento de “urbanidade” ou “urbano”, quando se pretendia fazer uma alusdo a situagdes em
que, como no caso de estudo apresentado, coexistam situagdes de clara urbanidade - pela presenca de
um nucleo urbano de dimensao consideravel e que esteja dotado de todos os equipamentos, servicos,
e condigdes que assegurem € garantam uma vivéncia em ambiente totalmente urbano — com outras de
uma malha urbana pouco desenvolvida, em dimenséo ¢ oferta funcional, e onde ainda persistam alguns
resquicios de uma actividade agricola outrora de presencga predominante.

Esta “territorialidade” refere-se a um processo de transformagdo do territdrio, geralmente numa
tendéncia evolutiva do rural para o urbano, assim como pretende abarcar as novas formas de ocupacao
territorial que se t€ém vindo a registar nas tltimas décadas.'®

“A urbanizagcdo extensiva denomina esta possibilidade totalmente contrdria 4 imagem convencional de
cidade como algo confinado, com uma forma, um centro e limites precisos e mapificaveis. A aglomeragcdo
¢é apenas uma das faces da urbanizagdo e uma coisa que, durante séculos (ou mars), esteve dependente
de um poder organizado, de uma muralha, da disponibilidade de dgua (aqueductos, cisternas, fontes),
de haver um porto, um cruzamento de estradas, um rio navegavel. Hoje, as muralhas (reais e mentais)
sdo outras e existem vdrias navegagoes. A sociedade em rede organiza-se segundo sistemas de relacoes
e a proximidade fisica ou a aglomeracdo sdo apenas uma das formas de facilitar essa relacio mas niao

a unica.” "

Hipertexto

E definido como “non-sequential writing (...), a series of text chunks connected by links which offer
the reader différent pathways”Segundo Theodor Holm Nelson (1965) “o site é um bloco de informagao
(ou lexia) que se insere numa rede de ligacoes (links) ndao necessariamente lineares, hierdrquicas e
sequenciais, ao qual se pode aceder de vdrias formas e através de diferentes sub-unidades de informagao,
abarcando assim vdrias possibilidades de estabelecer nexos e producées de sentido. Estar “perto” ou
“longe” de um site ou de um seu bloco de informacao, nio depende de uma proximidade/distincia fisica

ou de um obsticulo (...), mas da facilidade de ai aceder ou “acessar”, como agora se diz.” *
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Esta descricdo aparentemente vazia de sentido concreto e aplicavel a realidade fisica da cidade é na
verdade uma das melhores formas de caracterizar a urbanidade dos dias de hoje, assim como os seus
processos de criagdo e transformagao territoriais. A cidade nao cresce necessariamente pela continuidade
territorial, mas sim pela continuidade dos meios de comunicagao e acessibilidade, ndo sendo na maioria
das vezes perceptivel a sua conformagdo enquanto unidade territorial mas mais como uma soma das
suas partes, por vezes de caracteres e naturezas distintas.

O que interessa ao cidadao de hoje ¢ a capacidade que lhe é permitida ter, ou ndo, para se deslocar entre
essas distintas origens e/ou destinos, a distancia temporal que para tal lhe ¢ necessario, e a possibilidade
de garantir os custos associados.

A “acessibilidade” torna-se no caracter mais importante destes focos de urbanizacao e desenvolvimento
territorial. A “cidade” passa a ser entendida como uma rede complexa de pontos e ligagdes que se
estabelece no territorio - “sociedade em rede”, “sociedade hipertexto™, “territorios relacionais” e
“espagos de fluxo”?! - por vezes com relagdes que excedem a escala local, ao contrario da nogao da

“cidade” enquanto elemento territorial condensado, estatico, e com dinamicas territoriais “interiores”.

“Rua da Estrada”

Elemento mais caracteristico do processo de crescimento urbano do territorio portugués (em especial a
partir da década de 50) e principal catalisador dos modos de urbanizagdo extensiva e linear.?
Apresenta-se como um factor que traz grande clareza na leitura territorial (o “rasto” que deixa € visivel
nos dominios territoriais que lhe sdo proximos) pela grande importancia que assumiu enquanto eixo
infraestruturante da territorialidade portuguesa, permitindo novas ocupagdes, o desenvolvimento da
malha urbana, e mais importante acima de tudo, a fixa¢ao de actividades e usos funcionais que vieram
a ter um grande peso no desenvolvimento da economia portuguesa durante a segunda metade do século
XX.2

No entanto, este apresenta algumas contradigdes no que concerne a sua natureza: a sua evolucao ao
longo dos anos tornou-o num elemento paradoxal, e de certa forma esquizofrénico. A “Rua da Estrada”
tornou-se suporte para tudo, ancora para tudo aquilo que consegue absorver e torna-la sua, ou nao, o que
a colocou num processo constante de ajuste as novas realidades que lhe vé surgir, forgada a procura de
um equilibrio entre todas as frentes que nela actuam e lhe desenham as mudangas.

A “Rua-Estrada” resulta, visualmente, no testemunho temporal de todas as alteragdes que nela se
efectuam. Algumas mais rapidas, algumas mais lentas, o que a torna neste elemento estranho e confuso

mas que ¢, no entanto, o primeiro reflexo da nossa urbanidade®*:
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“Nem é estrada, nem é rua e parece acumular as desvantagens de cada uma delas.

Para quem vai de passagem, sdo as paragens constantes, o congestionamento, as passadeiras, os
semaforos.

Para que vive junto a estrada, é a perigosidade do transito, a falta de passeios, o ruido constante.” »
Este sera um dos elementos mais importantes para a analise e compreensao do caso de estudo, pela
presenca no seu contexto de trés eixos de assumida importancia.

Perante a ineficacia que estes eixos comec¢aram a demonstrar, pelo sempre crescente volume de transito,
e outras necessidades de transporte de bens e servicos, e pelo desenvolvimento da infraestruturagao
rodoviaria da rede macro na década de 90, fruto dos financiamentos europeus, a expansdo urbana
portuguesa passou a efectuar-se ancorada a estes novos eixos da infraestrutura viaria da macro escala,
0 que marca um momento de viragem na evolucdo do desenvolvimento urbanistico portugués e cujas
transformacoes, que serdo abordadas com a analise do caso de estudo, representam a vertente principal

do desenvolvimento do presente trabalho.

O caso practico: o N6 da Arrabida

A enunciagdo deste exemplo torna-se fundamental, ndo s6 como exemplo de referéncia (aparte do caso
de estudo aqui apresentado), mas também para compreender melhor, através de um exemplo concreto,
as transformacdes urbanisticas ocorridas no territorio portugués numa segunda fase, que ¢ aquela que
se apoia ndo na “Rua da Estrada” mas sim nos grandes eixos infraestruturais da escala macro, que se
vieram desenvolvendo de forma generalizada pelo pais desde a década de 90.

Este € um caso pratico que permite compreender o potencial que a infraestrutura viaria de grande porte
tem para introduzir transformagdes no territorio, ao actuar como elemento catalisador dessas mudangas,
assumindo-se como garantia de um desenvolvimento sustendado da urbanidade, a longo prazo.

A caracteristica particular deste exemplo, € o que o torna interessante, ¢ o facto de, para além de nele
se verificarem as caracteristicas mais comuns a este tipo de desenvolvimento territorial (os grandes
“contentores” de indlstria e comércio que nele se vém ancorar; as areas de desenvolvimento habitacional
de grande escala; o contraste ¢ desajuste que apresentam na ligagdo com a rede viaria da escala meso
e micro; o canal espago-tempo que passam a representar para determinadas regides e comunidades,
permitindo-lhes aceder mais facilmente a dreas que antes ndo lhes era possivel; entre outras) ele ser a
prova de que a infraestruturacdo vidria pode ser o motor mais eficaz para o desenvolvimento territorial
e urbano.

O morro da Arrabida, area onde se concentra o foco deste desenvolvimento (relativamente recente),

representa do ponto de vista topografico um grande desafio e uma falta de interesse e de valor para os
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investidores imobiliarios, salvo a excelente localizacdo e vistas sobre o Rio Douro e o mar. No entanto,
de que serviriam tao boas qualidades a habitabilidade (e outras actividades) se a acessibilidade ao local
fosse uma tarefa complicada?

Sem a Ponte da Arrabida, a distancia a cidade do Porto (j& para ndo falar do entrave que o rio representa,
a falta de local de travessia) e a area mais fortemente urbanizada da cidade de Vila Nova de Gaia (que se
concentra na cota baixa, ¢ a cota alta, em eixo com a Avenida da Ponte e a Estacao de S.Bento, do lado
do Porto), sendo que a vila piscatoria de S. Pedro da Afurada € o tnico elemento de urbanizagdo com
maior significado e proximidade, seriam razdes suficientes para ndo prever qualquer tipo de iniciativa
de urbanizacdo na area. No entanto, verificando-se estas condi¢des, e com a passagem do IC1/IC23,
que constitui uma importante ligacdo a VCI, a area que aparentemente ndo reuniria razoes suficientes
para a aposta no seu desenvolvimento, acabou sendo uma das areas mais atractivas para os cidadaos
de ambas as cidades (especialmente pela localizagdo do ArmrdbidaShopping - os Shoppings acabam
sendo elementos importantes e estratégicos para chamar pessoas, apesar da sua localizacao periférica
relativamente aos nticleos urbanos, necessaria pela grande quantidade de terreno que necessitam, pela
escala de intervengdo que introduzem sempre no territorio):

“A acessibilidade é a maior qualidade da Arrdabida. A intensa aglomeracio do edificado e a diversidade
dos usos e das fungoes, deve-se mais a partilha desta qualidade, do que a eventuais economias de
aglomeragao resultantes da vizinhanga (em economia denominam-se assim as vantagens de proximidade
fixica entre empresas e o que isso implica em termos de diminuigcdo de custos de transacgdo). sendo o
automovel o modo dominante de (auto)mobilidade, a auto-estrada e a oferta abundante de estacionamento
sem custos, permitemn um elelvado grau de atractividade. A Arrdbida é um [lugar de “hiper-moveis’;
sejam os que aqui trabalham ou residem, sejam os que para aqui se dirigem para compras, cinema, hotel
ou gindsio.”

Kevin Lynch: A imagem da cidade e os seus elementos

A Imagem da Cidade de Kevin Lynch oferece-nos uma visdo interessante sobre estes elementos e seus
processos de producao e reconhecimento de imagem, por parte dos cidadaos.

Partindo de uma analise da cidade do ponto de vista do cidaddo, o autor identifica, auxiliado pelo
estudo de trés cidades nos Estados Unidos da América e de entrevistas a cidaddos das mesmas, variados
conceitos e tematicas que contribuem para essa mesma “imagem da cidade”.

Este identifica cinco elementos - as vias, os limites, os bairros, os cruzamentos, € 0s pontos marcantes —

que s3o na sua visdo, os principais elementos constituintes da imagem da cidade, e que mais contribuem
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para a formagio desta. E neles que os cidadios mais dio noticia de reconhecer os seus valores enquanto
elementos orientadores ou criadores de um caracter de excepcionalidade que lhes permite relacionarem-
se com eles.

A definigdo destes elementos ajuda-nos a compreender melhor porque sdo, eles, meios de ajuda a
defini¢do de uma imagem significante da cidade; segundo Lynch:

- As vias sao “os trajectos que o observador segue normalmente, ocasionalmente ou potencialmente.
Podem estar representados por ruas, trilhos, linhas de transito, canais ou vias férreas. Para muitas pessoas
sdo estes os elementos preponderantes na sua imagem.” 7',

- Os limites “sdo elementos lineares que o observador ndo usa ou considera caminho. Sao os limites
entre duas fases, rupturas lineares da continuidade, como praias, passagens de nivel, bordas de
desenvolvimento, muros. Constituem referéncias laterais e ndo eixos coordenados. Estes elementos
fionteirigos constituem para muitas pessoas importantes rasgos organizadores, em especial na tingdo de
manter juntas zonas generalizadas, como ocorre no caso do contorno de uma cidade tracado pela dgua
ou por uma muralha.” 8,

- Os bairros “ou distritos sdo as secgcoes da cidade cujas dimensoes oscilam entre médias e grandes,
concebidas como de um alcance bidimensional, em que o observador entra “dentro dela” mentalmente
e que sdo reconhecivers como se tivessem um cardcter comum que os identifica. Sempre identificavel
desde o interior, também se os usa para a referéncia exterior em caso de serem visiveis de fora.” »,

- Os cruzamentos ‘4o os pontos estratégicos de uma cidade (...) e constituem os focos intensivos de
quem parte e para os que encaminha. Podem ser antes de tudo confluéncias, sitios de uma ruptura no
transporte, em cruz ou uma conveigéncia de caminhos, momentos de passagem de tempo de uma estrutura
aoutra. (...) Alguns destes nos de concentragcdo constituem o foco e epitome de um bairro, sobre o que
1rradiam a sua influéneia e dele se erguem como simbolos. Pode-se-lhes dar o nome de niicleos. Claro
que muitos nos tém rasgos de confluéncias ao mesmo tempo que rasgos de concentragoes. O conceito de
no estd vinculado com o conceito de caminho, jd que as influéncias sdo tipicamente a convergéncia de
caminhos, acontecimentos no percurso.” *;

- Os pontos marcantes ‘“sdo outro tipo de ponto de referéncia, porém neste caso o observador nao entra
neles, uma vez que lhe sdo exteriores. Geralmente trata-se de um objecto fisico definido com bastante
simplicidade, por exemplo, um edificio, um sinal, uma loja ou uma montanha. O seu uso implica a
seleccdo de um elemento entre uma multiplicidade de possibilidades. Alguns pontos de referéncia
estdo distantes e é caracteristico que se os veja de muitos dngulos e distincias (...) e que se os utilize

como referéncias radiais. Podem estar dentro da cidade ou a tal distancia que para todo um fim pratico

simbolizem uma direcgcdo constante. (...) Outros pontos de referéncia sdo fundamentalmente locars,
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sendo visiveis unicamente em localidades restringidas e a partir de determinados acessos.” !

Nestes cinco elementos podemos identificar caracteristicas comuns entre eles, ou de outra forma,
podemos dizer que eles se subdividem em dois grupos distintos. Se nos concentrarmos nos nomes dos
elementos, recorrendo a uma concepgao abstracta daquilo que cada um deles representa obtemos dois
tipos de elementos: os lineares (caminhos ¢ os limites); € os objectos fisicos, tridimensionais, individuais
ou actuando como um conjunto (bairros, nds e pontos de referéncia).

A andlise desta obra e a sua referéncia relativamente ao caso aqui estudado torna-se pertinente pelo
facto de estes elementos, para além de uma especificidade que adquirem, e no caso da obra do autor,
relativamente as trés cidades norte-americanas que escolhe analisar, serem ao mesmo tempo elementos
cuja defini¢do se torna bastante abrangente e generalizada. Dai o interesse em usar este conhecimento
para a analise do caso de estudo.

No entanto, estes cinco elementos que Lynch identifica de nada nos servem e de nada valem na cidade
se considerados assim, como elementos independentes e isolados. Ganham significado quando entram
na equacgao conceitos como a “Legibilidade”, a “Elaboracdo da imagem”, a “Estrutura e identidade”, e
a “Imaginabilidade”, aos quais contribuem directamente.

A questdo comeca com a nog¢do de que cada um de nds estabelece com o seu meio ambiente uma
relacdo (fisica e) afectiva, resultado das vivéncias pessoais do quotidiano ou de momentos especificos e
isolados. E ¢ na experiéncia resultante dessas vivéncias que se cria um ideal, positivo ou negativo, em
relagdo a essas ambiéncias em que nos movimentamos.* E este ¢ um processo em constante crescimento
e mutagdo.*

E aqui que entram em acgdo os cinco elementos referidos por Lynch, como elementos auxiliares a
atribuicao de significados ¢ imagens caracteristicas, dentro desses espacos da cidade onde se dao as
nossas vivéncias. O proprio disse que “Para compreender o papel que desempenham as imagens do meio
ambiente nas nossas proprias vidas urbanas se tornou necessario observar cuidadosamente certas zonas
urbanas e conversar com os seus habitantes. Era necessdrio (...) conhecer que formas determinavam
1magens vigorosas, para poder assim sugerir alguns principios de desenho urbano. Levamos a cabo esta
tarefa com a seguranga de que a andlise da forma existente e os seus efeitos sobre o cidadio é uma das
bases fundamentais do desenho urbano” **

A “legibilidade” indica o grau de clareza com que os individuos consegem “ler” a sua cidade. E uma
das qualidades visuais da paisagem urbana que o autor destacou, sendo que da noticia da facilidade com
que se podem reconhecer e organizar as “partes” da cidade num conjunto coerente - “uma cidade legivel
serd aquela cujos distritos/secgoes, sitios notdveis ou vias sdo facilmente identificavers e se agrupam,

também facilmente, numa pauta global.” * - sendo um elemento decisivo no cenario urbano, na medida
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em que pode ser uma ferramenta util para reabilitar as cidades, ao permitir diagnosticar as falhas e
incongruéncias num determinado sistema de cidade.

“C..) um meio ambiente ordenado pode fazer, no entanto, mais; pode actuar como amplo marco de
referéncias, como organizador da actividade”* tornando-se num meio estavel aos individuos que nele
se movimentam e relacionam, permitindo-lhes uma melhorada experiéncia com o seu meio ambiente.
E ¢ esta experiéncia que torna a vivéncia destes individuos na cidade, e com ela, numa relagdo mais
saudavel e mais rica que a de outros individuos que ndo possuam um mesmo meio ambiente tdo
estavel. A cidade e o meio ambiente passam assim, de areas onde coexistem individuos de um ponto
de vista de meramente social, a locais de crescimento pessoal e inidvidual, como afirma Lynch: “esta
estrutura confere ao individuo a possibilidade de opgdo e um ponto de partida para a aquisicio de
novas informagoes. Deste modo, uma imagem nitida da envolvente constitui uma base util para o
desenvolvimento individual.

Um cendrio fisico vivido e integrado, capaz de gerar uma imagem nitida, desempenha assim uma fungao
social. Pode proporcionar a matéria-prima para os simbolos e memorias colectivas de comunicagio do

g].upo 22 37

Flaboragdo da Imagem

“As imagens ambiente sio o resultado de um processo bilateral entre o observador e o seu meio ambiente. O
meio ambiente sugere distingoes e relacoes, e o observador (...) escolhe, organiza e atribui significado ao que vé.
A imagem desenvolvida desta forma limita e acentua agora aquilo que se vé (...) Deste modo, a imagem de uma
determinada realidade pode variar consideravelmente entre diversos observadores.

A coeréncia da imagem pode dar-se de diversas maneiras. (...)Jum objecto novo pode parecer que tem uma firme
estrutura ou identidade devido a rasgos fisicos notdveis que sugerem ou impoem a sua propria ordem. (...)

Como manipuladores do meio fisico, os urbanistas estao interessados antes de tudo no agente externo da interaccio
que produz a imagem ambiente. Diferentes ambientes opoem-se ou facilitam o processo de elaboracdo da imagem.
(-..) Cada individuo cria e leva a sua prdpria imagem, porém parece existir uma coincidéncia findamental entre
os membros de um mesmo grupo. Sio estas imagens colectivas, que demonstram o consenso entre numeros
considerdvers de individuos, as que interessam aos urbanistas que aspiram a criar um meio ambiente que serd
usado por um grande mimero de pessoas. (...) poderiamos chamar as ‘“imagens publicas’, as representacoes
mentais comuns que ha em grandes mimeros de habitantes de uma cidade. Tratam-se dos pontos de coincidéncia
que se pode esperar que aparegam na interacgdo de uma realidade fisica unica, uma cultura comum e uma natureza

fisioldgica basica.” 3
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Estrutura e identidade

“Uma imagem ambiental pode ser distribuida analiticamente em trés partes, a saber, identidade, estrutura e
significado. (...) Uma imagem eficaz requer;, em primeiro lugar; a identificacdo de um objecto, o que implica a sua
distingdo relativamente a outras coisas, o seu reconhecimento como entidade separdvel. A isto se di o nome de
1dentidade, (...) com o significado de individualidade ou unicidade. Em segundo lugar, a imagem deve incluir a
relagdo espacial ou pautal do objecto com o observador e com outros objectos. Por ultimo, este objecto deve ter
certo significado, pritico ou emotivo, para o observador

(...) 0 problema do significado na cidade é complexo. E menos provavel que as imagens colectivas de significado
sejam coerentes neste nivel que as percepgoes de entidade e relagdo. (...) Se o nosso objectivo consiste em
construir cidade para o usufiuto de grandes grupos de pessoas com antecedentes sumamente diversos - e cidades
que, para além disso, sejam adaptaveis para propositos futuros -, mostraremos sensatez se concentrarmos a aten¢ao
na clareza fisica da imagem e permitirmos que o significado se desenvolva sem a nossa orientagdo directa. (...) Os
significados de uma cidade sao tao diversos, inclusive quando a sua forma possa tornar-se facilmente comunicavel,
que parega possivel separar significado da forma (...)

Para que uma imagem possua valor para a orientagdo no espago vital, é necessario que tenha diversas qualidades.
Deve ser suficiente, auténtica num sentido pragmadtico e permitir que o individuo actue dentro do seu meio

ambiente na medida desejada.” *°

Imaginabilidade

E aquela qualidade “de um objecto fisico que lhe d4 uma grande probabilidade de suscitar uma imagem
vigorosa em qualquer observador” *° e que “facilita a elaboragcao de imagens mentais do meio ambiente
que sdo vivamente identificadas, poderosamente estruturadas e de clara utilidade.” *'

“Uma cidade muito imagindvel (evidente, legivel ou visivel) pareceria, neste sentido especifico, bem
formada, nitida, notdvel; incitaria os olhos e os ouvidos a uma atengdo e uma participacdo maiores. (...)
Uma cidade como esta seria uma cidade que se poderia apreender com o tempo como uma pauta de
grande continuidade, com muitas partes diferenciadas e nitidamente vinculadas entre si. O observador
perceptivo e familiarizado poderia nela absorver novos impactos sensoriais sem que se prejudicasse
a sua imagem base (...) O observador estaria bem orientado e poderia mover-se com comodidade.
Teria uma clara consciéncia do seu meio ambiente. (...) O concerto de imaginabilidade ndao implica
necessariamente algo fixo, limitado, preciso, unificado ou ordenado regularmente, se bem que possa
ds vezes ter essas qualidades. Muito menos significa que se trate de algo visivel ao primeiro olhar;
evidente, claro ou simples.” *

O autor chama a ateng@o para o facto de existirem outras tantas propriedades basicas num meio ambiente,

no entanto, o seu objectivo € o de focar a aten¢do na necessidade do reconhecimento de uma identidade
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e estrutura no mundo perceptivo e exemplificar a importancia de tal qualidade no caso concreto do
contexto urbano complexo e mutavel em que vivemos.

A chave esta na na existéncia de elementos marcantes no meio ambiente, que o cidaddo possa utilizar
para se orientar e criar um mapa mental proprio. A sua experiéncia urbana comecga apoés a criagao deste
imaginario individual. Dai, a cidade torna-se numa realidade interminavel a experiéncia pessoal.

No entanto, no contexto actual, e perante a importancia que vimos ser atribuida a elementos € modos que
contribuem a conformagao e identificacdo de uma imagem articulada e equilibrada da cidade, enquanto
parte integrante (e decisiva) de um processo de desenho e planeamento futuro desta, como podemos
interpretar tudo isto e utilizad-lo como ferramenta a esta estratégia se os processos de desenvolvimento
e expansdo urbana se vém efectuando mediante um padréo desconexo? Quer na temporalidade, quer na
espacialidade, quer na continuidade ou falta dela, quer nos elementos da urbanidade que vemos surgir,
e atribuidores do dito caracter a “cidade”.

A questao ¢ que Lynch defende a existéncia e o investimento nestes elementos e processos contribuidores
a criagdo de uma imagem de cidade perante o ponto de vista do espago urbano ja consolidado, apostando
nestas ferramentas para a reconversao de sectores menos articulados, ou para o tragar de estratégias de
desenho e planeamento para um crescimento futuro sustentado.

A incdgnita, para a actualidade e para a area territorial que iremos abordar, esta na imprevisibilidade do
crescimento/desenvolvimento das areas urbanas.

Sendo a infraestrutura viaria o seu principal catalizador, e dada a grande flexibilidade de localizacdes
e formalizacdes de crescimento que este meio permite, como podemos pensar no espago urbano de um
ponto de vista de uma imagem coerente se este nao é mais do que o somatdrio de pontos territoriais que
se relacionam territorialmente através da infraestrutura (viaria e todas as outras). Como € possivel tragar
e desenvolver uma estratégia de desenho urbano sustentado para as grandes areas de expansdo urbana
se as dindmicas urbanas (dos individuos) residem agora na deslocagdo entre pontos de origem e de
destino? A medida que as pessoas perdem as nog¢des de localizagdo e orientagdo territorial, como definir
todo este espago (intermédio, transitorio - que nem por isso deixa de pertencer a esta estrutura urbana)
que mais parece pertencer a uma amnésia territorial do que a outra coisa qualquer?

A questdo permanece, qual o futuro desta “imagem da cidade”, ¢ de que modo poderemos tragar
estratégias eficazes ao seu desenvolvimento, se hoje em dia ¢ dificil definir e compreender os proprios
fendmenos do surgimento das novas areas urbanas, assim como os seus processos de desenvolvimento
territorial. Quem sabe esta perdido para todo o sempre o imaginario da “cidade”, dos seus elementos
notaveis, das suas dindmicas, e dos seus espacos, sendo necessario passar a apostar numa estratégia de

imagem alargada, porque € também assim que o territorio se tem vindo a desenhar na contemporaneidade.
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2. AINTRODUCAO DA MACROESTRUTURA VIARIA NO TERRITORIO

A rede viaria teve desde cedo na historia da civilizagdo europeia, um papel importantissimo. Nao como
a rede viaria que hoje conhecemos, destinada a circulagdo automdvel, mas antes como uma rede que
se estabelecia territorialmente entre varios pontos distintos e distantes entre si, e através da qual se
estabeleciam as trocas comerciais, principal factor de estabelecimento das dindmicas territoriais desde
cedo na histdéria do Homem.

A deslocacao do Homem sempre foi um factor preponderante na sua existéncia. Esta tendéncia manteve-
se até que se estabeleceram os primeiros assentamentos populacionais, dando origem, mais tarde, as
primeiras civilizagdes que conhecemos e estudadas na Historia. No entanto, o0 Homem nunca perdeu
o sentido dessa relacdo territorial e a necessidade de estabelecer essas ligagdes entre pontos € povos
distintos, por muitas ¢ variadas razoes, mas principalmente, pela necessidade de estabelecer agora trocas
comerciais uma vez que se tinha tornado agora sedentario.

“o objectivo de toda a estrada, caminho ou trilho consiste em levar-nos a um destino (...) a verdadeira
fungdo da estrada é servir para nos levar a casa. Sem um destino concreto, uma estrada nao tem razao
de ser.” ¥

O trilho, o caminho, a estrada, enquanto elemento de circulacdo, sdo algo de natural e instintivo ao
Homem. Ele cria-se e existe tdo naturalmente quanto este.

A historia do Homem e das civilizagdes modernas, e o sucesso da sua evolugao, inscreve-se na Historia
sempre que estes meios de providenciar circulagdo (e de desenvolver formas de transporte) evoluem
também, trazendo melhorias significativas ao Homem. E assim tem acontecido até ao século XXI.

De uma forma mais simples, o caminho tem evoluido em paralelo com o Homem:

“O caminho estd tdo integrado na existéncia que finalmente se converte numa metiafora da propria
vida humana. A vida é um caminho, longo, imprevisivel e cheio de perigos, que cada um de nos deve
percorrer.” *

Porém, mais do queumaanalise do ponto de vistado impacto que este elemento tem para o desenvolvimento
comercial e economico das civilizagdes ao longo da Historia, neste capitulo interessa-nos abordar a
estrutura viaria segundo o impacto territorial que esta tem. Quer visualmente, quer enquanto elemento
contribuinte a produ¢do de uma imagem, e do seu papel na conformagio territorial do “urbano”, assim
como da capacidade de introduzir modificagdes no territorio - “urbano” ou “ndo urbano”.

Como diz Kevin Lynch em A /magem da Cidade, as vias sdo “os caminhos que o observador segue

normalmente, ocasionalmente ou potencialmente. Podem estar representados por ruas, trilhos, linhas
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de trdnsito, canais ou vias férreas. Para muitas pessoas sdo estes os elementos preponderantes na sua
1magem.”

O cidadao actual continua a identificar-se com os elementos que traduzem esta capacidade de deslocacdo
e relag@o territorial, e por outro lado, também porque sdo geralmente os elementos de maior impacto na
escala territorial da cidade, porque em muitos deles se perde a relagdo da escala (pedonal) do Homem
com a cidade, ¢ este ¢ dominado por esse elemento tdo forte.

Este papel preponderante que assumem na imagem da cidade é hoje fortemente condicionado pela
escala da intervencao a que se chegou:

“Cada vez mais as estradas constituem o cendrio de trabalho, do ocio, das relacoes sociais e de agitacio.
Na realidade, para muitos converteu-se no ultimo recurso de privacidade, de solidio e de contacto
com a natureza. As estradas ji ndo conduzem simplesmente a lugares, sdo lugares. (...) promotoras
do crescimento e da dispersdo, e como imagens em torno das quais podem agrupar-se novos tipos de
desenvolvimento. Nenhum outro espagco na paisagem moderna se assume to versatil.” *°

A cidade evolui, desde sempre, baseada na evolucao dos sistemas de circulagdo, e ¢ este processo de
evolucao que pretendemos abordar.

A histéria do Urbanismo portugués ficou marcada por um processo semelhante, muito caracteristico
da evolugdo, com tragos comuns a praticamente todo o territério nacional, e que ditou a conformagao
actual das cidades em modelos de urbanizagao extensiva e/ou difusa.

Este momento decisivo deu-se no pos década de 90, com a entrada de financiamentos europeus,
canalizados para um investimento generalizado na infraestrutura vidria de grande porte: “essas
cidades médias portuguesas foram alvos de mudangas mais ou menos comuns, motivadas por medidas
politicas e econdmicas tais como a captacio de fundos comunitarios para novas vias e equipamentos,
a descentralizagdo do ensino universitirio, o investimento em novos polos industriais e de servigos, e
ainda a aposta em programas de requalificacdo urbana (POLIS e outros).” ¥

No entanto, e ndo ¢ que o problema tenha residido nas ac¢des de investimento neste tipo de infraestrutura,
mas sim na forma como foi feito e noutros factores externos, este processo ditou transformacdes que
conduziram ao aparecimento de uma nova condi¢do urbana. Nesta, “As infia-estruturas, sistemas e
tecnologias de mobilidade constituem, provavelmente, o principal elemento de ruptura com a Iogica de
crescimento e da formacao dos padroes de aglomeragao proprios da cidade (mais ou menos) historica.
A par e passo, os mvestimentos recentes nas vias arteriais rodovidrias (circulares urbanas, acessos a
auto-estradas e vias rapidas, nos de interligacao, etc.) e o aumento da capacidade de consumo e de uso
do automovel, modificaram drasticamente as formas de “habitar” o urbano. O eféito de proximidade deu

lugar 4 facilidade de relagcao; o tempo, a velocidade diminuiram o “atrito” territorial; a possibilidade de
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escolha aumentou a liberdade de movimentos, e variou os destinos e as origens, os ritmos, os circuitos
e as mobilidades que suportam o quotidiano.

A urbanizagdo extensiva de caracter espontineo, resultado de inumeras decisoes e de diferentes Iogicas
dos actores, (...) produziu uma espécie de “campo de forcas”, desigualmente polarizado, onde os tracados
VI4rios e os principais nos de acesso d rede de mobilidade desempenham o principal papel estruturador
da nova geografia, assente num modelo de espaco “relacional”. A proximidade e 4 contiguidade fisicas,
deve acrescentar-se, agora, a relacdo e a distincia-tempo, a fluidez, enquanto factores de explicacdo
de posigoes e de escolhas locativas que comandam as logicas do habitar, da escolha dos trajectos, dos
meios de locomogao, dos factores de localizacdo de actividades e de prioridades de infia-estruturacao
do territorio.” *

As “novas” cidades ¢ a urbanizagdo caracterizavam-se agora por um “cardcter “atipico” dos novos
tecidos, o desenho fiagmentdrio e difiiso das novas paisagens urbanas, as arritmias, as rupturas de escala,
os efertos de centrifugagio e de (re)polarizacao, e a nova escala dos territorios urbanizados” * resultado
directo de um processo de crescimento urbano descontrolado, e desprovido dos meios necessarios a sua
regulacdo, para alcangar uma “boa forma” urbana, equilibrada, e harmoniosa entre as suas partes.
Estes processos de regulacdo que referimos sdo os PDM, e todos os outros intstrumentos auxiliares de
analise e planeamento urbanistico, ainda pouco desenvolvidos a época® (que podem efectivamente ser
muito importantes nesse papel de regulagcdo urbanistica mas que, no entanto, nao sdo tabuas de salvagao
nem actuam como remédio certo para o evitar ou resolucdo de problemas decorrentes do crescimento
urbano). A falta desta concepgao urbanistica de estratégia e plano de interveng@o para a cidade, assim
como a atengao que os centros historicos de muitas cidade receberam, com projectos de requalificagdo e
reabilitagdo, ditaram as novas areas de expansao urbana um papel secundario e uma posi¢ao negligenciada
dentro da hierarquia dos espacos urbanos.’! O desenvolvimento sustentado destas novas areas, com
espagos e infraestruturas que permitissem uma vivéncia urbana semelhante a da cidade canonica, ter-
lhes-ia permitido uma melhor integracao neste ideal de cidade alargada, descontinua, fragmentada, ao
invés de deixar os cidaddos naquela posi¢a@o ingrata de sentirem que s6 lhes poderia ser possivel usufruir
da cidade e dos seus espagos se munidos de um automoével (a logica do automdvel foi uma das grandes
alteragdes que se introduziu com as novas formas de expansao urbana e desenvolvimento territorial).
Assim, as cidades e o territorio portugués ao dotaram-se de infraestruturas de grande capacidade, que
lhes abriram novas frentes de desenvolvimento e ditaram a sua abertura a uma envolvente territorial
mais alargada, geraram um grande ntimero de questdes complexas que se encontram em processo de
resolucdo até hoje. O caso de estudo a abordar vai-se enquadrar neste contexto aqui apresentado, ainda

que dotado de algumas caracteristicas particulares que o diferenciam dos restantes.
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2.1 Desadequacao, incompatibilidades e confronto das diferentes escalas

2.1. Desadequagdo, incompatibilidades e confronto das diferentes escalas

Durante séculos, a intervencao no territdrio foi de uma escala muito mais pequena daquela que vemos
acontecer hoje. O tracado da rede viaria e o perfil das vias, a escala do edificado, ¢ 0 dominio visual
dentro de um contexto geografico eram pardmetros que se estabeleciam sempre mediante uma escala e
relacdo proxima, porque essa era a capacidade de alcance ¢ movimentacdo do homem.

Com o passar do tempo, essarelagdo de proximidade de escalas perdeu-se, até se chegar ao que conhecemos
hoje, em que o homem perdeu totalmente a capacidade de se relacionar com a sua envolvente, de tao
massiva que esta se tornou, na escala da constru¢ao, na multiplicidade e na complexidade de imagens
geradas e que até ele chegam. Esta oportunidade perdeu-se com as transformagdes territoriais ocorridas
ao longo de séculos e que ditaram as transformagoes sofridas pela sociedade, assim como também nas
ferramentas por ela utilizadas, na sua relagdo com o espaco fisico em que existe, nas suas necessidades,
€ nos novos meios encontrados para construir “cidade”.

A questdo desenvolveu-se quando, pela primeira vez, comegaram a surgir intervengoes de grande escala
territorial e tudo o que estas trouxeram consigo. Essas grandes intervengdes de que falamos dizem
respeito as da macroestrutura viaria. Essa grande mudanca teve uma relagao muito clara com a evolugao
tecnologica.

A desadequacdo e incompatibilidades que apontamos com o titulo do capitulo referem-se aos problemas
que identificamos perante uma situagdo como a do caso de estudo (a ser apresentado).

A tela sobre a qual se vai desenhando a urbanidade e que vai registando os gestos da ocupacao territorial
continua fortemente vinculada com a escala e o desenho de séculos de influéncia do “Portugal rural”
enquanto as cidades, na sua necessidade de expansdo e de estabelecimento de vias de comunicacdo com
o0 exterior, crescem sem saber bem para onde e sem qualquer orientagdo.

A construcdo ao nivel da infraestrutura viaria de grande porte marcou um dos grandes gestos do
urbanismo portugués, especialmente na década de 90. Enquanto este “layer” se ia modernizando assim
como as cidades, com a “moda” da requalificacdo e nobilitacdo dos centros histoéricos, a base que
absorve todas as ressonancias do que se passa por cima, foi registando as sequelas resultantes das outras
acgdes. Assim, resultou um territorio profundamente marcado por intervengdes contrastantes entre si €
desadequadas a um territorio cuja capacidade de adaptagdo nao era tdo célere quanto a velocidade das
intervencgoes.

As maiores rupturas que vemos surgir revelam-se mais facilmente na articulagdo, ou falta dela, entre as
diferentes escalas da infraestrutura viaria.

A malha urbana (edificada ou ndo) ¢ a que mais sofre e melhor reflecte esta incapacidade de ajuste.
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2.2. Consequéncias e a problematica destes processos de transformacao territorial

Os novos eixos de atravessamento ddo origem ao aparecimento dos modos de urbanizagdo extensiva.
Uma das faces visiveis desta nova ocupagdo ¢ o aparecimento de edificado de maiores dimensoes, quer
seja o do uso habitacional, ou outros, e que como se vera também ocorrem no caso estudado.

Estes “organismos” apresentam-se no contexto territorial como elementos fortemente geometrizados,
e com um caracter de implantacdo e crescimento distintos, se comparados com os tragados viarios e
ocupagao linear que geralmente lhes sdo proximos (regra geral nas E.N.’s) e com os quais possuem, no
entanto, um contacto fugaz.

Estes elementos da urbanizag@o (especialmente a habitacional, mas também a industrial, entre outras)
acabam por se assumir como “ilhas”, isoladas no proprio territorio em que se inserem. A regra dita que,
geralmente, se desenvolvam préximos dos grandes tragados viarios tirando partido das vantagens que
estas apresentam para uma relagao “espago-tempo’ no territdrio, permitindo a vida no “campo” a quem,
ainda assim, precisa de manter a proximidade com os centros urbanos.

A transicao de escala entre estes dois elementos, que representam dindmicas completamente opostas —um
a velocidade, distancia, progressao temporal e territorial rapida; € o outro, a permanéncia, a estabilidade
e calma, a progressao temporal e territorial mais lenta — faz-se por meio de um elemento intermediario,
que ¢ também ele o produto da articulacdo dessas mesmas duas dindmicas distintas, e que representa o
modelo de urbanizagdo predominante no territério urbanizado portugués — a “Rua da estrada”.

Este elemento de transi¢do, de escalas e dinamicas distintas, e anterior ao tragado dos grandes eixos
viarios abertos nas ultimas décadas, auxiliado pelos nos de articulag@o da rede viaria, ¢ utilizado como
um “remendo” entre estes dois elementos, colmatando a incapacidade que o sistema viario de grande
capacidade (que falsamente se afirma ser o solucionador dos problemas territoriais - vencer as distancias
e o tempo) tem para se ajustar a escala da malha urbana edificada.

Na verdade, ¢ na escala da “rua-estrada” que a articulagdo com o territério melhor se faz — este, por
sua vez permite a ligacdo a uma malha urbanizada mais concentrada e intrincada assim como a uma
hierarquia superior de vias de circulacdo sem que a transigdo entre estas duas seja tdo abrupta.

No contexto territorial em que se insere o caso de estudo em questdo coexistem os dois exemplos
distintos — parcelas territoriais em que o tragado viario capilar ja existia, juntamente com alguma da
urbanizagdo (ainda que maioritariamente de origem rural agricola), e que posteriormente conheceu
algumas iniciativas de urbanizacdo que tomaram a forma do “coul-de-sac” que hoje tanto prolifera.

Noutros exemplos, a iniciativa de urbanizacao foi efectuada apos a existéncia do elemento viario de
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maior dimensao, sabendo que agora este contava como factor benéfico.

Em ambas as situagdes os resultados tomaram formas que parecem demasiado artificiais para a
envolvente em que se inserem.

Porqué recriminar estes novos elementos da urbanidade pelo aparente impacto e corte que estes
produzem no territorio?

Em tempos também as estradas nacionais foram elementos que rasgavam o territério com o objectivo
de facilitar o atravessamento do mesmo, assim como a circulagdo de pessoas e bens. Estes tiveram o seu
tempo, e mediante o seu grau de permeabilidade e capacidade de adaptagdo, sofreram uma transformacgao
que os tornou naquilo que hoje conhecemos. O fenomeno que vemos acontecer hoje nao ¢é diferente.

A distingdo esta no facto de os recursos que temos disponiveis para efectuar essas mudangas serem
capazes de produzir resultados muito mais rapidos, eficazes, e contrastantes do que outrora, a0 mesmo
tempo que se tentam articular com outros elementos que ndo tém a mesma capacidadede evolugdo ou
adaptacao, que eles introduzem.

Pela historia da Humanidade ¢ prova comprovada que o dominio de técnicas e instrumentos
permitiram a todas as civilizagdes avangos incriveis. A da nossa historia (contemporanea) reside no
extremo potencial do sistema PIBE. Este ¢ assim denominado para fazer referéncia a generalidade
das tecnologias, infraestruturas e sistemas de suporte da mobilidade de Pessoas, Informacdo, Bens, e
Energia, do qual a sociedade actual dispde. Este assume uma importancia fundamental uma vez que
“proporciona formas de apropriagcdo social extremamente diversificadas e complexas - da estrita esfera
individual, 4 organizacdo entre empresas e mercados, da escala local a global - cujo resultado em termos
de organizacdo do territorio e de urbanizacdo se apresenta como radical face ao que antes se conhecia. As
evolucoes tecnologicas nestas matérias para além de radicais sdo também inesperadas porque resultam
sempre de combinagoes em que o sistema PIBE tanto pode viabilizar a hiper-aglomeragcdo como o seu
contrdrio. Essas combinagoes sdo mais inesperadas porque mobilizam e articulam dindmicas dos varios
componentes do sistema PIBE, quer na estrita estéera econémica - produgdo, distribuicdo e consumo de
bens e servigos -, quer nos cruzamentos entre a esfera da economia e da sociedade.”

Ou seja, o sistema PIBE consiste na ferramenta infraestrutural mais poderosa de que a sociedade actual
dispde para se servir. Quer seja pelas novas oportunidades que da a expansdo das aglomeragdes urbanas,
quer seja pela vertente multifacetada das manifestagdes que permite no territdrio e na sociedade. A
infraestruturacao ¢ (e serd) a ferramenta da urbanizagao.

Assim foi também com a Revolucgdo Industrial, onde o caminho-de-ferro veio permitir deslocacdes e
trocas comerciais mais rapidas, faceis e eficazes pelo transporte de bens e pessoas em grandes ou mesmo

curtas distancias.
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Ora, ndo teriam as sociedades beneficiado noutros tempos também se tivessem ao seu alcance as
facilidades e os recursos para desenvolver solugdes tecnologicas tdo avancadas como as que as sociedades
actuais tém hoje?

Talvez assim a Revolugao Industrial se tivesse feito num periodo mais curto, talvez a historia da Europa
se tivesse escrito de uma forma diferente. Mas assim seriam também mais os seus desequilibrios.

Tal como nessa época na Europa, transformagdes abruptas ¢ de grande impacto - como ¢ o caso da
in troducdo da macroestrutura viaria no territério - causaram sempre desequilibrios noutras vertentes,
especialmente quando ndo existem mecanismos e 6rgdos de gestdo e controlo. Com a Revolugdo
Industrial foi o problema do forte crescimento demogréafico e densidade populacional nas cidades o que
conduziu as mas condi¢des de vida e de salubridade nestas.

“o modo de vida pedestre durou milhares de anos e conformou as nossas ideias de comunidade, do
tempo e do espago e a nossa relacdo com a envolvente (...) este modo de vida prosseguiu existindo em
muitas sociedades do Velho Mundo até jd entrada a era moderna. A evolugdo da paisagem do Velho
Mundo e da civilizagdo cldssica so se pode entender dando prioridade a estrada de veiculos™

De que forma conseguimos adaptar estas aprendizagens incutidas em nos através de séculos de evolugao,
quando agora a nossa envolvente se modifica drasticamente, quer pela conformagdo e aspecto, quer
pelos usos que podemos fazer dos espagos que nessa envolvente se criam, especialmente tendo em conta
que ¢ a via de circulagdo de grande escala (¢ velocidade) o elemento mais caracteristico desta nova
urbanidade.

Como nos adaptamos e nos desenvolvemos enquanto individuos de uma sociedade, integrados num
grupo comportamental, se o elemento mais caracteristico da conformacédo fisica desse grupo nao ¢
favoravel, de todo, ao desenvolvimento de comportamentos que o caracterizam e fazem dele o que é&,
do ponto de vista do comportamento ¢ interacgao social, entdo a “urbanidade” destes individuos € posta
em causa.

“Contando que a visibilidade e a continuidade sdo de importincia decisiva, os limites fortes ndo sao
necessariamente impenetravers. Muitos limites sdo verdadeiras suturas e unem, em vez de serem

754 Infelizmente, na maioria dos

valas que separam, e torna-se interessante observar as diferengas.
casos, a infraestrutura viaria (arterial) tem funcionado mais como elmento introdutor de rupturas e
descaracterizador do meio ambiente em que se insere, do que as vantagens que tem trazido. Pelo menos
aos olhos dos habitantes e individuos que se movem nesses contextos mais especificos.

No entanto, uma das vertentes mais importantes da presenca da infraestrutura viaria € o papel que

desempenha na infraestruturagdo do territdrio.
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As redes infraestruturais de telecomunicagdes, energia, dgua ¢ saneamento crescem cada vez mais
por extensoOes territoriais imensas. Isto quando la conseguem chegar. Porque, enquanto a rede de
telecomunicagdes podera encontrar um atrito territorial menor que as restantes, pela facilidade que
o “wireless” trouxe, permitindo-nos o contacto imediato para uma localizagdo geografica, por muito
distante que seja, e a da energia por andar mais “descolada” do solo que as duas restantes, por assim
dizer, representam todas um enorme custo associado. A medida que avanga a fragmentagio territorial,
aumenta o desafio para a concretizacao das redes de infraestruturacao do territorio, pondo-se em causa
a sustentabilidade do desenvolvimento das novas aglomeracdes urbanas.

A rede viaria vai rasgando o territorio, e levando atras de si (sempre que possivel) toda a restante
infraestruturacgao.

Até agora partimos sempre do ponto de vista da evolugao territorial, e da sempre crescente necessidade
de uma rapida circulacdo de bens e pessoas, a qual ¢ extremamente Util esta poderosissima ferramenta
que ¢ a infraestrutura viaria arterial. Porém, nem todo o territério se faz destes momentos.

Estas dinamicas acontecem entre pontos territoriais distintos, e fazem-se de fluxos (momentaneos,
constantes, pendulares,...), estabelecendo-se como uma rede de conexdes no territdrio. No entanto,
existe toda uma outra realidade que constitui a restante por¢ao da urbanidade, e é aquela onde os fluxos
sd0 mais concentrados, regulares, e continuos.

Tanto melhor seria se, ao acréscimo que se faz numa determinada porgdo territorial com uma nova
dinamica de longa-distancia introduzida por um eixo arterial, as dinamicas locais (da malha urbana,
da circulacdo de pessoas, da rede vidria meso e micro) para além de ndo serem afectadas, pudessem
beneficiar com ela. Em muitos casos, nem uma nem outra. A pequena aglomeragdo continua a margem
do desenvolvimento e da integragdo numa malhar urbana territorial alargada.

Aquilo que se pretende expor ¢ facto de que, confiar o nosso futuro somente ao automovel ndo sera
a decisdo mais sustentavel para um desenvolvimento futuro. Lembre-se que a cidade foi feita por

individuos, e ¢ feita de individuos. Acabar com essa relagao ¢ pér em risco a esséncia da propria cidade.
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3.1 O potencial das vias arteriais verifica-se quando, para junto do campo de hortalicas, se conseguem trazer os elementos
maximos da urbanidade (como o da escala e programa tdo espcifico como um estadio), em cima; € a0 mesmo tempo, a ruptura
que se da ao introduzir em malhas urbanas uma escala de interven¢@o para o qual ndo estdo preparadas, em baixo. Ai cruza-se
a logica da “Rua da Estrada”, com a publicidade, a sinalética, com as indicagdes do transito local; com a via arterial, onde as
“placas azuis” s@o o que interessa ver para mais depressa tomar a direc¢do do destino pretendido
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A introdug¢do da estrutura viaria no territdrio, ao nivel da escala micro ou macro, como ja constatamos
no capitulo anterior, resulta num conjunto de factores e efeitos consequentes. Ao mesmo tempo que a
presenga deste elemento constitui uma oportunidade inigualavel de evolugdo e integragdo numa rede
maior de conexdo de pontos estratégicos a nivel territorial, para aqueles que dela podem fazer uso,
esta representa também uma condicionante para esse mesmo territério em que se insere. Esta relagao
aumenta proporcionalmente com a escala da intervengao.

Quanto maior a escala da intervengdo, maior o fluxo de trafego comportado, melhores as condigdes
para a circulagdo viaria, e menor o atrito territorial, aumentando o raio de relagdo e ligacao para niveis
regionais, nacionais ou internacionais. Consequentemente maior ¢ a condicionante que este elemento
impoe, assim como o impacto que representa para o layer da “base” onde estas transformagdes se dao,
e especialmente em casos de inser¢do como ¢ o do caso de estudo.

O programa e uso que a infraestrutura viaria macro oferece sobrepde-se imediatamente aos usos pré-
existentes a sua introdugdo, deixando estas dreas num impasse, como que numa crise de identidade -
como ¢ o caso do campo agricola, que constitui um dos paradigmas desta questao na realidade do caso
de estudo.

O factor mais determinante, ¢ apesar de estes “espagos” serem considerados hoje as areas primarias de
uso do homem, ¢ o facto de, a falta dos meios para deles fazer uso (o automovel) ficarmos com uma
experiéncia mais reduzida daquilo que representam as possibilidades da urbanidade actual, e ¢ nessa
dimensao que este confronto assume um primeiro caracter de condicionante.

Apesar da banalizagdo do uso e acesso ao automovel, existem algumas fatias da populagdo que por
incompatibilidades financeiras nao lhes € possivel aceder a tal meio. Em especial, com o encarecimento
dos combustiveis e a actual situag@o econdmica e financeira em que cada vez mais familias vao perdendo
o poder de compra, a questdo de um desenvolvimento sustentavel das novas aglomeragdes urbanas volta
a ser pertinente. No entanto, a questao da infraestrutura se poder assumir como um elemento fracturante
no territério ganha especial significado, e mediante as questdes anteriormente apresentadas, quando
porcdes da malha urbana pré-existentes sao mantidas a margem deste desenvolvimento, deixando de
permitir um uso da escala peatonal.

Enquanto numa escala da “rua-estrada” ainda nos é possivel atravessa-la, porque esta também so existe
segundo uma relagdo que se estabelece entre duas partes distintas que, através da estrada propriamente
dita, se relacionam, frente a frente, na escala da infraestrutura vidria da rede macro essa transposi¢ao

torna-se impossivel.
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3.1.1 A transformagdo das dinamicas

territoriais, desencadeada pela
introducdo no territério de novos usos,
edificagdes, ..., produz inerentemente

novas  imagens  caracterizadoras
dessas transformacdes que se vém
ocorrer. No caso da zona em estudo,
essa imagem passa pela coexisténcia,
agora, lado a lado de programas de
natureza completamente opostos, e de
actividades e construgdes que em nada
clarificam a nova esséncia do local. Dai
a principal vertente caracterizadora da
urbanidade actual ser esta incapacidade
de rotular e definir o que ¢ o urbano,
uma vez que todos os elementos que
caracterizam um e outro, se misturam.
O caso de estudo ndo ¢é uma excepcao
aregra.
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Apesar da condicionante que se conhece com a introducdo destes elementos na territorialidade, e perante
a inevitabilidade do acontecimento destes momentos, resta-nos reconhecer na macroestrutura viaria
um potencial que se encontra subdesenvolvido, com o preconceito recorrente de que a infraestrutura
viaria vem retirar as qualidades das vivéncias ambiental e paisagistica muitas vezes associada com o
valor da “paisagem”. E necessario desligarmo-nos dessa visio romantizada da “paisagem” para apreciar

verdadeiramente o potencial deste elemento.

3.1. Transformacao das dinamicas territoriais

Com a introducdo destes elementos representativos da nova territorialidade, que vem ocorrendo desde
a década de 90 do século XX, um dos factores mais relevantes deste processo assumiu-se com o
surgimento de novas dindmicas territoriais por eles impulsionadas.

A mudanga da-se na escala da intervengdo, o que consequentemente afecta a escala territorial a que se
dao estas novas dindmicas. Deixaram de ser de um dominio local e regional, para passarem a comportar
distancias da escala regional, nacional e até internacional.

Esta rede de ligagdes funciona igualmente segundo uma hierarquia evolutiva crescente, numa malha
interconectada de pontos geograficos territoriais, cuja inica diferenca para o caso de estudo esta na area
geografica e dominio territorial que conseguem alcangar.

Para além de estes elementos se estabelecerem como vias rapidas para a troca e circulagdo de pessoas,
informacao, bens, ¢ energia eles acabam por, nestas areas intermédias que se estendem entre cada um
dos pontos da malha de comunicagao, gerar novos momentos e hipoteses a apropriagdo territorial.

E nestas oportunidades que a infraestrutura vidria permite gerar, especialmente nas 4reas a si
imediatamente adjacentes, que reside o seu potencial.

A liberdade que hoje nos é concedida para podermos percorrer uma extensa distancia territorial em
periodos temporais mais reduzidos do que aqueles de ha algumas décadas atras se verificavam, ¢ algo de
Unico e valioso. Deste modo, podemos chegar praticamente a qualquer lado sem abdicar efectivamente
da proximidade a “civilizagao”.

A habitagdo, enquanto objecto elementar a existéncia do homem, existe e cria-se em qualquer lugar,
independentemente da sua localizacdo, desde que numa realidade que retina as condi¢des minimas
de habitabilidade e sobrevivéncia. A estrada, segundo a forma como a conhecemos hoje, ou segundo
algo mais conceptual, como caminho de acesso a algo, sera um dos unicos elementos necessarios a sua
existéncia. Onde ha um caminho, cria-se uma nova possibilidade de acesso, e por conseguinte, gera-se

uma oportunidade para a existéncia do homem e da sua habitacao.
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3.1.2 Em cima, a coexisténcia de areas
de intensa construgdo de habitacao
com areas ainda de uso agricola; os
novos tracados viarios que cortam
areas agricolas, deixando-lhes apenas
os vestigios daquilo que estas forma
outrora, e agora, num integradas
num contexto completamente
descaracterizado e desarticulado; os
elementos de identidade, que foram
definindo o caracter local, de areas que
conheciam uma ocupacdo territorial
muito especifica agora integrados
a forca em ambientes cujos novos
elementos que os caracterizam (ex. as
novas urbanizagdes, em ultimo plano)
se lhes sobrepdem.
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Tudo o resto se orienta de seguida por esta logica.

Segundo o fenémeno (recente) da proliferagdo destas areas geograficas servidas fortemente pelo
programa viario e pelo sistema PIBE, surgem também novas areas de habitagdo, comércio e servigos
por ela servidas.

Veja-se o caso jareferido dono da Arrabida, onde ao longo dos anos se tém vindo a concentrar intervengoes
e iniciativas de investimento (principalmente privado) que vao desde o programa habitacional, passando
pelos servicos até a oferta comercial, tudo possivel gragas ao “nd” propriamente dito, da infraestrutura
viaria que ai acontece. Aqui a infraestrutura vidria de grande porte acabou sendo um auxiliar a ocupagao
territorial uma vez que, topograficamente, ¢ uma area bastante complicada e que muito provavelmente,
sem este tipo de intervencdo, de grande escala, ndo seria possivel ocupar (se continuando com a escala
de intervencdo que vem desde Este, com as caves do vinho do Porto, de Gaia, e de Oeste, com o
aglomerado habitacional da vila piscatoria da Afurada).

A infraestrutura vidria torna-se num instrumento da ocupagdo e gestdo territorial, mais do que um
elemento estranho e que mata a partida, por onde passa, o potencial dos valores ecologicos e paisagisticos
dessas mesmas zonas, auxilia as novas formas de ocupagdo e do crescimento territorial das manchas
urbanas ou daquelas areas que se encontram numa transicao de situacao - quer pela proximidade a uma
mancha de caracter dominantemente urbano; quer pela criagdo de uma tendéncia evolutiva para uma
situacdo de urbanizagdo profunda, aquando da introducdo da infraestrutura viaria na area em questao.
No entanto, as novas dinamicas que se geram em torno destes vectores territoriais ndo se cingem somente
ao uso habitacional.

E nesta diferenca particular que reside a complexidade da territorialidade actual. Na articulacio dificil
que se tenta fazer entre os diferentes usos, nas suas diferentes escalas de materializagdo a nivel territorial
e no confronto entre elas, na sua relagdo com as “camadas sedimentadas™ do territorio que contam a
“historia” do lugar.

E nestas novas conformagdes morfologicas do territorio que se vai inscrevendo a historia da actualidade
para, num futuro, elas mesmas serem uma lembranca dos modos de viver no territério “urbano”
portugués.

A complexidade da nova territorialidade portuguesa que vimos apresentando reside na coexisténcia de
um mix funcional (usos e fungdes) de um leque alargado, contrastando muitas vezes as areas agricolas
com zonas habitacionais de média ou alta densidade, com areas industriais ou de armazéns, com a oferta
comercial, seja esta de pequena ou grande dimensao (como € o caso dos Showrooms).

Com a alteragdo e o surgimento de novas dindmicas territoriais surge uma nova identidade, caracterizada

pelos novos elementos que formam essa mancha “urbana” mista.
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3.1.3 A sobreposicdo de imagens
aparentemente dispares mas que no
entanto acabam por se confrontar
na realidade; o vernacular vs. o
contemporaneo, o rural vs. o urbano,...
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A mistura funcional que se conhece nestas novas areas de expansao, apesar de demonstrar ainda uma
falta de articulagao do ponto de vista de um aspecto visual e da garantia de areas cuidadas para a
utilizacdo e facil circula¢do dos cidaddos, permitem o surgimento de novos focos territoriais de expansao
e concentracdo. E o processo de refor¢o das novas centralidades.

A semelhanga do modelo urbanistico proveniente dos ideais da “cidade-jardim”, Ebenezer Howard
propunha a criacdo de uma cidade segundo uma hierarquia de pontos ou centros que estavam relacionados
entre si numa malha radial, todos eles tendo por referéncia e ligagdo a um centro de maior dimensao e
hierarquia.

E nas questdes que dizem respeito ao desenvolvimento destas novas identidades e imagens das novas
areas urbanas actuais que se verificam também as maiores alteracdes. Se a habitagdo era a peca elementar
daquilo que constituia a malha edificada do aglomerado urbano, juntamente com alguns elementos
particulares e caracteristicos a cada realidade, nos tempos mais recentes assistiu-se a uma transformagao
desses modos de produzir identidade, estritamente relacionado com as novas dinamicas sociais de
consumo e lazer das sociedades actuais.

O territorio em mutacao e o processo de crescimento urbano ocorrem ao mesmo tempo que 0s processos
de readequacdo e criagdo das novas imagens da cidade (ou das diferentes zonas que se vém surgir). Os
dois factores evoluem em conjunto e em razao de ser um do outro.

Dai podemos retirar que os individuos, que se movem nessas areas de transi¢do, atravessam também
eles processos semelhantes de remodelagao dessa imagem que tém do contexto em que se movem.
Este ¢ um processo inevitavel, especialmente para os individuos, uma vez que a imagem de algo, e em
especial do nosso meio ambiente, ¢ o primeiro momento em que ganhamos significado pessoal e social,
pelo sentimento que adquirimos de pertenca (a um local, a um grupo, ...).

Assim sendo, o processo de transformacdo territorial estara sempre acompanhado de um mesmo
processo de transi¢do social e identitario de um grupo de individuos que lhe pertence. Sdo processos
de transformagdo que implicam a relagdo entre vertentes fisicas (o espago) e abstractas (a imagem ¢ a
identidade).

Podemos desde ja fazer referéncia ao capitulo 4.5. “Imagens marcantes da “nova” territorialidade”, que
discutira mais detalhadamente, e relativamente ao caso de estudo, as questdes relacionadas com essa

evolugdo imagética e do surgimento desse novos elementos que contribuem a formacao da mesma.
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3.2.1 A importancia dos elementos
religiosos no territorio confirma-se pela
sua presenca, em curtos espagos fisicos,
em trés dos eixos de maior importancia
na zona.
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3.2. Transformagdo da “paisagem”. A introducao de novos valores paisagisticos e
de identidade local — da igreja ao shopping

“Nao ha paisagens para sempre. A paisagem ¢é o registo de uma sociedade que muda e, se a mudanca
€ tanta, tdo profunda e acelerada, haverd disso sinais, para além de pouco tempo e muito espago para
compreender ou digerir as marcas e formas como se vdo atropelando mutuamente, ora reliquias, ora
destrogos.

Ao mesmo tempo, se muda a paisagem, o0S referentes estdveis que as imagens da paisagem
produzementram numa atrapalhacio, num acelerar de diferencas onde, fiequentemente, se reconhece
melhor o que se perde do que o que se ganha. E 0 modo como ¢ avaliado esse ganho - porque parece ser
estranho ou exdtico, ndo ser dali, ndo ser vernacular (...) - ndo é obvio.

E por isso que é tio frequente falar-se do estrago que se estd a produzir na paisagem, do feismo (..).
Feismo sdo dores, sdo incompreensoes face a radicalidade do que muda e ao sentimento da perda do
que se julgava ter. (...) A incompreensao dessa descaracterizacdo faz-se, habitualmente, acompanhar do
rol da perda de supostas autenticidades que, de tanto mitificadas, parecem ter pertencido a um tempo

primordial, sem historia e sem outro referente que nio um passado-mais-que-perteito.” >

As transformacdes que sofreram as dinamicas de “produgdo” da mancha urbana e da apropriacdo
territorial provocaram alteragcdes com resultados muito particulares e que sao responsaveis pela imagem
caracteristica que temos hoje da “cidade”. Em que a transformac¢ao na dindmica da producao da mancha
urbana ocorre pela introdug@o da macroestrutura viaria no territorio, gerando a criag@o de tecido urbano
edificado nas areas imediatamente proximas a macroestrutura viaria.

O “mix funcional” que hoje caracteriza as areas geograficas que sdo directamente, ou por relagao de
proximidade (temporal), servidas pela infraestrutura viaria de grande porte ¢ uma das caracteristicas
mais marcantes da urbanidade actual, e a imagem que nelas resulta também.

Como se vinha concluindo no capitulo anterior, a forte caracterizacdo que vem sendo dada agora por
estas novas zonas urbanas da-se pela introdug@o de elementos distintos daqueles que, até ha cerca de 50
anos, contribuiam para a conformagao da imagem da cidade e da “paisagem”.

A alteragdo da predominancia de determinados elementos caracterizadores, € a sua perda para outros,
vem sendo determinada pela ja falada transformagdo das dindmicas de producdo e ocupagdo territorial
(instigadas agora pela macroestrutura viaria vs. a “Rua da Estrada” e a l6gica da economia agricola) e

pelas transformagoes que ocorrem na sociedade de consumo de massas actual, conceitos que sao
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3.22 A presenca visual (e a sua
escala no territorio e envolvente) que
estes elementos caracterizadores de
uma prévia forma de territorialidade
assumem.
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reciprocos. A mudanga ou evolucao de um determina também a evolugao e ocorréncia de transformagdes
no outro. Por sua vez, cada um deles influencia e produz transformagdes sobre uma série de factores
relativos a urbanidade.

A alteracdo da predominancia de determinados elementos caracterizadores e a sua perda para outros
vem sendo determinada pela ja falada transformacgdo das dindmicas de producdo e ocupagdo territorial
e pelas transformagdes que ocorrem na sociedade de consumo de massas actual, conceitos que sao
reciprocos. A mudanga ou evolucao de um determina também a evolugado e ocorréncia de transformagdes
no outro. Por sua vez, cada um deles influencia e produz transformagdes sobre uma série de factores
relativos a territorialidade.

A grande mudanca vem-se verificar num territorio cuja imagem foi dominada, durante séculos pelos
elementos marcantes da presenca da Igreja e do poder religioso na sua “paisagem”. Um territorio que
outrora era dominado pela presenca de Igrejas e capelas, demarcando o dominio territorial de cada
pardquia (que seriam unidades territoriais consideravelmente mais pequenas do que as freguesias
actuais), onde se mantinha uma relagao visual de proximidade, e a vida religiosa tinha ainda um peso
significante no quotidiano. Estes foram substituidos gradualmente por outros elementos, também eles
reflexo da evolugdo da propria sociedade e dos seus habitos e costumes, do qual o Shopping é para os
dias de hoje o representante maximo.

Este processo retrata a evolugdo de uma sociedade onde o poder e a soberania religiosas eram
incontestaveis, para a sociedade de massas, consumista, regida pelo poder sedutor da imagem.

A Arquitectura teve, em ambos os momentos, um papel preponderante para a difusdo dessa imagem.
A forma, sendo um artificio necessario e importante para alcangar uma imagem marcante, marcou a
transicao do “espectaculo da fé” para o “espectaculo do consumo”, do qual o Shopping ¢ o elemento
mais marcante. Através desta marca-se uma posicdo, assumem-se atitudes e opiniodes.

Esta atitude que acaba sendo um processo gerador de valores e imagens vale-nos mais pelo caracter
diferenciador que pretende assumir dentro do contexto da restante cidade. Relaciona-se com os valores
de imagem e unidade para o conjunto construido necessarios ao processo de criagdo de uma identidade
local especifica, ou global (ou ainda, local ainda que integrada num conceito mais amplo de cidade
completando-a).

Recordando os autores de Learning from Las Vegas que fazem uma aproximagdo a cidade de Las
Vegas, (ai objecto de estudo) enquanto um fenomeno de comunicacgao arquitectonica, pdem em questao
os valores de Las Vegas. Aspecto importante para a analise que o arquitecto deve fazer: a ética, os
interesses, etc. que estdo por detras da “comercializacdo” de uma imagem ou “valor comercial” desta.

O que se encontra por tras de tudo isto?
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Sao estes elementos, quer os vernaculares, quer os actuais, que povoam a nossa “paisagem” € nos
ajudam a tracar uma caracterizagdo ¢ uma identidade do que somos e dos nossos comportamentos
enquanto sociedade, grupo de individuos com um sentimento de afinidade e pertenca entre si.

“os edificios evocavam associagoes (...) ao passado para transmitir um simbolismo (...) Nao bastavam
as defini¢ées da arquitectura como espago e forma ao servigo do programa e estrutura. E possivel
que a sobreposicdo das disciplinas tivesse diluido a arquitectura, em contrapartida enriqueceu o seu
significado.” >

A arquitectura serve como ferramenta para na cidade, através da construgao/edificagdo do territorio, lhe
atribuir novos significados. Assim, o crescimento e desenvolvimento da territorialidade ddo-se apoiados
num processo de atribui¢ao de significado e simbolismo.

As correntes arquitectonicas dos séculos passados, e que fazem parte de uma historia tdo rica da cidade, e
que, através das suas construgdes (fossem elas mosteiros, igrejas, locais de culto, etc.) sdo um reflexo do
seu tempo, pretendiam para essas mesmas constru¢des um significado. Sendo que a principal dominante
era a vida religiosa, pretendendo assim inspirar espiritualmente, nos dias de hoje esse processo mantém-
se. Apesar de ndo existir uma corrente arquitectonica una, ¢ de a arquitectura ter evoluido para um
momento em que a expressao formal admite muitas e variadas opgdes, estas acontecem sempre em prol
da dotacdo de um significado ao objecto, ainda que hoje seja um apelo a um “espiritualismo comercial”,
por assim dizer.

O objecto torna-se a representacao fisica do conceito, da ideia e de todo o simbolismo a ela inerente.

O produto da arquitectura contemporanea, ao contrario do propoésito de outras décadas em que a
construgdo da habitagdo ocupava o lugar central, espalhou-se por diferentes campos disciplinares e
atingiu um nivel distinto quanto a sua vocacdo e¢ imagem procurada. O edificio actual ndo procura
somente uma imagem notoria através da arquitectura - processo articulado entre a satisfacdo de uma
necessidade programatica e a execugdo de espagos interiores e exteriores, de ambiéncias apraziveis e
esteticamente agradaveis. Actualmente o processo reverte-se para uma constru¢ao baseada num conceito
de visibilidade.

O edificio assume-se como um espectaculo cenografico na “paisagem”, estabelecendo relagdes de
continuidade ou quebra total com a envolvente — e que posteriormente conduz a todo o processo relativo
ao fendmeno de criagdo ou quebra com os valores de identidade, (explicado no contexto de Kevin Lynch
e A Imagem da Cidade) e que posteriormente se explicard — com uma vocagao fortemente comercial,
nao s6 da sua imagem como do seu uso. Nao sé por ser nos espagos comerciais (como os centros
comerciais) que se concentra hoje em dia a dindmica das relagdes sociais da sociedade actual, como

também por ser o edificio que “vende” a sua imagem.
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identitario para agora langar uma nova
logica e principio territorial proprio
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Da mesma forma que na antiguidade valores como a perenidade, robustez, e o “estilo” escolhido
determinavam a imagem e impacto dos edificios dentro de um determinado grupo social e se estabeleciam
como elementos representantes da importancia dessa mesma sociedade (o Coliseu e os arcos do triunfo
para os romanos, as piramides para os egipcios, as acropoles para os gregos) na actualidade isso faz-se
por meio de variados recursos.

A relagdo com esses mesmos valores de identidade sofreu também transformagdes ao nivel da escala
territorial.

“Como referente identitdrio, paisagem é tdo forte como a lingua, e como a lingua é social e culturalmente
construida e partilhada. A produgdo ¢ a circulacdo de imagens da paisagem sdo meios poderosos de
construgio e de inculcagdo de identidades, de produgdo de sentidos e referentes colectivos.” >’

Os novos elementos de grande escala que sdao os centros comerciais, a semelhanga de todos os outros
grandes “contentores” que proliferam pelo territorio criam agora relagdes de proximidade com pontos
mais distantes, estabelecendo areas de influéncia com um raio substancialmente maior ao que se
verificava com os elementos de identidade “vernaculares”, que por essa razao lhes seria necessario uma
maior abundancia territorialmente.

O dominio do territorio estabelecido pela “rede” de igrejas e capelas, que anteriormente constituiam
uma das actividades de maior importancia social dentro do grupo, foi posto para segundo plano com
a progressiva altera¢ao dos valores da sociedade até a actualidade. O sagrado convive com o profano.
Deste modo, é compreensivel constatarmos que a maior presenga de determinado elemento tipoldgico
depende do proprio comportamento e dindmicas sociais do grupo. Assim, uma sociedade consumista
como a de hoje reflecte na sua territorialidade um padrao de elementos tipologicos que sirvam essas
mesmas necessidades e usos, assim como passam a dominar visualmente o0 mesmo contexto em que se
inserem ¢ uma determinada zona sobre a qual se pretenda que exer¢am influéncia.

No caso estudado temos o exemplo do centro comercial Dolce Vita que impde aquele contexto territorial
em que se insere uma escala de intervencao totalmente distinta de tudo o resto em seu redor. Estende-se
desde a Variante a EN 101/201, até a E.N. 101, numa extensao de cerca de meio quildémetro e assume-se
j& como um elemento marcante na paisagem. Como ¢ possivel verificar na cartografia disponibilizada,
a area de implantacdo do Centro Comercial alcanca praticamente a mesma proporgao territorial que
metade do aglomerado habitacional da freguesia de Dume (consultar capitulo 4).

Apesar de entre urbanistas ¢ arquitectos a doutrina do “urbanismo” seja entendida segundo premissas,
valores e formalizag¢des, quer conceptuais quer fisicas, distintas, este olhar sobre o que ja foi feito no
passado € sempre algo im