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A marginal do Porto, da Ponte D. Luis I ao Freixo

* A noutras ocasies se tratou da
diferenciagio entre o lado oci-
dental ¢ o lado oriental da ci-
dade do Porto (ou entre a Foz
dos ingleses e o Bonfim e a
Campanhi dos “brasileiros” de que fa-
lava Julio Dinis), uma diferenciagio que
nas tltimas décadas se viu alargada 2
metrépole expandida, com Valongo e
Gondomar a apresentarem indicadores
de desenvolvimento claramente inferio-
res a0s de Matosinhos ¢ Maia, enquan-
to Vila Nova de Gaia aprofunda a desi-
gualdade entre o litoral e o interior .
Para 14 de outros conflitos de base ter-
ritorial, é particularmente preocupante
esta desigualdade Este-Oeste, potencia-
dora de desequilibrios diversos, desvan-
tajosos para o conjunto dos que habi-
tam um espago urbano alargado e
complexo que se entendeu chamar de
Grande Porto. Entretanto, enquanto se
aprofunda e alarga a diferenga, mantém-
-se a complacéncia dos poderes publicos,
apoiada numa total auséncia de estraté-
gia supramunicipal (ou sequer inter-
municipal) que prejudica a regulagio do
investimento privado no imobilidrio, o
qual vai «fazendo cidade» a seu belo pra-
zer. Para tal conta, por vezes, com o apoio
das iniciativas ptiblicas que inconscien-
te, subconsciente ou conscientemente, a
exemplo do Programa Polis, chegam a fa-
vorecer a acentuagio das diferengas, in-
vestindo na valorizaco de frentes de mar
em processo de renovagio urbana espe-
culativa e esquecendo os espagos des-
qualificados e desvalorizados do interior
metropolitano.

Nio € a igualdade entre territérios que
hd que buscar, porque nunca o lado
oriental serd idéntico a0 ocidental (man-
tendo-se de resto a heterogeneidade in-
terna de cada um deles), antes o trata-
mento adequado de cada um, com o
necessdrio favorecimento piblico da-
quele que apresenta as maiores debili-
dades®.

Entre outros espagos a merecerem aten-
¢do prioritdria, neste leste «a leste do de-
senvolvimento», encontra-se a marginal
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do Douro a montante da Ponte D. Lufs,
objecto do presente artigo, o qual pro-
pde um percurso histérico 4 parte es-
quecida e desvalorizada da frente fluvial
portuense, para terminar com algumas
sugestdes de estratégia para o que se jul-
ga uma muito necessdria intervengao ur-
banfstica.

Na cidade compacta do século XVIII,
para [d dos Guindais, perdia-se a nogdo
da cidade, sem que um outro territério
habitado se impusesse, para além de pe-
quenos niicleos rurais muito dependen-
tes da agricultura®. Pelo contrério, para
o outro lado, passado o lugar do Ouro,
junto ao encontro do Rio Douro com o
Atlantico, a Foz era j4 um importante
ntcleo de povoamento, administrado
pelos beneditinos, nobilitado por inter-
vengdes militares e religiosas.

Do lado oriental — o que agora nos in-
teressa —, as estradas apoiavam a urba-
nizagio de um territério eminentemen-
te rural onde avultavam algumas quintas,
das quais umas quantas tinham vocacio
de recreio e possuem casa apalagada com
projecto ou influéncia de Nazoni (Re-
volta, Bonjéia e Freixo). Entre todas as
estradas, a principal era a que, a partir
da Porta de Cimo de Vila, conduzia pela
Batalha e Mijavelhas (Campo Vinte e
Quatro de Agosto) a Penafiel, conheci-
da por «estrada do pao» dada a impor-

José A. Rio Fernandes / Jorge Ricardo Pinto

tincia do abastecimento desse produto
a partir de Valongo.

Muito embora o curso do Douro cons-
titufsse uma importante alternativa para
terras ribeirinhas a nascente do Porto,
outra estrada que detinha algum signi-
ficado era a que ligava Porto a Gondo-
mar, pelo Freixo ¢ Azevedo de Campa-
nhi e que tinha continuidade pela Ponte
Real (utilizada por D. Miguel no cerco
ao Porto), ou derivagio por Valbom,
obrigando 4 diffcil subida da Fonte Pe-
drinha .

Para 14 da agricultura e de alguma in-
dustria incipiente, o lado oriental é vis-
to ainda no século XIX como um espa-
¢o de weserva» e de contraponto 2
cidade, local sobretudo para os passeios
bucdlicos de domingo, dos quais nos
chegam diversos relatos, designadamente
dos piqueniques na proximidade da
Quinta da China e das viagens de bar-
co até ao Areinho ou Valbom.
Todavia, este quadro sofrerd alteracées
significativas a partir do final da Guer-
ra Civil (1834), com a emergéncia do
Novo Regime. Entre os demais, a in-
dustrializaco e a instalagdo do cami-
nho-de-ferro na segunda metade de Oi-
tocentos, constituirdo elementos
fundamentais desta mudanga, muito em-
bora a topografia preserve a margem ri-
beirinha da instalacio de fibricas em

Fig. 1 ~ Aspecto dos Guindais, vendo-se, em primeiro plano, as embarcagdes acostadas ¢ a frente construida voltada
para o tio (de ambos os lados do arruamento) e, em segundo plano, o pano da muralha gética (i esquerda)
e 0 muro do Passeio das Fontainbas (3 diveita) delimitando na sua parte alta este velho niicleo de urbanizagiio
de fora de portas que prolonga para leste a Ribeira e a S¢.
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Fonte: Frederick

Fig. 2 - Aspecto do lado rural, quase bucdlico, do Porto Oitocentista, na ligagio com Gondomar. Entre o verde agricola
¢ florestado, um rasgo de estrada, algumas poucas casas e um ou outro imdvel notdvel, como o Paldcio do Freixo.

grande nimero, bem como da multi-
plicagao das pequenas casas de residén-
cia que acolhem os muitos que chegam
a cidade e se empregam sobretudo nas
novas fébricas.

Mas, apesar das grandes dificuldades em
realizar a ligagio com a «cidade alta»,
junto ao rio, sobretudo nos extremos,
ou seja, na proximidade dos Guindais e
préximo ao Freixo, existem instalacbes
fabris, das quais a mais importante em
1881 tem vinte trabalhadores e se dedi-
ca aos curtumes . Virao um pouco mais
tarde as cerdmicas, junto  rampa da
Corticeira e a montante da Ponte D.
Luis, mantendo-se a ligagdo 4 produgio
de farinhas e cereais (jd registada no In-
quérito Industrial de 1881), depois am-
pliada para o concelho de Gondomar
(tal como os curtumes), diminuindo em
contrapartida a importancia da produ-
¢o de cal branca que tem duas instala-
¢Oes registadas na proximidade da Quin-
ta da China 7,

Apesar do crescimento da cidade e da
sua notdvel expansio para leste, impul-
sionada pela abertura da Estagio do Pi-
nheiro e pela ligagdo a esta do caminho-
-de-ferro do Minho e do Douro, em
1875, e mais tarde a partir de Lisboa
(apds a conclusio da Ponte D. Maria,
em 1877), a frente ribeirinha continua-
va «esquecidar, na medida em que a to-
pografia dificultava a relagio com o res-
to da cidade, tal como de resto acontecia

igualmente do lado de Gaia. De facto,
no vale encaixado que o Douro escavou,
as relagdes transversais continuavam di-
ficeis (e continuam ainda hoje...).

No sentido Este-Oeste, entretanto, exis-
tiria um carreiro de percurso diffcil ao
longo da margem direita do Douro, me-
lhorado nalguns tramos, possivelmente
aquando das obras de construgdo da Pon-
te D. Maria (ver foto 3). Mas, além das
estradas antes referidas, o rio continua a
ser o meio de transporte fundamental,
quer se trate de pessoas ou de bens. H4
diversos relatos, escritos e orais, de em-
presdrios e trabalhadores que vém e vdo
de barco ao final de semana e passam to-
dos os dias titeis na cidade, por vezes dor-
mindo em alojamentos improvisados no
local de trabalho, e de muitos outros que
usam o barco para vir 4 cidade comprar

-e vender bens os mais diversos. O barco

era também usado no transporte de mer-
cadorias, avultando, entre as de origem
mais préxima, boa parte da lenha que ali-
mentava os fornos das padarias da cida-
de e desde logo «o assento onde (jd em
1818) se fabrica o pdo da tropa, nos guin-
dais de baixo» ©2.

O acesso por terra firme ao longo do
rio, dificultado pelo declive da encosta,
pela escassa largura em alguns sitios e
pela irregularidade do piso, mantém-se
muito pouco utilizado até meados do
século XX, Do lado ocidental, todavia,
o «caminho de baixo», faz-se em condi-

¢oes de grande conforto, desde a aber-
tura da Rua Nova da AlfAndega em 1871,
a qual suporta os trilhos do americano,
ocupados em 1895 pelo primeiro trans-
porte colectivo electrificado da Penin-
sula Ibérica, o «eléctricor n° 1, que liga
desde entdo - até hoje - o Infante 4 Foz.
A leste, a substituigdo desse antigo ca-
minho marginal a0 Douro € iniciada ape-
nas em 1947, com a construgio de uma
estrada ligando o Freixo aos Guindais.
Esta ligagio obriga, no seu extremo oci-
dental, 4 construgdo do Ttinel do Enge-
nheiro Bernardo Ferrdo, o qual veio dar
finalmente continuidade 4 Rua do In-
fante D. Henrique que D. Jodo I tinha
mandado abrir cerca de cinco séculos e
meio antes, assim permitindo o acesso
do Infante 4 base dos Guindais, sem a
passagem obrigatdria pela Ribeira.

Os trabalhos dirigidos pela Junta Auté-
noma das Estradas duram cerca de dez
anos e visam o desenvolvimento urbano
da cidade, referindo-se igualmente como
objectivo da estrada o “desenvolvimen-
to turistico” da drea que ela servia, ten-
do por base o valor paisagistico que o
vale do Douro encerra. Esta ligagdo obri-
ga a obras significativas para a conten-
¢30 do rio em época de cheias, toman-
do-se como orientacio a violenta cheia
de 1936, com a cota rasante definida
50cm acima. A plataforma toma um per-
fil transversal de 13,5m, o que, dadas as
condigdes geomorfoldgicas extrema-
mente adversas, obriga a uma grande di-
versidade de solugbes estruturais que in-
cluem muros de alvenaria e outros de
betdo armado, por vezes com lajes de
consola .

Com a sua conclusdo, cria-se uma im-
portante via de relagio que, com a sua
continuidade para Oeste, as avenidas de
Brasil ¢ Montevideu e a Estrada Exte-
rior da Circunvalagio, estabelece uma
cintura da cidade (E.N. n.c 12). Toda-
via, o territério servido pela estrada que
veio a chamar-se de avenida Gustavo
Eiffel entre as pontes D. Lufs I ¢ D. Ma-
ria ¢ de Avenida Paiva Couceiro da pon-
te D. Maria & Circunvalagio, nio per-
deu o seu cardcter periférico, dado o
afastamento relativamente 3 «cidade
altar. Daf que, até hoje, a par de algu-
mas instalagdes industriais, de armaze-
nagem e construcio civil, sobretudo no
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Lishoa, Electa, 1994.

da Fotografia Pormy

Fonte: Frederick William Flower, Um Pion
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Fig. 3~ Fontainhas ¢ Rua da Corviceira cerca de 1850, percebendo-se bem o caminko estreito que acompanha o rio

e uma das poucas fibricas existentes na frente de rio a montante da Ponse D. Luis I, que se dedicava & cerdmica
e mais tarde se transferiu para Gaia.

extremo leste (Metaltirgica Manuel Gon-
calves, EDP, JAE/IEP, Mota&C2/Mo-
taEngil), pouco mais se tenha acrescen-
tado de urbanizador. De facto, se a
intengdo de quem abriu a estrada era,
expressamente, criar uma nova frente
urbana, na verdade, a0 contrdrio do que
sucedeu no caminho para a Foz, tal de-
sfgnio encontra-se ainda bem longe de
ser cumprido, constituindo as princi-
pais excepgbdes, além dos casos antes men-
cionados (em que fdbrica e instalagtes
eléctricas foram entretanto abandona-
das) e as rufnas de algumas habitactes
precdrias recentemente demolidas, dois
prédios de habitagio colectiva (um dos
quais aguardou por legalizacio durante
largos anos), duas vivendas e uma esta-
¢ao de abastecimento de combustiveis,
sem contar com a fixagio permanente
de roulostes que, até altas horas da noi-
te, prestam apoio aos pescadores e ou-
tros visitantes e passantes, oferecendo
bebidas e salsichas, cachorros e similares.
Apesar disso, a0 percorrermos a estrada
marginal, percepcionamos um conjun-
to patrimonial assinaldvel, claramente
subaproveitado. De ocidente para orien-
te, verificamos a presenca da continui-
dade do centro histérico nos Guindais,
algures entre o Postigo dos Carvalhos
do Monte (mais tarde, a Porta do Sol) e
o Postigo da Areia do lado imediata-
mente exterior & cerca gética do século
XIV; elementos significativos do patri-
ménio arqueoldgico industrial portuense,
associado a velhas fébricas de cerdmica
e metaltrgicas (destacando-se a preser-
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vagdo dos fornos da antiga fbrica de
Ceramica da Lufapo) e a antigos bairros
industriais, como na vertente de Rego
Lameiro, no prolongamento do Lugar
da Formiga em direcgdo ao rio (assen-
tamentos residenciais que rodeavam an-
tigas fébricas de curtumes, de alvenaria
e saboarias) e, na arquitectura do ferro,
uma das mais importantes pontes do
mundo, assinada pelo mais emblemdti-
co dos engenheiros de final de Dezano-
ve. Existem ainda os trilhos do comboio,
presentes e ausentes, tripas urbanas ain-
da em funcionamento ou j4 desactivadas
mas ainda marcando o territério, hd mui-
to & espera de aproveitamento, tal como
a Ponte D. Maria: se se instala uma linha
nova para o metro na Boavista, porque
ndo um investimento menor na ligagdo

de Campanha 4 Alfindega? E uma pas-
sagem de pedes e bicicletas na ponte-
monumento? Talvez por Porto e Gaia
porfiarem em se desentender... Logo
adiante, bem recuperado, afirma-se o
Paldcio do Freixo, uma das pegas mais re-
presentativas da arquitectura barroca de
Setecentos, desde 2002 na propriedade
da Cimara Municipal do Porto ", cujo
destino, ultimamente muito discutido,
se espera esteja decidido 4 altura da im-
pressdo deste artigo.

Afinal, somados esquecimentos, adia-
mentos a desvalorizactes e desqualifica-
¢Oes de um lamentdvel “deixa andar”, o
que ndo move este espago? O que 0 im-
pede de se afirmar? O que o conduz a
este destino de lenta mas efectiva rufna?
Porque, de facto, se exceptuarmos tra-
balhos nas extremidades (recuperagdo
do Paldcio do Freixo e construcio de
marina e criagio de funicular nos Guin-
dais), nada se tem feito na frente fluvial
a montante da Ponte D. Lufs, desafian-
do o reencontro da cidade com as fren-
tes de 4gua, presente no resto do Porto
(e Vila Nova de Gaia).

Nota-se, portanto, ¢ na linha do que se
afirmou de inicio que, também na mar-
ginal do Douro, que o desequiltbrio a
favor do lado ocidental é bem evidente,
pois se, a jusante da ponte D. Lufs I, se
somaram diversas intervengdes aprovei-
tando necessidades associadas 2 Cimei-
ra Ibero-Americana ou oportunidades
de um Polis que pretendia favorecer a
aproximacio das cidades aos rios e mar,

Fig. 4 — Barcos rabelos a montante da Ponte D. Mavia, na proximidade do estradito anterior & Avenida Paiva Couceiro.



Fig. 5 - Perspectiva da marginal na actualidade, onde a suja ¢ esquecida tripa urbana deixada pela antiga linha da alfin-
dega convive com o casario ocupado ¢ em ruinas.

no Porto como em Gaia. Na Ribeira,
pode questionar-se a prioridade da in-
tervengao e o seu custo (veja-se a espes-
sura das lajes de granito); na Alfindega’
e até a Foz, pode discutir-se a convi-
véncia conflituosa e perigosa entre o pedo
e 0 eléctrico, a auséncia de protecgio na
margem do rio, ou a associagio entre a
valorizagdo do espago publico e o apro-
veitamento imobilidrio da escarpa, j4 fei-
to (como junto a Ponte da Arrdbida),
ou expectante (como nos terrenos da Se-
cil, ou, na outra margem, do terminal de-
sactivado da Mobil). Mas, globalmen-
te, Porto-e Gaia souberam incorporar as
intervengdes e reconhecer a sua ade-
quagio A circulagio e & melhoria das con-
digBes para o passeio ribeirinho.

Para montante, estd tudo por fazer. Fal-
ta sobretudo valorizar a continuidade
do percurso ao longo do Douro, da Ri-
beira ao Freixo, assegurando o seu pro-
longamento por Gondomar, tendo em
vista criar, num espaco que tem para isso
condi¢Bes como poucos, possibilidades
de circulagio atractivas para a marcha e
a corrida, bem como para o passeio de
bicicleta ou a pesca, num usufruto mul-
tiuso de temporalidades diversas. Isso
implica, também, criar as condigfes para
que o percurso automével se possa fazer
a menor velocidade (compativel com o
destino preferencial ao lazer). Por outro
lado, valorizar e integrar este espago ri-
beirinho na cidade, implica também evi-
tar — ou inverter — o processo de apro-

priagdo das margens do rio, por forma
a garantir o respeito pela lei, a qual de-
termina o usufruto piblico de um per-
curso marginal ao leito: veja-se a este
propésito o que ocorre no «empreendi-
mento urbanisticor, denominado «Con-
cérdia» (a partir do nome da empresa
cuja parte mais antiga ¢ monumental
veio substituir, por demoli¢do), em (per-
pétual) construcio logo a montante do
Paldcio do Freixo.

Falta também, necessariamente (dirfa-
mos mesmo obrigatoriamente!), estabe-
lecer uma relagio mais franca entre as
margens de Gaia e Porto & cota baixa e
da margem direita do rio com a «cida-
de alta», jd que o declive ndo pode con-
tinuar a justificar o isolamento, antes
devendo encorajar solugdes criativas que,
sem demasiados compromissos urba-
nisticos, permitam a inter-relagdo entre
territérios: note-se que entre a Rua de
S.Joao ea EN 108 (em 2 800m de ex-
tensdol), nio existe qualquer via de li-
gacdo por automoével e s3o muito raros
0s percursos a pé i

NOTAS

® Ver José Alberto Rio Fernandes, «Campa-
nha e Gondomar a leste do desenvolvimento,
a nascente do Porto, Porto, O Tripeiro, 72 sé-
rie, ano XV, n.° 8, 1996, pp. 226-234.

@ Tema tratado em «A cidade, os municipios
¢ as politicas: o caso do Grande Porton, So-
ciologia, n.° 13, FLUP, 2003, pp. 227-251.
© Também no final do século XVIII, a pro-

pdsito da construgio de Casas de Pélvora, que
visavam substituir a venda em casas particu-
lates do perigoso explosivo, o Governo de Jodo
de Almada e Melo, pondo em marcha uma
decisdo régia, decidiu a construcio de trés des-
sas edificagdes, sendo uma nos Guindais. A
escolha do local é curiosa dado que as indi-
cagdes régias eram naturalmente para que es-
tas Casas de Pélvora ficassem afastadas do cen-
tro da cidade, o que obviamente nio acontecia
com a dos Guindais a0 contrdrio das outras
duas. A dualidade de tratamento pelo poder
entre o Este e o Oeste serd, por isso, mais an-
tiga do que se possa pensar (ver Joaquim Jai-
me Ferreira Alves, O Porto na Epom dos Al-
madas, Porto, AHCMP, 1998).

@ Estas estradas eram marcadas por um con-
junto interessantissimo de cruzeiros, entre-
tanto recolhidos em cemitérios e igrejas, lon-
ge dos olhares do transeunte, quando no local
que ¢ o seu poderiam contribuir para a valo-
rizagio de lugares urbanisticamente pouco
qualificados, como é notério no caso do Lar-
go do Padrdo, da Travessa do Bom Retiro ou
do Largo da Ramadinha.

® Ver Ministério das Obras Pdblicas, Com-
mércio e Indstria, Reparticdo de Estatistica,
Inguérito Industrial de 1881, 6 vols., Lisboa,
1881-1883.

©® Um destes industriais de cal branca, Ma-
nuel Martins da Rocha, que queimava «cal da
figueirar, informa no Inquérito Industrial que
iria «apagar o forno dada a concorréncia da cal
que vem de Mogofores, pelo caminho-de-fer-
1o jd preparado.

@ Apesar disso, nas poucas dreas povoadas na
encosta, a relagdo faz-se predominantemente
com a parte alta, como fica atestado pelo facto
de, em Rego Lameiro, cinco dos seis pais re-
gistados nos baptismos realizados na fregue-
sia do Bonfim em 1881 estarem empregados
na tecelagem.

® Ver Eugénio Andrea de Cunha Freitas, 7o-
ponimia Portuense, Matosinhos, Conternpo-
ranea Editora, 1999.

® Note-se que a antiga rampa da Corticeira,
que liga 0 Douro as Fontainhas, se chama hoje
«Rampa das Carquejeiras», em homenagem
as transportadoras da carqueja que chega, so-
bretudo, das serras que se aproximam do rio
nos concelhos de Gondomar, Penafiel, Vila
Nova de Gaia e Castelo de Paiva.

" Ver 100 obras da Engenharia civil no sécu-
lo XX - Portugal, Lisboa, Ordem dos Enge-
nheiros, 2.2 Edigdo, 2001.

® Lembre-se que, durante largos anos foi pro-
metida para o Paldcio do Freixo a instalacio
da Junta e Assembleia Metropolitana do Por-
to, o que de resto justificou que a AMP des-
tinasse & recuperagio do imdvel e espagos en-
volventes uma parte importante do seu misero
orgamento.
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