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O Porto oitocentista

A CIDADE E OS ESPACOS INDUSTRIAIS

ESORDEM ou nova or-
dem, o que é o Porto oi-
tocentista, a cidade ro-
méntica? Este dilema,
entre a percep¢io de um mundo que pa-
recia esvair-se num vendaval de desor-

dem e a emergéncia de um outro cujas
configuragdes ainda se no adivinhavam
no seu lento ordenamento, nio foi ex-
clusivo do Porto oitocentista. A tensio
dos novos problemas urbanos atravessou
todo 0 mundo ocidental perante o cres-
cimento da cidade industrial, exprimin-
do as representacdes de um olhar pré-ur-
banista, que ora se revia na nostalgia de
uma padroniza¢o que perdia sentido ora
no reconhecimento da necessidade pre-
mente de um novo alinhamento social.
A imagem do que diz Frangoise Choay,
a justaposicdo teria funcionado de al-
gum modo na evolugio da cidade me-
dieval para a cidade barroca, mas a in-
dustrializagdo estilhagou os padroes
tradicionais, introduziu rupturas pro-
fundas, desde a revoluciondria transfor-
magao dos meios de producio, aos pa-
dres de consumo e & emergéncia de
novas formas de transporte, o que exi-
gia processos complexos de (des)orien-
tagdo perante os novos sinais.

Nesta perspectiva, o territério da cidade
portuense sofreu uma clara metamorfo-
se durante o século XIX, sobretudo na
segunda metade, que alterou inevitavel-
mente 0s lagos que animavam a relagio
entre o habitante e o seu espaco de refe-
réncia®. Na verdade, ainda que ninguém
viva a cidade por inteiro, a percepgao da
realidade, ¢ logo a representacio da ci-
dade, decorre sempre da vida de relacio,
dos niveis de interdependéncia, das rela-
gdes de troca e de cooperagio. A repeti-
¢do sistemdtica de percursos e posiciona-
mentos fornece informagdes e imprime
sulcos que, em acumulagio, ajudam a
cartografar mentalmente o espago vivi-
do, sinalizando marcas apreendidas pe-
los cinco sentidos. Para quem se move ao
ritmo do trabalho repetitivo que a cida-
de proporciona, pode dizer-se que as ro-

tinas da vida urbana se fazem de olhos
fechados, porque os sentidos se com-
pensam numa funcio vicariante. Esse
mapa mental onde se inscrevem os tri-
lhos do quotidiano ¢ a cidade de cada
um, numa territorializagio que decorre
das motivagdes (econémicas, sociais, cul-
turais, politicas) que animam o seu dia-
a-dia ou a sua noite-a-noite.

Mas a cidade, as grandes cidades, foram
sempre o alfobre de forcas que muda-
ram a sociedade. E nelas que se pressente
a viragem. E, no século XIX, o Porto
era, em qualquer caso, uma cidade feri-
da, mas em mudanga, modelando no-
vas topografias. Dois vocdbulos funcio-
nam como palavras-chave no discurso
reivindicativo da cidade, marcando-lhe
0 corpo ¢ a memdria no processo de
transfiguracio: estorvo e cerco.

Nao falando sequer das consequéncias do
cerco militar que em 1832 envolveu a ci-
dade decorrente da guerra civil entre
absolutistas e liberais, com consequén-
cias profundas na vida da cidade, na sua
acgio social e dos grupos que a domi-
navam, j4 pelos finais do século XVIII
a cidade, em dores de crescimento, sen-
tia o cerco fisico das muralhas fernan-
dinas como uma atrofia. E, como dizia
Alberto Pimentel, «aqui o espirito faz-se
prosa»"¥. As diversas portas da muralha,
afinal, abafavam a cidade, a qual, num
esforco de camartelo, decidiu abrir-se
a0 espago circundante e ganhar campo

de manobra na sua extensificacio. O
¢
granito lavrado, num assomo de uili-
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tarismo, serviria outras batalhas: pedra
a pedra se encastelard a muralha na mar-
gem do Douro, arvorando-se em cais
para melhor receber os veleiros que ligam
a cidade a0 mundo.

E o cerco conventual. Nao é que a cidade
do trabalho se deixou cercar por con-
ventos, cada um com varias dezenas de
religiosos? Vejamo-los, freguesia a fre-
guesia, um a um, segundo dados para
1794. Sé: Léios — 20, Beneditinos — 27;
Dominicos ~ 28; S. Nicolau: Francisca-
nos — 50; Vitdria: Agostinhos Descal-
¢os — 15; Agostinhos Cal¢ados — 17;
Miragaia: Carmelitas Descalgos — 35; S.
lldefonso: Capuchos — 20, Congregados
—30. Ao todo, 242 frades, segundos os
dados de José Gomes de Villas Boas. E
freiras? 130 Franciscanas, 80 Benediti-
nas, 20 Carmelitas, ndo se esquecendo
anda as «Recolhidas»: Anjo - 40, Espe-
ranga - 30, Mie de Deus — 25, ou seja,
325 mulheres de oragdo. (J4 agora, ndo
se esquecam os 435 clérigos seculares,
para curarem as almas de uma popula-
¢ao de 33 862 habitantes, ou seja, uma
razao de 1/77 almas)®. Se a guerra civil
criou a conjuntura asada para a secula-
rizagdo destas instituigGes, o que se fez
aos espagos conventuais?! De tudo um
pouco, mas sempre no sentido da sua
ocupa¢io mais utilitarista.

Unm (S. Francisco) derruba-se, ainda que
em rufnas, devido a incéndio na guerra
civil, adogando-se um pesado palicio de
comércio a mais bela igreja barroca da ci-
dade, que resistiu por evidente milagre.
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Meméria do Bolhio.

Maior ruptura ndo podia haver: o claus-
tro da meditagio espiritual dard lugar
a0 jogo bolsista. Mas o conjunto torna-
-se a imagem de marca, sala de visitas
de uma cidade com novas demarcactes.
Outros conventos, por vezes repartidos
em leildo, dardo lugar a armazéns e uni-
dades industriais: que melhor para Mon-
chique do que uma fdbrica de cortica?
Outros ainda sdo arrasados para darem
lugar a novas construgdes utilitdrias: o
pronunciar da Avé Maria serd substitui-
do pelo silvar da méquina a vapor que,
resfolegando, arrasta os comboios ¢ liga
o Porto a nagio.

Muralhas e conventos derrubados ou
reutilizados s3o bem a imagem simb¢-
lica de uma revolugo, de um virar de pa-
gina, para uma cidade que se pretende
aberta ao exterior.

E o que pede a cidade, o que dizem pre-
cisar as vozes que falam pela cidade?
Com os inicios da afirmagdo liberal,
pede-se uma casa de alfindega! Nzo por-
que os portuenses adorassem pagar im-
postos (sublinham mesmo os descami-
nhos que o sistema vigente trazia), mas
porque as mercadorias respectivas an-
dam tresmalhadas por vintes e tantos at-
mazéns alugados, de forma dispersa, pela
Ribeira, e isso «é estorvor, uma série de
estorvos, dizem os negociantes as Cor-
tes de 1821. Por isso se pede uma casa
de alfindega, que combine a localiza-
¢20, de forma a aproximar a descarga
nos cais e armazéns proporcionados a0
nivel de comércio efectuado. A nova al-
fAndega far-se-4 apenas na década de
1860, reconfigurando uma grande par-
cela da paisagem ribeirinha, que impli-
ca largos terraplenos e alteamento de rua
(a praia fluvial de Miragaia desaparece).
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E ficar4, enquanto fortaleza de arma-
zém, como mais um simbolo da afir-
macio comercial da cidade, na vizi-
nhanca da Bolsa que se vai erguendo na
proximidade, ambos os edificios numa
pesada imagem granitica.

Pedem, obviamente, para a «fdcil circu-
lagao» de bens, um bom «sistema de via-
¢o publica», verdadeira «estrada real da
riqueza nacionaly. Uma estrada que do
Porto se dirigisse até 4 raia e que « como
o dorso de um peixe, ela langasse espi-
nhas e se ramificasse com as terras que
lhe ficam contiguas». E, em comple-
mento, a libertagio dos «vexames», das
peias a0 comércio. Dird a comissio da
Associagao Comercial (1853): «Dai-nos
estradas, canais e rios navegavels, e per-
miti a aceleragio do transito, abolindo
as barreiras interiores, os impostos lo-
cais, as guias, 0s passaportes e todos es-
ses artificios com que se tem esmagado
¢ continua a esmagar a inddstria». De-
pois quererao as pontes, para permitir a
facil passagem para o outro lado do rio
de pessoas e carros, ¢ as vias férreas.
Entretanto o que chega, sem se pedir,
apenas pela espontaneidade criadora do
sentido empresarial sio as fdbricas, mui-
tas fabricas. Numa primeira fase, as pou-
cas unidades industriais situavam-se na
Ribeira, atendendo 2s circunstdncias do
transporte fluvio-marftimo. Massarelos e
Miragaia pontiﬁcavam entio: cerimica,
fundicio, construgio naval mas também
j4 a concentragdo téxtil manufactureira
(fébrica do Pago, de Manuel Joaquim
Machado, chega a agrupar quase meio
milhar de operdrios em plena Miragaia).
Depois, com o correr do século, a cida-
de é envolvida por uma verdadeira flo-
resta industrial nos espagos exteriores 4

antiga muralha, onde no se vislumbra
concentragdo ou um principio de orde-
namento. Olhando para a cartografia da
mancha industrial, jd dizia Ezequiel de
Campos, no seu Prélogo ao Plano da Ci-
dade do Porto, num tempo posterior,
quando emergia j4 uma clara preocupa-
¢do racionalizadora e ordenadora:

«O Porto nao tem bairros propriamen-
te industriais; as fdbricas estdo dispersas
por toda a Cidade ¢ imediagGes, de Cam-
panhi ao Ouro, de toda a beira-rio a
toda a estrada da Circunvalagio. Nem se-
quer um acantonamento sistemdtico, re-
lacionado com o Porto e os caminhos-
-de-ferro. Uma verdadeira dispersao.
Mas no sobrevoo, uma primeira im-
pressdo geral se retinha: zona alta da ci-
dade, logo industria ligeira, na tipologia
tradicional das industrias, pois a pesada
(fundigbes, a cerimica), situava-se jun-
to a0 rio, atenta ao factor transporte.
Neste rumorejar de vida, um elemento
decisivo: o transporte urbano, ligando os
pontos interiores da cidade, rasgando no-
vas vias que se vo recobrir de edificagdes
marginais: o «carro americanon, de trac-
¢ao animal, a partir de 1872, utilizando
carris a sustentar uma maior velocidade,
foi o ensaio limitado desse processo de
«iagdo acelerada», que s6 o eléctrico po-
deria trazer (a partir de 1895)°.

Mas na cidade comercial, ligada a0 mun-
do pelo mar, o porto era decisivo: que fa-
zer com uma barra que era «um sorve-
douro de vidas e de propriedades»?
Responder a esta questdo era equacio-
nar a sobrevivéncia colectiva, era lutar
pela criagao de condigbes alternativas
que respondessem as novas exigéncias
de navegacio, marcadas pela circulagao
de grandes vapores, incapazes de entra-
rem e manobrarem nos apertados mean-
dros da barra do Douro, cujo leito esta-
va infestado de massas graniticas que
ocasionavam sucessivos naufrdgios nas
novas embarcagdes. Longo folhetim que
s6 encontrou alternativa na criagio de
um porto marftimo mais além, j4 fora da
Cidade, no aconchego de Leixdes, onde
o artificialismo da engenharia permiti-
ria criar um porto afeicoado as novas
exigéncias técnicas, mas que inevitavel-
mente induziria um reordenamento da
topografia comercial e até industrial da
cidade que s6 se sentiu no século XX no



interior da cidade de uma forma clara®.
Como vivia esta cidade cheia de gente?
De formas naturalmente diferentes, por
classes e estatutos, desde o palacete bur-
gués as casas do operariado, que a in-
ddstria fez proliferar na cidade, pon-
tuando aqui e ali laivos de paternalismo
numa habitacio social insuficiente, o
que explicava a proliferagio das «ilhas».
Nas representagoes fornecidas pelos
inquéritos industriais, o Porto, na sua
actividade didria, era uma cidade em
grande parte escondida, que s se cap-
tava em toda a sua extensdo pelo senti-
do auditivo, pois o bater seco e ritmado
dos teares manuais matraqueava o ar e
criava uma atmosfera especifica em al-
gumas zonas. Uma atmosfera de traba-
lho intenso onde sobrevivéncia e clan-
destinidade eram as duas faces de uma
s6 moeda — o sistema manufactureiro-ca-
pitalista, com praticas de pusting-out,
que introduzia o trabalho industrial no
domicilio, que instalava o tear no espa-
¢o doméstico, numa organizagio espa-
cial em que as meadas de algodio saiam
de debaixo da cama, as criangas enchiam
esforcadamente as canelas, a mie fiava e
dobava, o homem tecia. Um sistema de
producio, em que paralelamente 4 acti-
vidade fabril, o tecelio doméstico tra-
balhava para o fabricante que comer-
cializava os seus tecidos?”.

Assim se sobrevivia, numa cidade desi-
gual, que ocultava o trabalho para fabri-
cantes que tinham as suas oficinas e ar-
mazéns nos quintais traseiros das fachadas
alinhadas de muitas ruas do Bonfim ou
Cedofeita. E cidade clandestina, disse aci-
ma, porque aos menos de dois milhares
de teares observados nos registos fiscais,
calculavam os inquiridores corresponder
pelo menos ao décuplo a realidade. Tudo
porque a contribui¢o industrial se pa-
gava em conformidade com o nimero
de teares declarados. E porque ndo se
cumpriam hordrios, ou melhor, se cum-
priam todos os horérios, todos os turnos,
aproveitando a0 médximo a capacidade
produtiva do tear doméstico.

Na diversidade dos olhares sobre a ci-
dade, chegard a vez do higienismo, do
humanitarismo fisico ¢ social, pelo esti-
lo forte e truculento de Ricardo Jorge.
O seu relatério sobre O saneamento do
Porto (1888) ¢ um retrato impressio-

nante da cidade pelo imperativo da «de-
fesa da satde e da vida, a luta contra a
morbilidade e a mortalidade», fenéme-
nos que a hipertrofia das cidades oito-
centistas propagou, em face da qual se
impunham sistemas de saneamento e de
tratamento de dguas. A melhor forma
de conseguir a consecugio dos seus
objectivos higienistas, encontrou-a Ri-
cardo Jorge na colocagio em evidéncia
desta sobremortalidade endémica,
traduzindo em niimeros as varias confi-
gurages da «topografia obitudria» da
Porto, pondo em relevo a elevada mor-
talidade e, sobretudo, a elevadissima
mortalidade infantil, com taxas tipicas de
séculos anteriores, sem reflectirem ain-
da os progressos tecnolégicos do seu
tempo. A sua Demografia ¢ Hygiene da
Cidade do Porto completard o «esbogo da
fisionomia topogréfica e social» em finais
do século (1899). E a peste bubdnica
ainda estava para vir, precisamente af,
fatalmente na viragem do século, pou-
co depois de realizadas as dentincias da
insalubridade.

Uma cidade apreende-se e vive-se a di-
versas escalas, de dimensdo humana, na
relagio do individuo com o seu objecto
de observagao. Mas o correr do tempo
introduz marcas decisivas. O universo
simbélico e sagrado da cidade antiga,
que ordena em grande medida a sua dis-
tribuigdo espacial, perdeu o seu lugar na
cidade oitocentista, pautada por deci-
sbes e sinais de cardcter predominante-
mente econdmico onde as delimitacoes
definidas se diluem ou nio existem
mesmo. Top6nimos novos mascaram a
realidade da histéria e introduzem si-
tuagbes muitas vezes sem sentido para a
maioria dos contemporéneos, desligan-
do para os vindouros a corrente do sen-
timento patrimonial. O liberalismo var-
reu a memoria antiga e, num assomo de
proselitismo laico, encontrou novos he-
réis para referéncia de lugares.

Neste sentido, a metamorfose da cida-
de era, cada vez mais, captada por dife-
rentes formas de percepgao, todas elas
naturalmente limitadas e reducionistas.
Geralmente, s6 o romancista, na sua lei-
tura esforcada de sobrevoo, ambiciona-
va uma escala panordmica, fornecendo
uma percep¢ao simbélica que, perante a
racionalidade limitada que todos temos

para abarcar a complexidade das coisas,
rapidamente se transformava num este-
reétipo, em que uma parte se assimila-
va a0 todo da vida urbana. A personifi-
cago urbana emergia como imagem de
marca. Para Garrett ou para Arnaldo

" (Gama, o Porto é uma ruina, onde es-

voagam os fantasmas do passado, num
patio de virtudes. Para Herculano, o Por-
to, em exemplos de amor de indepen-
déncia e de dignidade moral, combate
pelos seus foros de sempre. J4 para Ca-
milo, o Porto anota apenas um inces-
sante livro de contas-correntes. Para Al-
berto Pimentel, porém, o Porto zela, o
Porto trabalha, o Porto se desvela. Releia-
-se esse esquecido Alberto Pimentel e o
seu obstinado desejo de dizer O Porto
por fora e por dentro (1878), consciente
da necessidade de rodear o prisma ur-
bano para apreender uma maior pers-
pectiva da realidade, mas incapaz de ir
além da focalizagdo burguesa e do este-
reétipo do trabalho.

Mas, em todos estes autores, sobrevem
a metdfora organicista a representar a ci-
dade, vista como uma entidade com vida
na sua espessa materialidade inanima-
da, como se no fosse o gesto e plhar de
cada um a fazer a cidade & -
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