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Douro e Leixoes sob o signo do bilhete postal

OURO e Leixoes: hori-
zontes de dgua, horizon-
" tes de barcos. E, no cru-
zar dos caminhos, o

horizonte de todos os sonhos, se acei-
tarmos que o barco, para |4 do «maior
instrumento de desenvolvimento eco-
némico» do mundo ocidental é também
«a maior reserva de imaginagion, en-
quanto «espago flutuante, um lugar sem
lugar» que nos leva de porto em porto,
a multiplos destinos”.

Desfiam-se, assim, os sonhos na cidade
portudria e as imagens fixam-se na reti-
na para sempre. Que o diga Ricardo Jor-
ge, a0 evocar, no Brasil, a sua infincia,
rememorando a cidade do Porto:

«No surgidoiro estreito do Doiro, cavado
entre ribanceiras empinadas, ancorava a
frota de barcas, brigues, escunas e hiates,
numa rede de mastros, vergas e cordame,
tdo cerrada que um bom marinheiro po-
dia atravessar pelos ares este dédalo sem
esforco — marinha veleira, mantida pelo
trdfico da emigragio e pelo coméreio rei-
nante com os portos do Brasil. Armadores
¢ calafates aparelbavam e cavilhavam ca-
vernames no estaleiro do Oiro. Dia de fes-
ta 0 do langamento & dgua (...) Atraia as
vistas e 0s gabos a carranca do navio - O
Neptuno membrudo do tridente ¢ coroa
de bicos, ou a sereia de cauda envoscada em
nds, ou 0 anjio de bochechas a soprar a
tuba (...) O pobre do emigrante empilha-
va-se & proa a roer a pedreneira da bola-
cha de bordo e 4 sonbar com a drvore das
patacasi®,

Na cultura de imagens que se desenvol-
veu, sobretudo a partir do século XIX,
proporcionada pelo progresso técnico,
poucas cidades surgem tdo indelevel-
mente ligadas aos barcos como o Porto,
alimentando a met4fora de uma viagem
que se renova na alma de cada um. J4 dis-
semos algures que o bulicio portudrio se
tornou a imagem referencial da urbe
portuense, pois a iconografia antiga qua-
se ndo consegue representar a Cidade
sendo 2 flor da 4gua, em fungdo do rio
Douro, das barcas e dos veleiros, da azd-
fama das gentes em carga e descarga®.
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E a imagem da modernidade, veiculada
pela fotografia, quando salta para o ex-
terior, ndo se deixa seduzir também, em
grande medida, pela d4gua ¢ pelas em-
barcagoes? Nas imagens e nas palavras,
o rio Douro, com a sua Iigagéo 20 mar,
ou seja, na sua funcio portudria, é, na
verdade, o marcador que territorializa a
cidade, que ajuda a demarcar o seu es-
paco de influéncia, que produz a mito-
logia da urbe.

Para que os barcos aportem 4 Cidade e
permitam o fluxo de trocas (de bens, de
pessoas, de sonhos) criam-se ancora-
douros que, face & evolugio das embar-
cagbes, vio ganhando uma complexida-
de crescente, exigindo intervengdes
gradualmente engenhosas. Dificuldades
da barra, labirintos de percurso, asso-
reamento, enfim, um mar de problemas
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emerge como impossibilidade de uma
navegagio que ganha fmpeto e dimen-
sdo com o vapor, traduzindo-se, ao ni-
vel do Douro, num sem fim de naufrd-
gios, de recusas de acesso, de passagens
ao largo.

«Ver passar os navios», ao longe, é afo-
rismo de negligéncia, é morrer! Na
cidade do trabalho, os cinco sentidos
apuram-se para tocar de perto as em-
barcagbes, para as fazer fundear nos an-
coradouros que marginam a cidade, para
compartilhar caminhos e sentidos, ga-
rantindo a chegada para prevenir as par-
tidas. O acesso a0 navio é manter a li-
gacio umbilical a0 mundo. Por isso, o
jogo dos ancoradouros e dos canais de
acesso, ou seja, da construgio das es-
trucuras portudrias relevantes, transfor-
ma o porto do Douro numa odisseia ur-
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Matosinhos — Porto de Leixdes.

bana. Complexo indissocidvel da Cida-
de, representam ao Rei os poderes lo-
cais, jogam nos corredores as influén-
cias, manifestam-se 20 vivo os interesses
populares. Porque o porto ¢ o sopro vi-
tal da colmeia humana. Na verdade, para
muitos a viagem faz-se com os olhos,
perscruta-se na lonjura o trajecto das
coisas e dos entes que se largaram, pres-
sentem-se os destinos, mas os pés rara-
mente saltam do chdo firme, a nio ser
para pequenas travessias fluviais. O ocea-
no de rostos que povoa o porto nio sio
necessariamente pescadores, marinheiros
ou viajantes, mas também carregadores,
barqueiros, artesdos, agentes alfandegd-
rios, comissionistas, contabilistas, ne-
gociantes, pois um mundo de pequenos
e de grandes negdcios fervilha no inte-
rior do porto e arredores.

Surgem entdo multiplos projectos para
conferir qualidade e dimensao ao porto
do Douro, mobiliza-se a Cidade para as
obras, pagam-se impostos especiais. Mas
a natureza ¢ dificil de domar, embora
generosa na resposta aos apelos. Se ndo
traz o porto as gentes, permite que as
gentes vio ao porto. E apenas preciso
descobri-lo. O porto ideal, afinal, en-
contra-se um pouco mais além, j4 deli-
neado nas enigmdticas pedras «leixdes»,
abrigo natural ao largo da pequena foz
do Lega. Para esse efeito, o estudrio de-
verd ser penetrado e aprofundado para
criar docas interiores, recuperadas ao
vale envolvente, como forma de garan-
tir a tranquilidade necessdria, s6 alcan-
¢ada pela profundidade obtida e pelo

apaziguamento da ondulago que os mo-
lhes, numa luta de «titisy, procuram
deter. E ali que a Cidade, através dos
técnicos da especialidade, vislumbra a
viabilidade portudria para continuar a
respirar, mantendo a ligacio ao mundo
por via maritima.

Magoada, a Cidade corre atrds do por-
to, desloca-se em fungio das novas es-
truturas que garantem o movimento.
Gradualmente, empresas e servigos apro-
ximam-se da nova drea portudria, aban-
donando a Ribeira. Ndo sem que ocor-
ram episédios de imperialismo urbano,
de alastramento da cidade. Nos infcios
do século XIX, j4 a Cidade se prolongara,
incorporando no seu territdrio a Foz,
que antes fora couto independente da
jurisdi¢ao da Cidade e, de forma efé-
mera, concelho. Um século depois, em
fungdo do projecto oficial que, final-

mente, determina o porto comercial para
Leixdes, o voluntarismo republicano che-
gaa decrertar (1913), para integragio em
diferido, a inclusio da nova drea por-
tudria respectiva e zonas envolventes na
cidade do Porto, a ocorrer quando as es-
truturas comerciais fossem dadas por
concluidas e ganhasse corpo o frustrado
«istema portudrio Douro-Leix6es».
Nao esquegamos um pormenor impor-
tante neste contexto: as barreiras da ci-
dade. Paradoxalmente, com o liberalismo,
doutrinador do livre comércio, a cidade
cercara-se por uma linha de demarcacio,
cuja ultrapassagem s4 podia ocorrer nas
barreiras, destinadas a cobranga do im-
posto que constitufa a principal receita
da municipalidade. A linha de barreiras
dificultava, assim, a entrada aos produ-
tos do exterior, onerando-os para atin-
girem o mercado urbano, necessrio, por
exemplo, para seguirem nos navios para
outros destinos. Era, entdo, preciso in-
tegrar o novo porto na drea cercada, cha-
mando Leixoes a cidade.

Caminho tortuoso que s6 o Estado Novo
resolverd: concretiza o porto comercial
de Leixdes e elimina o imposto de bar-
reiras. A dindmica econdmica fard o res-
to e Leixoes afirma-se por st préprio, ul-
trapassando veleidades administrativas.
Surgird ainda um movimento efémero
para se criar uma nova cidade com a de-
signagio de LeixGes, prevendo-se para o
efeito a integragio administrativa do
novo porto e dreas circundantes. Mas a
referéncia a Matosinhos persistird até se
transformar recentemente em cidade e o
porto de LeixGes tem vindo a concreti-

Leixies — Vista do porto.
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zar os planos sucessivamente reformu-
lados, tendo atingido nos dltimos anos
ndo s6 as etapas previstas, como niveis
importantes de qualificagdo, em termos
de ligagGes externas e organizagio inte-
rior.

Este processo portudrio, que, se poderd
dizer, entra em transe a partir da segunda
metade do século XIX estd, pois, in-
trinsecamente ligado as transformagtes
técnicas, econémicas e sociais que se ve-
rificam em simultdneo, que se podem
referenciar genericamente como a emet-
géncia da industrializaglo, a qual se ope-
ra a nivel mundial, embora aqui ondu-
le de forma mais lenta. Alastrando, ainda
que assincronicamente, aos diversos ter-
ritérios, essas transformacbes consoli-
dam o poder e os padrGes de vida dos es-
tratos burgueses e geram a corrida &
integracdo no mercado mundial das tro-
cas de bens. O dominio dos espagos e a
sua apropriagio pelos interesses comuns
tém uma das suas manifestagbes no es-
for¢o que homens de ciéncia e da técnica
~ os clentistas e os engenheiros — de-
senvolvem para construir os portos mo-
dernos, adaptando-os as novas exigéncias
da navegagio a vapor ou criando-os de
raiz, com solugdes artificiais. O parafso
na terra, isto ¢, a optimizagio dos re-
cursos, antes um dom da natureza, pode
passar agora pela artificialidade, pela
aplicagio da técnica cada mais vez mais
sofisticada, aos diversos niveis discipli-
nares, com solugdes encontradas pelo
demiurgo dos novos tempos — o enge-
nheiro. A dicotomia desenvolvimento
versus atraso, enquanto sentimentos de-
rivados do posicionamento face ao pro-

Porto ~ (. Jodo da Foz do Douro). Praia do Molhe ¢ esplanada.

gresso vivido, enrafza-se por esta altura.
Se as pontes, outra realizagio gloriosa
da engenharia, suscitam, no Porto, sen-
timentos de vitéria sobre a natureza, ao
assegurarem as comunicagdes com a ou-
tra margem do rio, sublinhemos que o
porto assegura a ligacao ao(s) outro(s)
lado(s) do(s) oceano(s), situando-se
numa escala diversa. S3o as obras por-
tudrias que, pela ruptura que introdu-
zem, acabam por ser determinantes na
evolugio do urbanismo regional, deslo-
cando, a jusante, os fluxos de constru-
¢io civil e instalagdo comercial.

Neste contexto, 0s portos ¢ as suas trans-
formagGes, bem como as persisténcias
verificadas para contraste, tornam-se
também objectos de imagens que pre-
tendem representar as colectividades res-
pectivas, produzindo-se o cliché, que
multiplicado e enviado pelo correio, leva
a todo o mundo as representagbes em
que a colectividade se revé. Sim, por que,

Porto — Foz do Douro — Molpe.

204 O TRIFPEIRD

paralelamente 4 revolugao dos portos e
dos transportes, vivem-se mais revolu-
¢Ges, como sejam a da comunicagio,
com a explosdo desse servigo que dd pelo
nome de correio postal, mas que inclui
também a da litografia e da fotografia,
20 lado de outras (a imprensa didria, o
telégrafo, o telefone). O bilhete postal
ilustrado desempenha aqui esse papel de
mediador entre a colectividade e 0 mun-
do, disseminado pelo individuo (indi-
gena, viajante ou turista) que, para efei-
to de lembranga ou recurso de passagem,
envia uma mensagem breve, através de
postal mais qualificado, adicionando 4
sua outras mensagens implicitas, em que
o ver se torna um acto de comunicagio,
dispensando a tradicional descrigdo es-
crita do lugar. Estamos, entdo, j4 no im-
pério da imagem, do «ver para crer» que
o bilhete postal ilustrado tipifica &

* O presente texto reproduz um extracto do
livro Douro e Leixes — A vida portudria
sob o signo dos bilhetes postais. Porto:
APDL/Edicies Asa, 2002, com textos de
Jorge Fernandes Alves sobre a coleciio de
bilhetes postais de José Lima Torres.

NOTAS

® Segundo Michel Foucault, cit. por SILVA-
NO, Filomena - Antropologia do espago. Oei-
ras: Celea, 2001,

@ JORGE, Ricardo ~ Brasil!Brasill. Lisboa:
Empresa Literdria Fluminense, 1930, p. .20
(3) ALVES, Jorge Fernandes — Porto, Traba-
tho e Inddstria. Histdria, 38 (Setembro 2001),
p. 30-37.



