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1. O estudo de transportes do Vale do Ave:
enquadramento e motivacdes

A funcionalidade dos territérios depende de um vasto con-
junto de elementos, entre os quais, a mobilidade constitui
um factor determinante para o desenvolvimento econdmi-
co e social. A sua importdncia tem-se traduzido, ao lon-
go dos tempos, por avangos tecnoldgicos no dominio dos
transportes, os quais visam facilitar as deslocacdes dos in-

dividuos enquanto aumentam a velocidade de circulagéo.

Num quadro evolutivo no dominio dos transportes e
comunicacdes, onde o espago quilométrico se torna ob-
soleto nas tomadas de decisdo, os espacos de circulagéo
deixam de ser as areas deixadas livres, ou, se se quiser,
necessarias para as deslocagdes, para se constituirem
como factores fundamentais de estruturagio do territorio.
Em particular nos espagos onde a intervencao territorial
estratégica esteve ausente, 0 aumento da velocidade de
circulagdo, o alargamento da infra-estruturacéo e a faci-
lidade de compra de automéveis, cedo reverteu no dese-
quilibrio das opgdes modais e na desarticulacdo das redes
que, paulatinamente, foram tomando conta dos sistemas

de transportes (Vigar, 2002).

Nas areas urbanas e/ou de razoavel densidade ocupagdo
populacional, os transportes colectivos colocam-se como
a solugd@o para os modos de vida que tendem a ser cada
vez mais individuais e com destinos diversificados. O au-
mento da motorizagdo privada, associado as crescentes
necessidades de mobilidade das populagdes, tem resulta-
do na incapacidade de construir solu¢des concertadas no
sector dos transportes, bem como de cendrios alternativos
que possam competir com o habito, o conforto e a quali-
dade que cada um encontra na utilizagdo didria do seu

automovel.

— uma leitura a posteriori

Estas terdo sido algumas das questdes que se colocaram
a Associacdo de Municipios do Vale do Ave quando, no
seu Plano Estratégico 2000-2006, definiu como prioritaria
a elaboragao do Estudo de Transportes. Sendo uma érea
com uma estrutura territorial policéntrica, de povoamen-
to difuso, onde pontuam centros urbanos de dimensao
significativa, como Guimaraes, Vila Nova de Famalicao,
Santo Tirso e Trofa, pensar a rede de transportes colec-
tivos e propor solugdes de optimizacac da mesma cons-
tituia um desafio de grande interesse do ponto de vista
geografico, ja que se tratava de explicar uma determinada
organizagdo da rede tendo em vista o apoio a decisao e
a intervengdo. Por outro lado, este estudo justificava-se
também pela preocupacdo que as empresas de transpor-
tes manifestavam ndo sé relativamente ao insuficiente
conhecimento da estrutura da rede de transportes colec-
tivos, mas também sobre a necessidade de articular inte-

resses entre operadores!',

Foi neste contexto que se definiram trés vectores funda-
mentais para a elaboragao de um estudo: conhecer a estru-
tura da rede, divulgar a oferta de transportes colectivos e
conciliar os interesses dos agentes envolvidos. Do vasto
espolio de informagéo e andlise efectuada, aqui, apenas
se abordardo aspectos de caracterizagdo e de avaliagéo da
adequacdo da rede ao territériol?, ja que a aplicagdo das

propostas estd em fase implementacao.

2. A populagio e as infra-estruturas de transporte

O Vale do Ave, localizado no Noroeste portugués, consti-
tui-se como um territério dotado de forte dinamismo de-
mogra’ﬁco e econdmico, e enquadra-se numa auréola de
urbanizacéo difusa que se desenvolve em torno da Area
Metropolitana do Porto, ancorada por varios nticleos de

grande vitalidade, dos quais se destaca a conurbagao do
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Variacdo da populagdo 1991/2001 (%)

Bl s8a -40 (3)
Bl 40a -20 (7)
B 20a 0 (73)
Oa 20 (128)

1 20a 40 (24)
[ 1 40a285 (9)

Fonte INE, Recenseamento Geral da Populagdo 1991 e 2001.

FIGURA 1 Variacdo da populacéo residente entre 1991 e 2001, por freguesia

Médio Ave composta por Guimaraes, Vila Nova de Fama-

licao e Santo Tirso (Portas, Domingues e Cabral, 2003).

Uma leitura de detalhe para o periodo entre 1991 e 2001
(Figura 1), revela diferencas territoriais internas na sub-
regido que permitem distinguir dois grandes conjuntos
de freguesias: a Nordeste, sobretudo no concelho de Viei-
ra do Minho, dominam as perdas de populacio e na area
central situam-se os ganhos mais evidentes, com desta-

que para Guimaraes.

Ter-se-a verificado, portanto, um aumento da populacao
residente nos principais nicleos urbanos, consolidando
a atractividade dos mesmos, o que origina uma ima-
. gem de distribuigdo da populacdo residente reveladora
de uma clara tendéncia de concentragdo nas freguesias
localizadas na area central e a Sul, distribuigdo esta que
acompanha o tragado das principais estradas nacionais
de hierarquia superior. Esta dindmica vird a conhecer um
reforgo significativo com a conclusdo das obras previstas
no Plano Rodoviario Nacional de 2000, nomeadamente, o
IC5 de configuragao transversal, ou ainda o IP9/A11 que

no Vale do Ave serve Guimaries e Vizela.

Ja no que se refere a rede ferroviaria no Vale do Ave, o
seu tracado desenvolve-se pelos concelhos de Trofa, Vila
Nova de Famalicido, Santo Tirso, Vizela e Guimaraes, ou

seja, a Sudoeste da sub-regido. Os concelhos de Famalicao

e Trofa sdo atravessados pela linha Porto-Valenca, que
apresenta uma ramificagdo na estacio de Nine, em di-
recgdo a Braga. Trofa constitui um importante interface
ferroviario, onde convergem as linhas Porto - Valenca e
Porto - Braga, razao pela qual, conjuntamente com Vila
Nova de Famalicdo, representam as estacdes com o maior

namero de bilhetes médios didrios vendidos.

Conhecidas as vantagens da utilizacdo do modo ferrovi-
ario, este ndo parece constituir, de facto, uma alternativa
interessante para a mobilidade da populagio no interior
do Vale do Ave, porque as deslocacgées tém um cariz, es-
sencialmente, inter-concelhio, padrdo a que a reduzida
rede ferroviaria tem dificuldade em responder. De facto,
a estrutura dos movimentos pendulares revela a forte
atractividade por Guimaraes, repartindo, no entanto, essa
supremacia na organizagao dos fluxos com Braga e com a

Area Metropolitana do Porto.

A rede de transportes colectivos no Vale do Ave caracte-
riza-se por uma cobertura nio uniforme, acompanhando
de perto a distribuicdo dos restantes indicadores territo-
riais: a Nordeste da sub-regido localizam-se os concelhos
com uma malha mais rarefeita, situagéo que se altera para
Sul, nomeadamente em direcgdo aos concelhos da Area
Metropolitana do Porto. O municipio de Guimaraes é
o que se apresenta com maior densidade de servico de

transportes colectivos, devido, obviamente, ndo s6 aos
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FIGURA 2 Servico de transporte colectivo: niimero total de linhas

maiores registos de procura, mas também porque detém
uma localizagdo central e, portanto, de distribuicdo na
sub-regido. Na situagao oposta o concelho de Vieira do
Minho revela uma realidade socioeconémica e um posi-
cionamento geogréfico, que nio tera ocasionado um sis-

tema de transportes mais denso (Figura 2).

O sistema de transportes colectivos do Vale do Ave re-
vela, em termos genéricos, uma imagem na qual o IC5,
de configuragdo transversal (de Vila Nova de Famalicdo
a Fafe, passando por Guimaries), constitui o eixo que
permite separar a sub-regido em duas dreas distintas - a
Norte e a Sul daquele corredor. Em ambas é evidente a
amarracao da rede de transportadores as sedes conce-
lhias, as quais se constituem como ancoras organizadoras
das dindmicas territoriais e, portanto, distribuidoras de

uma parte substancial do volume de fluxos.

3. Operadores, estrutura e servigo de TC rodoviario

A rede de transportes colectivos do Vale do Ave, de resto
como a maioria das redes de transportes, apresenta um
desenho de ajuste a procura, sendo assegurado por cer-
ca de duas dezenas de operadores!’, cuja prestacdo se re-

parte entre o urbano, o regional e o nacional (Figura 3).

No centro e Sul do Vale do Ave ao aumento da densidade
populacional e dos movimentos pendulares interconce-

lhios, corresponde uma maior carga de servigo de tipo

regional e nacional - expresso®! -, que aproveita as rodo-
vias de maior capacidade. A alguns destes operadores,
juntam-se, no restante territério do Vale do Ave, outras
empresas que prestam servigo local numa légica de res-
posta & procura emergente, como nos centros urbanos de

Guimaries, Vila Nova de Famalicdo e Santo Tirso, onde

2%

9%

36%

[ concelhio
B Regional
B Regional-expresso
I Nacional

Fonte Estudo da rede de transportes colectivos do Vale do Ave, 2001

FIGURA 3 Distribuicdo das carreiras por tipo
de cobertura territorial

- Fonte Estudo da rede de transportes colectivos do Vale do Ave, 2001
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FIGURA 4 Frequéncia de carreiras de transporte colectivo em dias Uteis

os transportes urbanos servem essencialmente as areas
centrais. E o concelho de Guimaries que apresenta maior
oferta no nimero de carreiras transportes colectivos ur-
banos, sendo que tal como em Santo Tirso e Vila Nova de
Famalic@o a cobertura geogréfica extravasa os limites da
cidade. Nas periferias, o servico de transportes urbanos
convive com as restantes linhas de transporte colectivo,

verificando-se algumas situagdes de sobreposigéo.

A escala sub-regional, é possivel distinguir trés tipos de
concelhos segundo a distribuicdo de transportes publi-
cos. O primeiro grupo é constituido por Fafe, Pévoa de
Lanhoso e Vieira do Minho, com servico mais intenso nas
freguesias urbanas e ndo raros espacos vazios em termos
. de cobertura da rede de transportes colectivos. O segun-
do grupo é constituido por Guimaraes, Santo Tirso e Vi-
zela, nos quais, apesar da existéncia de alguns espagos
com menor intensidade de servico, é possivel verificar
uma cobertura mais homogénea e mais densa. O terceiro
grupo de concelhos caracteriza-se pela sua importancia
com as ligagbes inter-regionais e do atravessamento de
eixos estruturantes de aproximagdo ao Grande Porto.
Fazem parte deste conjunto de concelhos Vila Nova de

Famalicdo e Trofa.

Neste contexto, devem destacar-se ainda alguns porme-
nores para o primeiro conjunto. No concelho de Vieira

do Minho é de realcar o vazio existente em termos de

transportes publicos na drea oriental do concelho devido
as condicionantes fisicas (Serra da Cabreira). Neste con-
celho a drea com melhor oferta de transportes pablicos
corresponde a vila de Vieira do Minho, localizada na par-
te ocidental do concelho. Na Pévoa de Lanhoso é possi-
vel encontrar, a Norte, alguns aglomerados do concelho
que ndo sao servidos de transporte ptblico, contrariando
os registos a Sul do concelho, uma vez que se trata de
uma area com forte atrac¢do pelas vilas do concelho de
Guimardes, nomeadamente S. Torcato e Caldelas. Final-
mente, Fafe constitui um concelho de transigdo entre uma
drea industrializada e um conjunto de concelhos a Leste
ainda com fortes caracteristicas de ruralidade, apresen-
tando uma localizagdo privilegiada para a passagem de
carreiras de nivel inter-regional de ligagdo aos principais
centros urbanos do Vale do Ave e da Area Metropolitana
do Porto.

Uma leitura sobre a dindmica do servigo de transportes
colectivos, separando entre os dias tteis e o fim-de-sema-
na, revela a importancia da direccao Vila Nova de Fama-
licdo - Fafe (IC 5) em qualquer dia da semana, direcgdo
a qual se acrescenta a da A3 para Braga e Grande Porto
nos dias tteis. De facto, a frequéncia nos dias tteis apre-
senta uma estrutura de eixos com maior carga que, além
do eixo transversal definido pelo tracade do IC5, entre
Vila Nova de Famalicdo e Fafe, estende-se também a drea

localizada a sul, em direccdo ao Grande Porto, orientado
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FIGURA 5 Frequéncia total de linhas no periodo horério entre as 7-10h

pelo sistema viario de grande capacidade, definido pelo
IP1 (Figura 4).

Além destes corredores principais, os maiores valores de
frequéncia desenham uma espécie de estrela a partir dos
aglomerados principais, o que pode relevar uma légica
de distribuigdo das viagens em transporte colectivo asso-
ciada com movimentos pendulares casa/trabalho/estu-
do. Esta ideia é corroborada com a imagem produzida ao
fim de semana, a qual dd conta de uma redugao significa-
tiva das frequéncias em rela¢do ao servigo prestado pelos

operadores durante os dias tteis.

Tentando, agora, descortinar o comportamento das fre-
quéncias ao longo do dia, é possivel verificar que na hora
de ponta da manha, entre as 7 e as 10 horas (Figura 5), os
eixos de ligagdo entre Guimaraes/Vila Nova de Famali-
cao, Vila Nova de Famalicao/Trofa e Trofa/Santo Tirso
sdo aqueles que apresentam maiores valore, o que pode
justificar-se com o facto de ai se concentrarem mais em-

pregos e, portanto, maiores necessidades de deslocagao.

Os intervalos de tempo com maior frequéncia de carreiras
nos arcos correspondem aos periodos de tempo das 7 as 10,
das 12 as 14 e das 17 as 20 h, ou seja nas horas de ponta. Ja o
intervalo horario com menor frequéncia de transportes co-
lectivos situa-se entre as 24 e as 7h, verificando-se ja no peri-

odo 20 e as 24h uma forte reducao do servigo (Figura 6).

Em qualquer dos periodos sobressaem Guimaraes e Vila
Nova de Famalicdo como pélos que centralizam as maio-

res frequéncias de transportes colectivos na regifo.

4. Adequacio territorial e imagem do transporte
colectivo rodoviario no Vale do Ave

Uma leitura sobre a distribuicao dos grandes geradores
de procura, revela uma razoavel acessibilidade aos
transportes colectivos da drea. Do mesmo modo, a leitura
cruzada entre a distribuicao da populacio, dos geradores
e da oferta de lugares da conta de uma relacdo directa
entre qualquer dos indicadores, isto €, a este nivel de ana-
lise poder-se-ia dizer que existe uma razoavel adequacao

entre oferta e procura.

Se estas observagoes indiciam um cenario razoavelmente
positivo para o transporte colectivo, é preciso ndo esque-
cer que, tal como em outras dreas, também aqui a distri-
buicdo modal é claramente desequilibrada - com mais de
metade da populacdo a deslocar-se em transporte indi-
vidual, um quarto no modo colectivo e menos de 10% a
pé"l, o que pode contrariar algumas das leituras efectua-
das anteriormente, ao indiciar algum desajuste do servigo
de transporte as necessidades da populagdo . De facto, a
realidade é um pouco diferente, uma vez que, quase 70%
dos utentes de transporte individual afirmaram que, mes-
mo que o modo colectivo fosse mais atractivo/aliciante,

nao alteraria os seus hébitos de circulacdo individuais.

Fonte Estudo da rede de transportes colectivos do Vale do Ave, 2001
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FIGURA 6 Frequéncia total de linhas no periodo horério entre as 7-10h

E nas freguesias “periféricas” desta sub-regido onde se
verifica uma maior adesdo ao transporte colectivo pelos
utentes de transporte individual, sendo que héa alguma
coincidéncia entre estas dreas e a alusdo a falta de hora-
rios adequados. Pelo contrério, nas areas de maior densi-
dade de ocupacio, talvez devido a efeitos de congestio-
namento e a concentragio das carreiras em determinados
eixos, o tempo de viagem, o conforto, a distribui¢do das
paragens e o tracado da rede sdo frequentemente referi-
dos como dissuasores da utilizacdo do transporte colec-
tivo. Destacam-se, também, nas razdes para a utilizagdo
do transporte individual, o significado das razodes pro-
fissionais numa area com forte expressdao empresarial,
mas também a mentalidade instalada de que quem tem
_carro ndo precisa de utilizar outro modo. A ideia de que
o transporte colectivo é para as classes sociais mais desfa-
vorecidas e a tipologia de povoamento difuso constituem
talvez um dos principais motivos para a parca utilizagdo

deste modo de transporte.

5. Algumas ideias de sintese

A dimensao do Vale do Ave, é possivel identificar uma
razoével cobertura territorial desenvolvida de forma es-
pontanea, isto €, por resposta as necessidades emergentes
em cada local - dindmica que depende da logica empre-
sarial subjacente ao servigo prestado por um conjunto de

operadores privados.

Uma das primeiras questdes que se colocou na sequéncia
deste estudo prende-se com alguma desinformacdo que
parecia existir junto das populagdes, uma vez que, sendo
a cobertura razodvel, ndo faria muito sentido os autécto-
nes ignorarem o servigo. Sem colocar de lado a dimensao
da importéncia atribuida ao automével (que merece uma
abordagem mais detalhada), pareceu 6bvia a necessidade
de implementar um sistema de maior divulgacao da rede
junta da populacao, tendo-se desenvolvido quer folhetos
e hordrios com o desenho da rede, por operador, quer um

sistema de consulta on-line.

Do mesmo modo, os fracos valores de uso do transporte
colectivo justificaram-se também pela imagem pouco be-
néfica que os utilizadores tinham da qualidade da oferta,
a qual estava longe de competir com o conforto oferecido
pelo automével. Ou seja, ainda que em fase de implemen-
tagdo, pareceu evidente ao grupo de trabalho que seria
fundamental identificar os elementos que a populagido
privilegia no uso do transporte individual para que se pu-
desse tornar o modo colectivo mais competitivo, por apro-

ximagao com esses pardmetros de qualidade e conforto.

Sobre as freguesias onde se registou servigo escasso ou
inexistente, haveria que identificar com maior detalhe
quais as necessidades reais das populacées, uma vez que
poderiam estar a registar-se duas situactes que nao se ex-

cluem em termos de solugdo: ou nédo havia procura para



a implementacio de um servigo regular de transportes
colectivos ou a sua insuficiéncia justificaria um servico
especial que respondesse as necessidades das areas de

baixa densidade de ocupagio territorial.

Finalmente, a identificacdo da necessidade de manter um
sistema de monitoriza¢io da rede, tera constituido a ideia
mais forte no fecho desta fase do trabalho. E esta a ra-
zdo pela qual se refere aqui “fase de trabalho”, porque
este terd sido, simplesmente, o primeiro passo para o que
deve ser a base de gestao da rede de transportes (também

colectivos) do Vale do Ave.

Notas

[1] Apesar de se tratar de empresas privadas numa logica
de concorréncia, a maioria dos operadores inquiridos
(89%) revelam preocupacdes no dominio da articula-
¢do do servico prestado, quer no que respeita a con-
cessdao de passes comuns, quer na coordenacio de
percursos entre operadores.

[2] Alguma da informag&o utilizada neste texto foi actu-
alizada ou ajustada a esta versdo resumida do estudo
efectuado.

[3] A analise da cobertura do servigo a partir das vias até,
respectivamente, 250, 500 e 700 metros, revelou uma
cobertura bastante razoavel, ficando de fora apenas al-
gumas dreas de povoamento disperso, essencialmente
a Norte. Os 750m confirmam a forte aproximacao des-
te servico de transporte a distribuigdo do povoamen-
to, dada a quase auséncia de manchas por servir.

[4] Recentemente, tem-se assistido a processos de fusdo
e criagdo de grupos empresariais de maior dimensao,
originando um decréscimo deste valor.,

[5] O transporte ferroviario existente no Vale do Ave
pode ser comparada com as carreiras regional-ex-
presso executadas pelos operadores de transporte
colectivo, analisadas neste estudo, j4 que o desenho
da ferrovia coincide em vérias direc¢des com a rede
fundamental de estradas.

[6] Neste estudo, utilizaram-se indicadores como a locali-
zacao das unidades de satide, escolares, entre outras,
como elemento de localizagdo da procura.

[7] E nas freguesias a Norte ou nas que se situam em es-
pacos intersticiais dos grandes centros urbanos, com
menor capacidade de proporcionar as suas popula-
goes as actividades que necessitam no seu quotidiano,
que o automével se assume como o modo preferen-
cial, por falta de alternativas aliciantes. Pela mesma
légica, é nas dreas de maior densidade de ocupagdo
(por exemplo Guimaraes), que se regista uma maior

expressividade das deslocagdes a pé.
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