vm’h@inas reiagoes mmercsaas

“Mostraram-ihes uma galinha, quase haviam medo dela e ndo the
guerigm pdr a mdo e despois a tomaram como espantados. Deram-thes ali
de comer pdo e pescado cozido, confeitos, fartéis, mel e figos passados;
ndo quizeram comer daquilc quase nada. £ alguma cousa, se a provavam,
lancavam-na loge fora. Trouveram-lhes vinko por uma taga mal the puse-
ram a boca e néio gostaram dele nada e nem o quizerdo mais.”

0 extracto foi retirado da carta do achamento do Brasil, escrita em Porto
Sequro, em 1 de Maio de 1500 e dirigida ao rei D. Manuel. O vinho dado a provar
aos indigenas brasileiros, ndo sabemos se era do Porto. Ja o autor do escrito, Pero
Vaz de Caminha, era honrado cidaddo e mestre da halanca da moeda nesta cidade,
gue, viajava na frota de Cabral para ocupar o posto de feitor em terras da India.
Evocamo-lo, porque ao escrever esta missiva, Pero Vaz, deixou, desde a primeira
hora, o nome do Porto ligado ao Brasil.

A construcao naval no Porto e a expansao ultramarina

Entre as cidades do Reino, o Porto do séc. XV era, logo a seguir a Lisboa, a
urbe com maior pendor maritimo e comercial. Desde cedo, o estudrio do Douro pro-
porcionou refligio sequro a embarcag¢des que demandavam a costa Norte do pals, o
que facilitou contactos externos. Agui se desenvolveu por isso o gosto pelo trato

! Professor da do Departamento de Histdria e Estudos Politicos Internacionais da faculdade de

Letras da Universidade do Porto. Texto guia de uma Conferéncia proferida no Clube Portuense por
ocasiao do baptizado do Principe da Beira.
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maritimo, Recordamos a este propdsito que o mais antigo tratado internacional de
comércio negociado por Portugal, data de 1353 e foi negociado por Afonso Martins
Alho, um mercador da praga do Porto.

A construcdo naval na cidade, foi desde cedo inddstria prospera. As primeiras
taracenas ou teracenags foram levantadas juntc & Praca da Ribeira e ainda em 1390
ai funcionavam. D, Jodo I reconheceu a importancia desta ind(stria na cidade ao
tornar extensivos aos calafates do Porto, os privilégios de gue fruiam os de Lisboa
(iam desde isencdes fiscais na compra de mercadorias para a sua actividade a de
prestarem servigo militar e de policiamenta da cidade). Tal dinamismo determinou
gue fosse o Porto a aparelhar a armada com que o Infante D. Henrique deu inicio
a tarefa maior da nossa Histdria — A das descobertas e da expansde ultramarina.

Ao longo do século XVI, a actividade de construcdo naval estendia-se ja pelos
areais de Miragaia, Lordelo do Ouro e mesmo pela margem esquerda do Rio. Eva
entdo variado o tipo de navios construidos nesses estaleiros, e este pendor mari-
timo do Porto, teve reflexos no comércio com os novos espacos ultramarinos e
nomeadamente com o Brasil. De resto, sendo o Porto, para usar as palavras de
Alexandre Herculano “cabeca das trés principais provincias do Norte de Portugal” e
por isso capital da zona mais povoado do pais, dos seus cais viu partir grande
parte dos homens e das mulheres que povoaram o novos e vastos espagos.

Como cronista, missionario, povoador, capitdo de navio ou piloto, o homem do
Porto marcou presenca perene no Novo Mundo.

Lembramos alguns casos conhecidos: O do Beato Inacio de Azevedo (1570),
martir inscrito no limiar da acgdo missionaria estabelecida em terras de Santa Cruz.
Bras Cubas, fundador da actual cidade de Santos e da primeira Santa Casa da
Misericrdia no Brasil, na mesma cidade. Os documentos coevos lembram-se fam-
bém dos menos conhecidos: por exemplo, o de Garcia Rodrigues e sua mulher
Isabel Velha. Partiram e levaram consigo vasta prole de 12 filhos.

Servem estes exemplos para referir que o Porto alimentou uma corrente migra-
toria constante que ajudou a fixar nas terras de Santos, S3o Vicente e Sao Paulo,
muito do caracter das gentes portuenses.

As relacoes comerciais com o Brasil no século XVII

Na transicdo do século XVI para o século XVII, encontravam-se perfeitamente
estabilizadas as relagBes comerciais entre a cidade do Porto e o Brasil.

No Porto dessa época, a procissdo de Corpus Christi, festa maior da cidade e
pelo enguadramento hierarquizade e distintive dos participantes um auténtico
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espelho social do Porto na Epoca Moderna, conferia ja aos mercadores do Brasil um
lugar de destaque entre 0s homens de negdcio da cidade, sinal claro da sua impor-
tancia.

De facto, no trato portuense da época filipina e mesmo posteriormente, pelo
menos até aos finais da década de 40 do século XVII, o Brasil desempenhou um
papel de primeira grandeza ne progresso econdmico da cidade do Porto. Primeiro o
pau-Brasil, utitizado como corante, depois o acilcar, as madeiras, o tabaco e os
couros, constituiram a melhor moeda de troca, com que o Porto alimentou nessa
época 0 seu comércio com os portos do Norte da Europa.

Foram também estas mercadorias dncoras de fixacdo na cidade de numerosos
mercadores estrangeiros, nomeadamente Holandeses, Hamburgueses, Franceses e
sobretudo os Ingleses.

Fixemo-nos na comunidade inglesa. Logo apdés 1640, o reconhecimento da
legitimidade do Duque de Braganga no trono portugués, ficou dependente da con-
cessdo de liberdades de dmbito comercial e religioso aos sbditos britanicos resi-
dentes em Portugal, bem como do franquiar dos nossos portos continentais e ultra-
marines & marinha mercante inglesa (1642).

Apesar destes beneficios, até aquela data os britdnicos do Porto faziam os seus
negdcios em torno dos produtos coloniais que trocavam pelo peixe seco, manufac-
turas e cereais que traziam A cidade. Foram sobretudo o aciicar, mas também o
tabaco do Brasil, as principais mercadorias da sua actividade no Porto.

Contudo, a partir de 1642, 0s mercados internacionais comecaram a ser inva-
didos pelo aglcar produzido nas colonias inglesas da América, a precos concorren-
ciais com os praticados na praca do Porto para o mesmo produto brasileiro.

Por isso os mercadores ingleses do Porto, abandonaram a cidade em nidmero
substancial. Contavam-se cerca de 60 em 1642 mas, em 1672 o seu niimero ja nio
ultrapassavam as duas dezenas?.

Em 1677, o problema agrava-se e & discutido no parlamento britdnico. Em
perigo estava parte substancial das 400000 libras anuais do comércio com

2 SCHNEIDER, Susan, O Margués de Pombal e o Vinko do Porto, Dependéncia e Subdesenvolvimento

em Portugal no século XVIII, Lisbea, 1980, p. 30. Deve notar-se gue a simples diminuicio numé-
rica de comerciantes no Porto, ndo significa muito em termos de avaliacio do seu peso econémico
efectivo. Quer dizer, & preciso descer ao estudo das varias firmas, do seu peso comercial efectivo,
conhecer eventuais fenémenos de concentragio empresarial, para depois, com seguranca, se poder
avaliar o significado real da diminuicio do namero de operadores comerciais num determinado
mercado. Contudoe, a redugdo em cerca de um terce do niimero de operadores comerciais pode por
si 50 assumir algum significado.
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Portugal, devido &s leis proteccionistas portuguesas e sobretudo a faténcia do trato
do aclicar brasileiro 3.

0 comércio de vinhos foi entdo aventado como hipdtese de remediar a situa-
¢do. Consultado sobre o assunto, o adido comercial inglés em Portugal, escreveu
para Londres chamando ndo sé a atengdo para a importdncia da manutenc¢do dos
negdcios com Portugal, mas adiantando que o comércio dos vinhos por parte dos
mercadores do Porto, constituia uma excelente alternativa para o pouco lucrativo
trato do tabaco e do aglicar brasileiros.

Explicou que o vinho era um produto que Portugal poderia trocar com as manu-
facturas inglesas mantendo activa a colénia britanica do Porto. De resto, adiantou,
o fomento da viticultura portuguesa ocuparia os bracos que fruiriam os salarios
com que seriam pagos os produtos que a Inglaterra enviava para o nosso pais. Por
seu turno, os vinhos eram mercadoria que nio fazia frente as exportacdes inglesas
para outros mercados*.

A adopgdo destas recomendagdes foi ajudada pelo corte das relacdes comer-
ciais vinicolas da Inglaterra com os seus tradicionais mercados abastecedores de
vinho (Franca e Espanha) decorrente do envolvimento britdnico na Guerra de
Sucessd0 ao trono deste (ltimo pais. Os ingleses do Porto voltaram-se entdo para
o comércio dos vinhos do Porto.

Dito isto, & licito concluir-se que, foi o comércio dos produtos do Brasil no
Porto, o responsavel pelo estabelecimento da comunidade britinica na cidade e
gue, o abrandamento dos negdcios em torno do agficar brasileiro, determinou que
os ingleses se voltassem para o Vinho do Porto.

Quer dizer, o fomento da agro-indistria deste grande vinho estd, desde pri-
meira hora, ligado ac comércio da cidade com o Brasil.

De resto, ao longo da primeira metade do século XVIII, os negdcios do Porto
com 0 Brasil mantiveram-se reqularmente. Em nosso estudo recente sobre as
embarcaces que entravam a barra do Douro, concluimos que, com regularidade, as
naus do Brasil, vindas directamente da Baia e Pernambuco ou escalande primeiro
o porto de Lishoa, entravam pelo menos 2 vezes por ano a barra do Porto, carre-
gadas de aclicar, madeira e couros, mercadorias maioritariamente consignadas a
mercadores Portugueses. Dos 158 navios oriundos de terras brasileiras 21 traziam
a sua mercadoria consignada a mercadores ingleses. Os portugueses, muito por

3 DAVIS, A.C., The Wine Trade, p. 79.
4 SCHNEIDER, Susam, 0. ., p.31




O vinho nas relacées comerciais do Porto com o Brasil (séc. XV| a XVIIi) s
Anténio Barros C(Cardoso

imperativo dos tratados do século XVII, celebrados com a Inglaterra e outros pai-
ses europeus detinham a maioria do trato com o Brasil.

Contudo, mesmo que maioritariamente voltados para o grosso trato dos vinhos
do Porto, alguns dos maiores comerciantes britdnicos radicados na cidade, manti-
veram a sua presenca no negdcio dos produtos brasileiros: Thimoty Harris: Peter
Dowguer; John Stefensun; Richard Aylluard; e David Jackson e seu irm3o Robert
Jackson (consules britanicos) servem de exemplo.

Alguns destes mercadores eram também grandes exportadores de vinho do
Porto rumo ao Brasil, mercado onde os britdnicos penetraram sempre, apesar das
limitagdes impostas pelos tratades do século XVIL. De que forma? Comercializando
através de comissarios portugueses gue, contra uma compensacdo de 8% sobre o
valor das cargas desempenharam essa funcdo. Contudo, pertenceu aos mercadores
portugueses a maior fatia do mercade vinicola Brasileiro dos vinhos do Porto.

Sabemos que rumaram ao Brasil desde os inicios do século XVIIL, a partir do
Porto, os vinhos verdes, entdo designados por “vinhos de Viana”, as aguardentes e
0s vinagres e, maioritariamente, os vinhos preparados do Douro.

Os dados numéricos que conseguimos apurar, apontam para uma irregularidade
na exportacdo de vinhos do Porto rumo ao Brasil. Contudo, constata-se um periodo
de crescimento entre 1708 e 1723, correspondente & delimitacdo de um primeiro
periodo de expansdo do mercado brasileiro, coincidente com o apogeu da minera-
cdo aurifera que arrastou consigo forte emigracéo europeia. Depois de uma ligeira
guebra, que se verifica entre 1726 e 1730, seguiu-se novo periodo de forte cresci-
mento das exportagdes para aguele mercado que atingem em 1750 as 4000 pipas.
Apesar disso, desde os finais do reinado do Magnanimo que o declinio das trocas
com o Brasil & conhecido. 0 inicio do reinado de D. José é ja claramente marcado
por uma fase decadente na exploracdo dos recursos auriferos brasileiros e o negé-
cio dos vinhos do Porto parece ressentir-se com isso: as exportacoes caem das
2500 pipas em 1755 para pouco mais de 400, em 1756.

Este ano, como é sabido, foi um marco na histéria do Vinho do Porto. Nascia
entdo a Companhia Geral da Agricultura das vinhas do Alto Douro, criada por alvara
de 10 de Setembro, assinado pelo Marqués de Pombal sob proposta de alguns dos
mais importantes e prdsperos produtores e mercadores de vinho residentes no
Porto. O primeiro organismo regulador da producio e comércio de vinhos em
Portugal e julgamos e no Mundo, mostrou grande preocupagdo com os mercados do
Brasil. Afinal, do seu regular abastecimento dependia uma boa parte do negécio
dos mercadores portuenses de vinhos que representava.
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A Companhia, procurou preservar o mercado Brasileiro em méos de nacionais,
tanto mais que, através do processo das comissdes, como vimos ja, algumas firmas
britanicas do Porto, tinham conseguido penetrar nesse mercado.

0 diploma de instituicdo da Companhia, retirou-thes de uma forma abrupta as
esperancas de continuarem a negociar vinhos para a antiga colonia portuguesa,
mesmo que indirectamente e usando intermedidrios nacionais.

0 rei concedeu & Companhia o comércio exclusivo de vinhos, aguardentes e vina-
gres, carregados no Porto com destino as quatro Capitanias do Estado do Brasil: Sao
Paulo, Rio de Janeiro, Baia e Pernambuco, o mesmo & dizer em todo o Brasil®.

Deve esclarecer-se que este privilégio se revestiu de particular importancia
para a instituicdo pombalina na fase do seu arranque, uma vez que o acompanhava
o compromisso de ser constituida uma reserva de 10.000 pipas de “..vinho
bom...”®, medida que ajudou a libertar excedentes acumulados no Douro.
Simultaneamente, este “stock” contribuiu para firmar os negbdcios da Companhia
no Brasil através de um regular abastecimento daquele mercado’.

Comprometeu-se ainda a Companhia a ter prontos todos os materiais que fos-
sem necessarios para a construgdo de vasilhas, ndo s para o ano em que se
fizesse a primeira carregacio, como para 0 anos seguintes®.

Foi igualmente sua preocupacdc organizar, atempadamente o transporte dos
vinhos. Para que ndo faltasse aos navios do Porto a habitual carga para o Brasil, a
Companhia comprometeu-se a continuar a entregar a tarefa aos capitaes que até
ai a desempenhavam. Contudo, estabeleceu os pregos a pagar pelos fretes, con-
soante o destino:

5 Idem, paragrafo XIX.

5 Hem, paragrafo XiII.

A constituicio de grandes “stocks” de vinho portuguds no mercado Brasileire, foi sempre funda-
mental para a manutencdo em mios nacionais daquele importante mercado vinicula, No século
XIX, a concorréncia movida por vinhos espanhéis e franceses aos vinhos portugueses no mercado
brasileire, ficou precisamente a deves-se & circunstancia de os representantes comerciais de vinhos
portuguesss naguele mercado ndo conseguirem dar garantias de abastecimento em qualidade e
quantidade, ano a ano, daquele mercado. CARDOSO, Anténio M. de Barros, 0 Brasil e os vinhos por-
tugueses (1885-1896)}, in “Perspectivas XXI", Maia, 1999.

Idem, paragrafo Xil.

o
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Preco dos fretes de cada pipa de vinho, aguardente ou vinagre,
para o Estade do Brasil, estabelecido pela Companhia

Rio de Janeiro 10%$000 réis
Baia 83000 réis
Perrambuco 7%$250 réis g

Simultaneamente, a Companhia impds condi¢Ges aos transportadores dos
vinhos para o Brasil. £ que, a experiéncia tinha mostrado que vinho e sal, dois dos
principais produtos que rumavam a antiga colénia a partir do Porto, ndo conviviam
bem. Os vinhos, quando transportados juntamente com o sal a granel, adultera-
vam-se durante o transporte. Por issa, estipulou-se que, face & caréncia de sal
naquele mercado, todos os navios do Brasil que levassem carga dele, o mesmo
fosse carregado ndo a granel, mas em barris de madeira bem calafetados.
Recomendava-se ainda que, sempre que possivel, fossem acondicionados outros
produtos mothados, entre os barris de sal e os vinhos, afim de se “..evitar o damno
que da sua proxima communicagdo resulta aos vinhos...".

Ja no que se refere aos atrasos no transporte dos vinhos para o Brasil, ou da
sua realizacio fora da época mais propicia, ficou estabelecido gue as esguadras da
cidade do Porto que rumassem aguele destino, s6 o podiam fazer em finais de
Setembro, ou no mais tardar, em principios do més de Qutubro de cada ano, sob
pena de poderem perder as licengas de carregamento no ano seguinte 16,

Nos diversos portos da coldnia portuguesa, representavam a Companhia feito-
res, administradores e caixeiros que cuidavam dos seus negdcios. Ai promoviam a
venda dos vinhos, aguardentes e vinagres, com um lucro de 16% sobre o seu custo
principal, isto &, depois de deduzidas as despesas com os carretos, vasilhas,
embarques, direitos de entrada e saida, fretes, comissées, 1% do cofre e mais des-
pesas que com eles fossem efectuadas até ao acto da transaccao 1.

Especial cuidado foi depositado no combate & fraude. Por isso, a Companhia
obrigava-se a mandar aos Feitores ou Administradores nos portos do Brasil guias
das carregag@es, autenticadas com a assinatura de todos os Deputados da Mesa e
com o selo da institui¢do. Nelas o comprador podia verificar a autenticidade do
produto e a veracidade do respectivo preco 2,

® TIdem, paragrafo XV.
10 Idem, parigrafo LE.
11 Idem, pardgrafo XX.
12 Tdem, paragrafo XXI.
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A distribuicdo dos vinhos chegados ao Brasil dependia, como & dbvio, dos que
o faziam chegar ao consumidor “pelo milde”, ou seja aquartilhado. Nas capitanias
do exclusivo, para ndo prejudicar os taberneiros, a distribui¢do e consequente-
mente os negdcios da Companhia, determinou-se que, aos Feitores ou
Administradores no Brasil, se encontrava vedada a possibilidade de fazerem vendas
de vinhos, aguardentes e vinagres inferiores a uma pipa de cada um destes géne-
ros, confinando a actividade comercial destes ou dos seus representantes ao
espaco dos armazéns da instituicdo 13,

Esta preocupacao regulamentar parece ter dado os seus frutos ja que a expor-
taco para o Brasil apds 1756 e até 1788 {AHMOP - Ministério do Reino}, regista
valores que oscilam entre as 1500 e as 4000 pipas anuais.

A histdria & um saber lacunar, e essas lacunas aumentam quase sempre na
medida exacta da regressdo no tempo. Nado se estranha por isso que as fontes gue
usamos para conthecer as relacdes econdmicas entre o Porto e o Brasil na primeira
metade do século XVIII nos falem genericamente do pau-Brasil, do agiicar e do
tabaco e das madeiras, ou, para nosso desespero, apenas de “mercadorias acostu-
madas”, como se fossem exclusivamente estes os produtos que as frotas do Brasil,
regularmente traziam ac Porto do Douro. J& sobre o que partia do Porto, de forma
quantificada, para la do vinho e do sal, nada mais sabemos.

No entanto, para finais do século, trés cddices com registos da Alfdndega do
Porto (anos de 1788, 1789 e 1791), guardados na Torre do Tombo, usados pelo
Padre Agostinho Rebelo da Costa na Descrigdo Topogrdfica e Histdrica da Cidade do
Porto e estudados de forma cautelosa por F. Ribeiro da Silva, permitem-nos conhe-
cer melhor os meandros do trato com o Brasil nesta altura.

Segundo esses registos, entravam na Barra do Douro, oriundos do Brasil, em
média anual, 23 embarcacfes. Da mesma barra safam com destino ac Rio de
Janeiro, Bafa, Pernambuco, Pard e Maranhdo 32 pavios por ano,

43,6% deste comércio fazia-se com a cidade do Rio de Janeiro. Longe estava
o trato com Pernambuco, 24,7%, a Bafa ocupava 22,5% do total do trato com o
Brasil e finalmente o Para representava apenas 3%.

0 aghcar continuava a ser um produto de grande peso nas trocas com o Porto.
Branco e mascavado, vinha sobretudo do Rig, Sdo Salvador da Baia e Pernambuco.
Ja o algoddo conjuntamente com muitos outros produtos era proveniente de todos
os portos referenciados.

i3 E as penas ndo eram leves. Os gue prevaricassem nesta matéria, eram punidos com a inibigde para
o exercicio de funcdes na Companhia ou em oficios de justica ou fazenda, e a penas de degredo
para Angola por 5 anos. Idem, pardgrafo XXV.
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Aguardente de cana, arroz, café, pau de jacaranda, courcs atanados e em
cabelo, goma, solas, cera branca, cobre, cipd, coquilho, pau de vinhético, melaco,
peles de onga, pontas de boi, taboado e varas para ramadas, entre outros.

Nesta lista faltam o tabaco, o ouro e as pedras preciosas que eram obrigato-
riamente descarregadas em Lishoa, e s6 chegavam ao Porto a partir da capital.

Grande parte destes produtos continuaram a servir de moeda de troca para a
cidade. Apesar da concorréncia dos produtos coloniais ingleses e espanhéis, o
lugar dos produtos do Brasil nos tradicionais mercados com os quais a cidade do
Porto mantinha liga¢Bes regulares continuavam a nutrir interesse pelos produtos
brasileiros.

0 achicar, por exemplo, encontrava compradores na praga de Hamburgo, mas
algum chegava a Rissia, a Holanda, a Génova e a portos espanhéis.

0 algoddo, era majoritariamente comprado pela Inglaterra que absorvia 89%
do algodao brasileiro que chegava ao Porto. Os restantes 11% eram divididos pela
Holanda, Rissia e Génova. Os couros atanados ou em cabelo e as pontas de boi,
eram comprados pelos holandeses, hamburgueses e Belgas.

Além de fornecer este vasto leque de produtos agro-florestais e matérias pri-
mas que acabamos de inumerar, a coldnia do Brasil revelava-se um excelente mer-
cado, quer para os produtos oriundos da area de influéncia da cidade do Porto,
com destaque naturalmente para os vinhos do Douro, mas também para as merca-
dorias que a cidade recebia de parceiros comerciais europeus, nomeadamente os
panos ingleses de variados tipos: sedas, l3s e chitas, alguns tecidos das da fabrica
do Porto e da Covilha, linhos, botdes, fitas, estopa, fustdes, muita louca produzida
nas fabricas do Porto e de Vila Nova, azeite duriense, os chapéus de Braga, prega-
ria diversa e ferragens etc.

Para concluir

As relagdes comerciais do Porto com o Brasil decorrem da forte ligagio humana
entre o Norte de Portugal e o povoamento da antiga colonia. Foi gragas ao agiicar
e tabaco brasileiros que, ao longo dos séculos XVI e XVII, se fixaram na cidade
importantes comunidades de mercadores estrangeiros, com destaque para os
Ingleses.

A diminuigdo do interesse comercial daqueles produtos, impede-os de compe-
tirem no prego com idénticas mercadorias oriundas das colénias britdnicas da
América, o que acabou por empurrar 0s ingleses do Porto para o negdcio dos
vinhos, projectando o nome da cidade ne mundo.
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Parte substancial do trato do Porto com o Brasil, manteve-se ao longo da pri-
meira metade do século XVIII nas mdos dos mercadores portugueses, muito por
imperative dos tratados celebrados com os nossos parceiros comerciais no século
anterior. Por isso, no que aos vinhos diz respeito, foram também os nacionais que
maiores quantidades fizeram chegar aos portos do Brasil. Contudo, os britanicos,
vimo-lo, ndo se desinteressaram totalmente do aglicar da coldnia Sul-Americana.
Por ele, imiscuiram-se no negdcio dos vinhos para aguelas paragens.

Afastados do trato vinicola directo ou indirecto pela criacdo da Companhia
Geral da Agricultura das Vinhas do Alto Douro (pelo menos até 1777) nos finais do
século XVIIT voltaram a assumir algum protagonismo nas compras da grande varie-
dade de produtos brasileiros que afiuiram ao Porto.

A urbe capital do Norte servia entdo como entreposto de ligacdo comercial
entre o Brasil a Inglaterra a Holanda a Bélgica, Hamburgo a Itdlia e a vizinha
Espanha, ac mesmo tempo que continuava a fazer chegar aos brasileiros os
“mimos” da producdo agricola e industrial do Norte de Portugal, ocupando os
vinhos do Porte lugar destacado.






