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MARIO GONCALVES FERNANDES

Apbs a delimitagdo de uma operacional e abrangente
Zona Arqueoldgica, em 1973}, o poder municipal via-
nense definiu, recentemente, o limite do centro histd-
rico de Viana do Castelo, clarificado a propdsito da
implementacio do Plano de Pormenor do Centro Histd-
rico (2001) e através de Declaragdo publicada em 20022,

Independentemente do debate, sempre pertinente,
acerca da justeza das delimita¢es, qualquer olhar
exercitado e documentado pode identificar, no centro
histérico vianense, referéncias, mais ou menos expli-
citas, quer em pormenores, quer em conjuntos bem
marcados, evocadoras de quase todas as épocas da his-
téria urbana e do urbanismo portugueses e das
influéncias do urbanismo europeu.

Apoiando-nos nos principios “lavedanianos”?, ou na
lei da permanéncia do plano urbano como referia Gio-
vannoni* e privilegiando-os na andlise da evolucdo
urbana, pode afirmar-se que no final do século XVI
estava genericamente constitufda a malha urbana da
drea actualmente definida como centro histérico de
Viana do Castelo, apenas lhe faltando introduzir as
transformacdes de raiz oitocentista e delinear o limite
que, até af, era referenciado por um perfmetro pon-
tuado pelos conventos urbanos quinhentistas e seis-
centistas®, substituido, a partir de 1878, pelo sulco mar-
cante e, até hoje, inamovivel da via ferrovidria.

Naturalmente, apesar da comunhao de percursos da
generalidade das povoacdes através de contextos eco-
némicos, sociais e culturais, cujos vestigios se reflec-
tem com tracos semelhantes, sabe-se também que a

pragmaticas, pelo que o local escolhido era mais ele-
vado do que as suas vizinhangas proximas, mesmo nos
casos de localizacdo da povoacdo em plataformas de
topografia pouco movimentada, como € o caso de
Viana do Castelo. No entanto, e frequentemente, para
a explicacdo da malha urbana, mais importante do que
o sitio original seriam as caracteristicas fisicas das dreas
envolventes, cuja topografia e hidrografia condiciona-
riam o tracado da expansdo da povoagao original, ten-
dencialmente direccionada em fun¢do dos caminhos de
conexdo com povoacoes dos arredores ou com centros
urbanos mais longinquos e mais importantes. Estes
vectorizavam as preferéncias locativas do crescimento
urbano e (...) os bairros extra-muros a alongarem-se,
como se foram pdlipos, em diferentes direcgdes (.. Joe
de forma desigual. Importante, ainda, era a sua posi-
¢ao dominante em relagao as vias de transito, nomea-
damente quando (...) a proximidade de um rio refor¢a
a proteccdo e assegura, ao longo do vale, a convergén-
cia de caminhos (...)7.

Assim, Viana do Castelo, como a maioria das aglo-
meracoes urbanas, apresenta especificidades decor-
rentes dos seus sitio e posigdo, da sua envolvente e das
suas gentes, verificando-se uma estruturacao primor-
dial e uma expansio paralela a margem do rio Lima,

Viana do Castelo’s urban development

idénticas posicdes geogrificas podem corresponder
semelhantes funcdes e percursos. Viana do Castelo per-
tence ao conjunto das povoacdes portudrias com estud-
rio fluvial, para as quais a época da expansdo marftima
portuguesa foi uma fase de apogeu e crescimento,
comungando quer nas caracteristicas gerais das povoa-
cdes, quer no peso relativo dos perfodos da historia
mais marcados no plano urbano.

A escolha do sitio possivel para a implantagdc do
aglomerado inicial era, geralmente, ditada por razoes

As most urban settlements, the city of Viana do Castelo has unique
features deriving from its site and position, its surroundings and
people. However, one can also find political, socio-economic, technical
and cultural aspects testifying to different epochs that Portugal and
even Europe have been through along the ages. Its primordial medieval
wall, Renaissance expansion and 19" century urban planning, that
spread its influence through the first decades of the 20! century,
imprinted a certain character in Viana’s historic centre that, together
with the river, mountain and sea constraints conferred a coherence rich
enough to justify additional attention.




1} Viana do Castelo
em meados do século
XIX (1855): plano
urbano e edificios de
referéncia (publicos,
religiosos e militares).

1 Capela das
Almas
(matriz velha)

2 lgreja Matriz
(século XV)

3 Hospital Vetho
{século XV)

4 Pacos
do Concelho
(século XVi)
5 Misericérdia
(século XVI)
6 Capela das
Candeias
(século XVII)

7 Capela de Santa
Catarina
(século XVII)

8 Convento
de Sao
Domingos
{século XV}

9 Capela das
Matheiras
(século XVIIl)

10 Convento
de Séo Bento
{século XVI)

11 Convento
do Carmo
{século XVH)

12 Convento das
Carmelitas
{século XVIII)

13 Convento de
Santo Antdnio
{século XVIN)

14 Convento
de Santa Ana
{século XVi)

15 Convento
dos Crizios
(século XVIl)

16 Quartel
{século XIX)

17 igreja
de Monserrate
(século XVII)

18 Recothimento
de Sao Tiago
(século XVi}

19 igreja de Nossa
Senhora
da Agonia
(século XVII

20 Torre da Roqueta
(século XVi)

21 Capela e Cais
de Sao Lourengo
{século XV)

Fonte: Planta da Cidade de
Vianna do Casteflo {1855);
Planta Geral da cidade de
Vianina do Castello (1859-
-1860); Plano Hidrographico
da Barra e Porto de Vianna
do Castello (1864-1867);
Plantas parciais diversas;
Francisco Carneiro
FERNANDES — Viana
Monumental e Artistica...;
Idem — Tesouros de
Viana...; Luis F. da GUERRA
— Guia de Vianna do
Castello...

EREE monumentos22 7

§

Campo do D. Fernande
y e
§

5 i
it e *
E i Campo do
/

contida entre esta e a cota dos vinte metros de altitude
do sopé de Santa Luzia, com “estendimentos” ao longo
das saidas, mais notdvel para montante do rio Lima,
com o tracado da Rua da Bandeira a ser, também, con-
dicionado pela ribeira de Fornelos.

Contudo, Viana do Castelo também acompanha e
regista, no plano e na morfologia urbana, formas
decorrentes de aspectos politicos, socioecondmicos,
técnicos e culturais que caracterizaram os varios tem-
pos do pals e da Europa.

Neste sentido, pela andlise quer no terreno, quer
através de documentos cartogréficos da evolugdo da
morfologia urbana do centro histérico de Viana do Cas-
telo, é possivel encontrar alguns elementos recorren-
tes, clara e temporalmente marcados, a comecar pelos
circuitos amuralhados medievos, os quais, apesar de,
por vezes, apenas terem sobrevivido vestigios, sdo
reconstituiveis cartograficamente, para grande parte
dos centros urbanos que os possuiram e, desde logo,
para Viana do Castelo.

Embora em alguns casos se conhecam vestigios ante-
riores, foi na Baixa Idade Média, com as suas cercas
ou muros, como eram denominados nos documentos
coevos, e respectivas portas e postigos, que se defini-
ram as referéncias primordiais, no sentido “conze-

niano”, da estruturacdo do plano urbano. Os muros e
portas medievas constitufram os elementos funda-
mentais de definicdo das povoagdes e, ainda hoje, além
da forma das cercas de entdo ser identificdvel no plano
urbano das urbes, partes do seu interior e/ou das suas
imediacdes referenciam o centro funcional de algumas
delas, como também acontece em Viana do Castelo.

Depois de terminada a reconquista e definido, no
essencial, o territério portugués, muitas povoagGes
viram, a partir de meados do século XIII, os seus ele-
mentos defensivos serem reconstruidos, por vezes alar-
gados, com outras a serem fortificadas pela primeira
vez, concluindo-se a generalidade dos muros medievos
até a primeira metade do século XV, com particular
relevo para os reinados de D. Afonso III e de D. Dinis.
A accdo centralizadora e uniformizadora destes monar-
cas reflectiu-se quer no cordao de povoacdes de defesa
da fronteira, quer na estruturacao dos territrios inter-
médios, quer, ainda, nos indicios de litoralizacao, veri-
ficivel no relevo concedido as povoagdes atlanticas,
como Viana do Castelo®.

Foi nesta conjuntura de dinamiza¢do econdmica do
pafs, através da (...} criacdo de centros urbanos vira-
dos para o comércio e trdfego maritimo, devidamente
apoiados por privilégios municipalistas (...)°, que, por
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ordens de D. Afonso IIl vertidas no foral de 1258 e em
carta de 1265, se levantou uma nova povoacio, agre-
gadora do povoamento preexistente e amuralhada e
talhada, de raiz, no chao de pequeno outeiro, locali-
zado nas proximidades da margem direita do rio Lima.

As obras iniciaram-se em 1263 e, segundo Carlos
Alberto Ferreira de Almeida, com elas se edificou um
circuito quadrangular, coincidente, a norte e a nas-
cente, com os muros conhecidos e limitado, do lado
da margem fluvial, pela Rua do Cais e, a poente, (...)
mais ou menos pela rua do Hospital Velho (...)". Nio
existem provas documentais que confirmem a hipé-
tese, no entanto, Ferreira de Almeida argumenta com
a toponimia, referindo a pressuposta exterioridade pri-
mitiva da Rua do Cais e o primordial fechamento da
Rua Cega pelo muro que percorreria a Rua do Hospi-
tal. Além disso, lembra que a degradacdo dos muros
e, apesar das crises do século X1V, a continuidade do
crescimento de Viana terdo levado a decisdo de recons-
truir e ampliar as muralhas, em nova acc¢do edificadora
concluida em 1374, numa fase de fortificacdo medie-
val tardia, que possui conhecidos exemplos. Em abono
desta tese, acrescentemos que é possivel observar uma
clara irregularidade no entroncamento de alguns

arruamentos com a Rua do Hospital Velho, como no
caso da Rua de Seitaes.

Apesar de tudo, para muitos autores vianenses, 1374
foi a data da conclusio do primitivo, e Gnico, circuito
amuralhado, de forma tendencialmente ovalada, cujo
tragado € conhecido quer por documentos cartografi-
Cos setecentistas e oitocentistas, quer por vestigios fisi-
cos ainda remanescentes.

De qualquer forma, embora ambas as possibilidades
sejam razodveis, ao atentar-se nos circuitos amuralha-
dos das cidades portuguesas e europeias, é possivel
constatar a diversidade de formas que apresentam,
verificando-se, apesar disso, a tendéncia para os dese-
nhos curvilineos, resultantes da pragmdtica adequagio
a topografia em que se implantavam, sublinhando-se
assim a afirmag¢do no mesmo sentido de José Manuel
Pereira de Oliveira'?, em relagio a muralha gética da
cidade do Porto e relembrando, com Amélia Aguiar
Andrade, que (...) a muralha podia adquirir configu-
ragdes variadas, nem sempre fdceis de classificar de
acordo com padrdes geométricos {...)13.

A muralha vianense, perfazendo um perimetro de
685 metros, com uma altura de dez metros e pouco
mais de dois de espessura, encontra-se delineada, com

2 | Intervencoes no
plano urbano de Viana
do Castelo, entre
1850 e 1926.

Espacos
publicos
alinhados

e/ou alargados

. Espacos

publicos abertos

-~ Caminho-de-
-Ferro

Fonte: Actas e orcamentos
municipais; Cartografia
coeva diversa; Planta de
base referenciada ao ano
de 2001 e fornecida pela
Camara Municipal de Viana
do Castelo.




a localizacdo das portas e da torre de menagem, na
planta de Thomaz Correa, de 1859-1860, aceitando-se
que o desenho corresponda a realidade, pois apesar
da demolicdo gradual da muralha se ter iniciado ainda
em finais do século XVII, apenas terminaria em
188214,

A superficie intramuros de Viana do Castelo tinha
uma dimensao idéntica as de Barcelos, Vila Real, Cha-
ves ou Braganca e era manifestamente inferior as de
Guimaraes e Porto, por exemplo, o que corresponde-
ria a consequéncia espacial da hierarquia das povoa-
¢Oes, em termos populacionais e no contexto da época,
como se depreende dos valores constantes do Nume-
ramento de 1527-1532, onde ressalta a primazia do
Porto e de Guimaraes (3006 e 1405 moradores/fogos,
respectivamente, face aos 968 de Vianal®), na regido
Norte, o que naturalmente se reflecte na dimensio da
area envolvida pelos respectivos muros. A superficie
defendida pela cerca portuense representa sensivel-
mente o dobro da vimaranense, estando os ntcleos
medievos das outras povoagdes bem distantes daque-
las superficies e todas sensivelmente idénticas entre si,
apesar de algumas especificidades, como a grandeza
intermédia de Braga, a demonstrar que esta relacio,
sendo verdadeira, ndo assume apenas uma légica de
proporcionalidade populacional linear, pois a cidade de
Braga, enquanto sede de arcebispado e né de relevo
na rede vidria herdada dos romanos, possuia uma
expectativa de crescimento que outras ndo acalenta-
vam na época de edificacdo das suas cercas.

Tendo sido organizada na Baixa Idade Média, numa
fase em que se retomavam os tragados tendencial-
mente ortogonais!®, e por iniciativa de um poder real
que, em crescente fortalecimento e centralizacdo, podia
impor um plano de conjunto como aconteceu no caso
das bastides'’, é sem surpresa que se observa a estru-
turacdo do plano urbano da pévoa vianense, dentro de
um padrao de intencional ortogonalidade, facilitadora
de um parcelar tendendialmente igualitdrio, que sé as
preexisténcias ou condi¢des topograficas extremas leva-
riam a contrariar!®.

Apesar de tudo, esta ortogonalidade era apenas
matrizadora do tracado geral dos arruamentos, que se
apresentavam muito distantes da rectilinearidade e
quase sempre estreitos, para os padrdes actuais, com
larguras que oscilavam, normalmente, entre 0s quatro
e 0s seis metros!?, sendo, portanto, complicado des-
trincar uma hierarquia com base no seu perfil trans-
versal. Alids, assinale-se que muitos equivocos tém
sido cometidos com base neste pressuposto. Por um
lado, aponta-se, por vezes, a rectilinearidade ou a lar-
gura dos arruamentos, que observamos na actualidade,
como reveladoras da sua importancia coeva, quando
adquiriram aquelas caracterfsticas posteriormente,
com frequéncia na segunda metade do século XIX. Por
outro, temos visto cartografia conjectural de povoacdes
medievais elaborada a partir do simples recorte de
bases cartograficas actuais, o que redonda no mesmo
equivoco?, O processo de reconstrucio do tecido ori-
ginal pode e deve ser efectuado a partir de documen-

falekaizl ronumentos 22

tos cartograficos rigorosos mais antigos, nomeada-
mente do século XIX, época para a qual é possivel
encontrar documentacdo cartografica para a maioria
das cidades portuguesas.

Independentemente da clareza ou confusao de tra-
¢ados, os planos urbanos medievais possufam eixos
estruturantes que deviam a sua importancia ao facto
de constituirem o caminho directo de articulacdo das
portas principais ou a conexao de pélos importantes
na organizacao do povoado, pelo que cedo se torna-
vam no arruamento funcionalmente mais importante.
Como escreveu Orlando Ribeiro, (...) nas cidades por-
tuguesas de todo o mundo ele tem o mesmo nome: rua
Direita (...)"', que encontramos em quase todos 0s
nucleos mais antigos dos aglomerados urbanos portu-
gueses e, também, em Viana do Castelo.

A rectilinearidade, pretensamente sugerida pelo
topénimo, é raramente vislumbravel e, por vezes, nio
adopta aquela denominacdo. Em Viana do Castelo
pode considerar-se que se travestiu em “Rua Grande”,
equivalente da Grand Rue francesa??, a qual, com a
Rua de S3o Pedro, articulava duas das portas medie-
vais (as de Sao Pedro e de S3o Jodo) e ainda permitia,
pela Rua da Piedade, a ligacdo & Capela das Almas, a
primitiva igreja matriz. As ruas Grande/S3o Pedro e a
Rua de D. Luis (actuais Sacadura Cabral e Aurora do
Lima), que ligavam as restantes portas (de Sao Cris-
pim e de Sao Tiago), constitufam os eixos estruturan-
tes da malha urbana intramuros, sublinhando-se a
importancia da rua como (...) verdadeiro eixo estrutu-
rador, sempre gerador e fundacional da malha urbana
(...)%3, funcdo que se revelard também noutras fases
da morfogénese urbana.

As portas do circuito amurathado constituiram, tam-
bém elas, elementos essenciais na estruturacio do
plano urbano, com consequéncias formais que ainda
perduram. De facto, enquanto dnicos locais de comu-
nicagdo entre o interior e o exterior da cerca, ndo sé
determinaram o tracado dos eixos estruturantes do
espago interior e, por vezes, a localizagao nas suas pro-
ximidades de pequenos largos, como proporcionaram
0 aparecimento de campos, ou rossios, no espago exte-
rior adjacente, condicionando ainda, na sua origem, o
tracado das vias de articulagdo com o espago rural
envolvente, com as povoagdes mais ou menos distan-
tes ou com os conventos das ordens religiosas de ape-
téncia locativa urbana®*. Alguns destes elementos da
envolvéncia explicam, frequentemente, os topénimos
das portas e postigos, coexistentes com denominag¢tes
associadas a proteccao divina (Porta das Atafonas ou
de Sao Pedro, Porta do Postigo ou de So Crispim, Porta
do Campo do Forno ou de Sao Tiago e Porta da Ribeira
ou de S3o Jodo), qual refor¢o evocado como comple-
mento defensivo destes pontos, os mais vulnerdveis
das fortificactes medievais?®,

Os aperfeicoamentos da artilharia, verificados na
segunda metade de Quatrocentos, que tornaram as
muralhas medievas obsoletas, bem como a continui-
dade do afluir de populagdo aos nicleos urbanos que
caracterizou o renascimento urbano das tltimas cen-
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ttrias medievais2®, contribuem para explicar o cres-
cente adossamento de edificacbes & muralha, a criaco
de novos arrabaldes e o crescimento dos existentes,
que se foram desenvolvendo ao longo das saidas do
burgo medieval, como a Rua da Bandeira (para Ponte
de Lima), as dos Manjovos e de Altamira (para o lito-
ral norte) e as do Marquez e do Castelo (primordial
caminho para a barra do Lima), ou polarizados por
conventos e igrejas, como foi o caso da Capela das
Almas, referéncia persistente na malha vianense.

No século XV comecaria a acentuar-se o crescimento
urbano que contribuiria, em grande parte, para a defi-
nicdo, conjuntamente com os cascos medievos, dos
planos urbanos dos centros histéricos de muitas das
cidades portuguesas. Mas foi predominantemente
durante o século XVI que se edificaram, fora de por-
tas, as igrejas e conventos que iriam condicionar, mar-
car e propulsionar, no dizer de Orlando Ribeiro?’, o
posterior desenvolvimento do plano das urbes e defi-
nir, na sua articulagio com as portas da muralha e cen-
trados pelos largos e rossios a estas adjacentes, 0s
novos arruamentos por onde proliferariam, nas centt-
rias seguintes, moradias de familias da nobreza e da
burguesia, novos referenciais de hierarquizacao dos
espacos publicos.

A época manuelina correspondeu um dos grandes
surtos urbanos portugueses®®. Neste periodo e durante
todo o século XVI muitas povoagdes portuguesas deno-
taram um crescimento sem precedentes. O essencial do
plano urbano do centro histérico de Viana do Castelo
foi delineado até meados de Quinhentos.

Assim, o extravasar das edificagdes para o exterior
das muralhas aconteceu durante a segunda metade do
século XV e todo o XVI. Iniciar-se-ia, predominante-
mente, pelo espago que medeia a Porta das Atafonas
e a matriz velha (no local da actual Capela das Almas),
do qual existem referéncias, do inicio de Quinhentos,
3s ruas da Videira, da Gramdtica, da Piedade, dos Calei-
ros e do Pombal (depois Largo do Pombal). Cresceria
depois com o delinear do Campo do Forno (posterior
Praca da Rainha e actual Praga da Reptblica) e da Rua
de Santa Ana (actual Rua Cindido dos Reis), adjacen-
tes & porta noroeste da muralha (de Sao Tiago). Para
nordeste do espaco amuralhado surgiu a Rua da Ban-
deira e a Rua Nova de Sdo Bento, para ocidente, mar-
cando a direccdo preferencial do crescimento urbano
coevo, formar-se-ia o Largo de Sao Domingos e rasgar-
-se-iam as ruas de Sao Sebastido (actual Rua Manuel
Espregueira), das Rosas e do Loureiro. Estas trés ruas,
principalmente a primeira, seriam estruturadoras da
ocupacao de todo 0 espaco entre a primeira referéncia
defensiva (as muralhas da vila) e as segundas (a Torre
da Roqueta e o Forte de Santiago da Barra). Esta estru-
tura organizar-se-ia a partir de um eixo principal (a Rua
de Sio Sebastido), ao qual se sucederiam outros, para-
lelos e menos importantes, sendo todos articulados por
estreitas travessas, ou quelhas, de tracado tendencial-
mente perpendicular aos primeiros.

Foi também neste periodo que se comegou a assis-
tir 4 gradual transformagdo em praga de um dos cam-

pos/terreiros/largos/rossios exteriores mais central,
enobrecendo-as pelo cuidado nas edificagGes e tor-
nando-as nos novos centros do poder politico, econd-
mico e assistencial da respectiva aglomeracao urbana.
Al se construia a casa da cimara (com prisac e agou-
gue), se edificavam os elementos mais comuns das
recém-instituidas misericdrdias (igreja e hospital) e se
implantavam os chafarizes ricamente lavrados (tao
embelezadores quanto tteis), em composi¢oes carac-
teristicamente renascentistas e sinalizadoras da nova
centralidade da povoacdo, de que a actual Praga da
Reptiblica ¢ um exemplo relevante. O facto desta tri-
logia ndo aparecer necessariamente repetida noutros
centros urbanos ndo invalida a questdo fundamental:
a tendéncia para a relocalizagdo do centro vital da
povoagdo 1n0s campos exteriores aos muros medievos
e a estruturacdo do crescimento das povoagdes em fun-
cao dessa nova centralidade.

A evolucao da artilharia, na transi¢do do século XV
para o XVI, ndo implicou apenas a inutilidade das
muralhas medievais, pois impds, também, mudangas
nas estratégias militares que passaram pela construcao
de linhas ou cinturas de fortificacbes. Viana do Castelo,
tratando-se de um aglomerado urbano do litoral, nao
se viu apertada com novo perimetro fortificado, agora
abaluartado, como aconteceu no caso das povoagoes
fronteiricas, o que lhe permitiu que se desenvolvesse
de forma menos condicionada, apresentando uma
malha caracteristica de um urbanismo [mais] aberto®.
Quanto a edificacdes de cariz defensivo, assinala-se
apenas, de forma menos marcada no plano urbano, a
consequéncia da estratégia de construgao ou refor¢o de
fortes de proteccdo do acesso a enseadas ou da entrada
de estudrios, como foi o caso do Forte de Santiago da
Barra, uma das referéncias em direccdo a qual a aglo-
meracdo cresceu e que estava concluida em 159639,
tendo o seu embrido (a Torre da Roqueta) sido edifi-
cado em 1502, ao qual se tinha acrescentado uma cerca
rectangular em 1568.

Est4 estudada e demonstrada a importancia dos pro-
jectos e concretizagGes da segunda metade do século
XVII no urbanismo portugués e nas cidades portu-
guesas, ou de raiz portuguesa, edificadas nos territo-
rios ultramarinos, podendo mesmo, segundo Walter
Rossa, afirmar-se que (...) o isolado fendmeno urba-
nistico ‘pombalino’ deixou de existir e o termo passou
a ser o significante do periodo no qual a “escola portu-
guesa de urbanismo’ atingiu a sua mdxima expressdo
(...)3". Depois do trabalho precursor de José-Augusto
Franca®? sobre a reconstrucdo de Lisboa apés o terra-
moto de 1755, varios estudos se perfilaram a iluminar
os conhecimentos existentes sobre o urbanismo sete-
centista, carreando sucessivos exemplos de reforma,
expansio ou fundagdo de aglomerados urbanos,
ampliando-se mesmo o conhecimento do urbanismo
da capital ao periodo joanino da primeira metade do
século33,

Contudo, o modelo ortogonal (adjectivado como
mondtono por H. Lautensach, em 1932, e por Orlando
Ribeiro, em 1955%), que se aplicou na maioria dos
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3! Carta Cadastral da
cidade de Vianna do
Castello, levantada
em 1868 e 1869 por
determinacdo da
Camera Municipal que
servio no mesmo
biénio, por A. G. Teles
Ferreirae E. V.
Salgado, folhas 4 a 9.

casos, apesar de revelar a sedimentacdo de uma cul-
tura disciplinar’®, (...) ndo se imp6s, como paradigma
as outras cidades (...)%° do territdrio portugués conti-
nental. Porque (...) o grande campo de desenvolvi-
mento do urbanismo portugués nos séculos XVI a XVIII
foram os territdrios ultramarinos, nomeadamente o Bra-
sil {...)*?, ou porque ainda estdo por concretizar estu-
dos reveladores de outros exemplos, teremos que iden-
tificar os vestigios do segundo grande surto urbano que

aconteceu no barroco e que quase todas as cidades ou
vilas importantes revelam, como referiu Orlando
Ribeiro®8, mais com as edificaces e menos com acres-
centos da malha urbana.

Naturalmente que, tratando-se de edificios excep-
cionais, pela sua arquitectura ou pela sua fungdo, fre-
quentemente sao reestruturadores ou geradores da
malha urbana e é possivel referir alguns que, de
alguma forma, tiveram essa consequéncia, apesar de

11
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tudo bastante mitigada. E o caso da Igreja de Nossa
Senhora da Agonia, que marcou o topo norte do
Campo do Castelo, ou o da Capela das Malheiras, vul-
garmente atribuida a Nicolau Nasoni, que embora
pouco tenha acrescentado ao plano urbano, pois foi
implantada em gaveto preexistente, contribuiu para a
sua qualificacdo.

Desta forma, os séculos XVII e XVIII caracterizaram-
-se, em Viana do Castelo e do ponto de vista urbanis-
tico, pela consolidagdo da malha urbana ja existente,
através da continuacio do preenchimento paulatino
das bordaduras dos quarteirdes definidos anterior-
mente, disseminando-se os edificios pertencentes as
familias mais abastadas, preferencialmente, pelas ruas
de Santa Ana, de S3o Sebastido e da Bandeira, aque-
las que proporcionavam maior acessibilidade ao cen-
tro civico da vila, ou seja, ao Campo do Forno e ao
Largo da Matriz.

As convulsdes politicas e sociais associadas a
mudanca de regime, provocada pelos ideais e pela forga
da revolucdo e das invasdes francesas, pela perda do
Brasil e por uma guerra fratricida epilogada em 1834,
levariam & estagnacdo econdmica e urbana do pafs, da
qual se comegaria a emergir apenas em meados de Oito-

centos, com as politicas de melhoramentos materiais,
concretizadas tanto por regeneradores COmo por pro-
gressistas e substancializadas na construgdo de estra-
das, de vias ferroviarias e de obras portudrias, visando
facilitar a circulagio de pessoas e produtos através da
constituicio de redes que articularam a generalidade
dos aglomerados urbanos portugueses.

Surge, entdo, no contexto e na sequéncia da legis-
lacdo sobre estradas, o primeiro documento legal sufi-
cientemente abrangente sobre ordenamento urbano
em Portugal, pretensamente padronizador das prati-
cas municipais: o Decreto sobre a Construgdo, Conser-
vagdo e Policia das Estradas e Abertura de Ruas, assi-
nado em 31 de Dezembro de 1864, que instituiu a
figura do Plano Geral de Melhoramentos e que vigo-
rou até aos planos e ante-planos de urbanizacac do
Estado Novo.

A importancia do decreto de 1864 decorre, essen-
cialmente, da sua segunda parte, pois os artigos do
decreto referentes as estradas ndo acrescentaram nada
de substancial ao que as leis anteriores (de Junho de
1862 e de Junho de 1864), que alids sdo repetidamente
citadas, ja tinham consagrado. Assim, 0 que 0 minis-
tro das Obras Publicas de entdo (Jodo Chrysostomo de

4 | Plano de
Melhoramentos de
Viana do Castelo,
assinado por Joao
Thomaz da Costa
(22 de Novembro
de 1882).

wmmee NoOVOS
arruamentos e
alinhamentos
inscritos no Plano
de Methoramentos

D Esquema de

juncdo das trés
folhas

do Plano de
Melhoramentos

Parte perdida da
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folha 3

~— = Linha de Caminho-
<deFerro
(inaugurada
em 1878)

fonte: AHMVC, Planta
assinada por Jodo Thomaz
da Costa, 3 rolos de tela,
0,93x3,40 metros, 1:500,
sem cota. Planta de base
desta figura: copia e reducao
da planta de C. de Noronha e
Telles Ferreira, na escala de
1:2500 e datada de 1864-
-1867.




Abreu e Sousa) pretendeu, com aquele decreto, foi
abranger os elementos do sistema de viacdo que ainda
nao tinham sido regulados e, desta forma, normalizar
a accao dos municipios.

No decreto de 1864 sintetizavam-se as ideias basila-
res do urbanismo oitocentista europeu, que passavam
a ser também do urbanismo portugués: (...) a decora-
¢do das cidades, o livre transito, a commodidade e segu-
ranga dos habitantes, a salubridade publica e a conve-
niencia de evitar a agglomeracdo da populacdo, recla-
mavam medidas que o governo forcosamente devia
propor a Sua Magestade {...).

Entretanto, algumas disposi¢cdes do decreto seriam
alteradas em 1867 (Lei de 2 de Julho), completando-
-se as Intencbes daquele diploma apenas em 1903
(Decreto de 14 de Fevereiro), com a publicacdo do
Regulamento de Salubridade das Edifica¢oes Urbanas,
que a Camara Municipal de Viana do Castelo republi-
cou em 1907 e que constitul o primeiro documento
legal portugués onde se encontram definidas, de forma
minuciosa, as condicdes que as edificacbes urbanas
deveriam respeitar, introduzindo-se ainda a obrigato-
riedade de licenca camardria para que pudessem ser
habitadas®?.

A Camara Municipal de Viana do Castelo faria uso
das disposicoes do decreto de 1864. Sob a presidéncia
de José Afonso d’Espregueira, apesar de j existir docu-
mentacdo cartografica de algum detalhe e rigor sobre
Viana do Castelo, foi encomendada a Carta Cadastral
da Cidade de Viana do Castelo, levantada em 1868-
-1869, por Augusto Gerardo Teles Ferreira e Emilio Vidi-
gal Salgado, para, expressamente, servir de base a ela-
boragao do plano de melhoramentos da cidade. Con-
cretizada na escala de 1:500 e composta por dezoito
folhas, a Carta Cadastral da Cidade de Viana do Cas-
telo seria elogiada publicamente pela edilidade via-
nense, (...) pelo aprimorado esmero e inexcedivel exac-
tiddo com que fora executada (...)*9, e tornar-se-ia num
dos mais notdveis documentos cartogréficos urbanos
oitocentistas, de Viana do Castelo e do pais, por ser,
ao que se sabe, a primeira planta da totalidade de uma
aglomeracao urbana com a representacido do cadastro
da propriedade?!,

Apds a sua conclusdo, na escala de 1:500, a cAmara
resolveu, em 1870, (...) proceder a confec¢do do plano
geral de melhoramentos da cidade, conforme disposi-
¢oes da lei de 31 de Dezembro de 1864 (...), pedindo
ao governo (...) que nomeie a comissdo de que trata o
art® 52° da citada lei {...)**. A comissdo seria nomeada
por portaria de 22 de Maio de 1871, tendo como pre-
sidente, de acordo com o que o decreto estipulava, o
engenheiro Jodo Thomaz da Costa*3, recentemente
nomeado (em 1868) director das Obras Piiblicas Dis-
tritais e que seria o verdadeiro autor da concepc¢ao do
plano de melhoramentos de Viana do Castelo.

Jodo Thomaz da Costa desenvolveria varios projec-
tos parciais, até 1882, adicionando-os a todos numa
planta final e assinando cada uma das trés longas
folhas que a compunham (com dimensdes longitudi-
nais que oscilam entre os 3,40 e 5,95 metros), sob a
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data de 22 de Novembro de 1882, apesar de alguns
daqueles projectos parciais jd se encontrarem concre-
tizados, nomeadamente aqueles cuja execucdo se con-
siderara urgente para obviar aos problemas colocados
pelo tragado condicionador da via férrea.

Os alinhamentos e alargamentos previstos no plano
de melhoramentos abarcavam quase todos os arrua-
mentos coevos, dando lugar e continuidade a praticas
urbanfsticas tradicionais dos planos de alinhamentos.
No entanto, além disso e em relacio ao existente, pre-
tendia-se, por um lado, solucionar os problemas de arti-
culagdo entre os espacgos que se quedaram dentro do
perimetro ferroviario e os que restaram no seu exterior,
e, por outro, sendo Viana uma povoacdo que adquirira
as caracteristicas gerais das povoagdes que se organi-
zaram em funcdo de uma margem de dgua e onde as
vias mais importantes se alongaram paralelamente
aquela, visava-se melhorar as vias perpendiculares a
margem fluvial (proposta de alargamento da Rua dos
Rubins, das ruas de Santa Ana e de D. Luis, da Rua das
Correas e das ruas das Laranjeiras e de Martim Velho)
e delinear uma via circundante que permitisse a arti-
culagdo destas, alongando-se desde a Praca do Principe
até a Praca de D. Fernando, passando sob a ponte fér-
rea, subindo pela Avenida do Carmo, tornando para
poente na Avenida do Cemitério e seguindo pelas ruas
da Carreira e dos Crtizios, com o prolongamento desta
a ser projectado até a Praca de D. Fernando.

Esta concepgao foi também a directriz para o desenho
da 4rea de expansdo, estruturada por uma via que o
plano denominava de Avenida do Cemitério e que che-
gou a constar nos orcamentos camardrios de 1889 e
1890, como estrada rua desde o campo de St° Antoénio
até a estrada real n° 25 em S. Vicente, apesar de ape-
nas se ter concretizado ja no Estado Novo. Nesta ave-
nida, que se pretendia como acesso directo das popu-
lagdes do vale do Lima a estacao ferrovidria, deveriam
cruzar-se outras quatro avenidas, cujos topénimos Joio
Thomaz da Costa propunha e que derivavam de edifi-
cagOes ou caminhos que lhes estavam adjacentes: Ave-
nida do Carmo, Avenida das Trincheiras, Avenida das
Carmelitas e Avenida dos Camillos. Todas se articulariam
a sudeste pela Variante da Estrada Real n.° 25 da ponte
de Vianna a S. Vicente, vulgarmente conhecida como
Estrada da Papanata, e rematariam, a noroeste, pelo
entroncamento num “haussmaniano” boulevard, que
circundaria a cidade, da cerca do Convento das Ursuli-
nas a barreira de S3o Vicente e dai, talvez, até a mar-
gem do Lima. Alids, da proposta, do mesmo plano, de
prolongamento do cais marginal para montante da ponte
férrea e de construcao de um porto de recolha de embar-
cagdes nas Azenhas do Prior, junto a foz da ribeira de
Fornelos, consta o esbo¢o de uma via, no extremo nas-
cente, que sugere a articulacao com o eventual prolon-
gamento do boulevard até a margem do Lima.

As dimensdes propostas para os perfis transversais
dos arruamentos variavam entre os oito metros de lar-
gura, para a maioria dos existentes, e os dez metros
(largura minima decretada em 1864 para novos arrua-
mentos) para as avenidas projectadas, com o boulevard
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a atingir os vinte metros. Todos 0s arruamentos exis-
tentes, perpendiculares a margem fluvial, deveriam
alcancar os oito metros de largura. Na Rua da Bandeira
propunham-se tramos com 0it0 € Outros COm nove
metros de largura, a Rua de Santa Ana, como caminho
privilegiado entre a Praca da Rainha e a estacdo ferro-
vidria, deveria alargar-se para os doze metros, todos os
restantes existentes oscilariam entre seis e oito metros.

Sublinhe-se que, apesar do claro privilégio dos tra-
cados rectilineos na expansao prevista, € possivel infe-
rir, também, uma preocupacdo de ajustamento aos
caminhos rurais preexistentes, como se entreve no tra-
cado da Avenida do Cemitério, da Avenida das Trin-
cheiras, que incorpora a viela do mesmo nome, ou no
tracado do boulevard na &rea das Ursulinas e na incon-
clusdo do seu desenho junto a S3o Vicente, a qual
sugere alguma hesitagao em relago as possibilidades
que os caminhos existentes proporcionavam. Assinale-
-se a adaptacdo as caracteristicas fisicas da drea de
implantagdo, comprovada pelo percurso da variante a
Estrada Real ntimero 25, que contorna a caldeira da
ribeira de Fornelos, e, pelo desenho do boulevard, ao
percorrer, aproximadamente e desde as Ursulinas, a
curva de nivel dos vinte metros, deixando-a apenas
quando desce para Sao Vicente.

Talvez seja esta tendéncia de adequagao as preexis-
téncias que faz com que a configuracdo global da drea
de expansio proposta, embora com outra escala, evo-
que o tracado do plano urbano mais antigo. Alids, é
sugestiva a ideia, que decorre da comparagao do tecido
preexistente com o proposto por J 03o Thomaz da
Costa, da existéncia de uma sequéncia de trés planos
urbanos justapostos com caracteristicas similares: o
medieval, entre a Rua dos Manjovos e a Capela das
Almas, o renascentista, envolvendo o anterior a norte
e a poente, e 0 oitocentista proposto. Todos estendidos
em funcdo da margem fluvial, todos possuidores de um
eixo estruturador (a Rua Grande/S3o Pedro, a Rua de
S3o Sebastido e a Avenida do Cemitério, respectiva-
mente) e todos diferenciados, fundamentalmente, pelo
alargamento da malha, em consequéncia do sucessivo
aumento da dimensdo dos quarteiroes.

Para todos os efeitos, o plano de melhoramentos de
Viana do Castelo foi um instrumento fundamental para
articular a reforma e a expansdo do plano urbano, cuja
coeréncia seria assegurada por uma mesma pessoa: o
engenheiro Jodo Thomaz da Costa, director das Obras
Pblicas Distritais. Assim, na segunda metade do
século XIX, com prolongamentos pelo primeiro quar-
tel de Novecentos, o centro histérico vianense voltou




a receber intervengoes de monta, decorrentes da accio
do poder central e do poder municipal, que marcariam
a morfologia que hoje presenciamos.

A necessidade de facilitar a entrada e acolhimento
da barra e do porto do rio Lima, minimizando o asso-
reamento do estudrio, foi uma das razoes. De facto,
apesar da existéncia deste tipo de preocupacbes e
acgoes durante os séculos XV, XVI e XVII e de se conhe-
cerem projectos para o melhoramento do porto, desde
finais do século XVIII*, apenas na segunda metade de
Oitocentos se concretizaram as obras que, assentes
numa estratégia recorrente do estreitamento do leito
fluvial e do alinhamento da margem para provocar a
movimentacao das areias, transformariam, de forma
significativa, todo o espago marginal da cidade. Em
1863 concluiu-se o cais do Largo do Pombal, onde se
construiria o novo jardim publico, gradeado, entre 1881
e 1886. Em 1880 concluiu-se o prolongamento do cais
do Largo do Pombal para montante, até a novel ponte
de Gustavo Eiffel (de 1878), e, para jusante, alinhando-
-se 0 cais do antigo largo da feira até a Doca da Dizima,
que se encontrava em construgao e seria concluida em
1904. Todo este espagco conquistado ao leito fluvial
seria ajardinado a partir de 1912, quando os ideais de
igualdade da Primeira Republica justificaram o des-
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gradamento do jardim publico do Largo do Pombal e
a sua expansao a toda a faixa marginal, que foi divi-
dida em talhdes e arborizada, ajardinando-se, na
mesima altura, o rebaptizado Largo 5 de Outubro®. For-
mou-se, assim, a extensa frente marginal, ajardinada,
entre a Doca da Dizima e a ponte, que se manteve inal-
teravel até 1975, quando foi aterrada nova fatia do leito
fluvial, interiorizando-se o centro histérico vianense.

A pretensdo de facilitar o atravessamento da cidade,
por parte do transito que circulava nas estradas, foi
outra causa das intervencdes na malha urbana. Para
que o atravessamento se efectuasse em vias possui-
doras das condicoes técnicas legalmente definidas,
vérios arruamentos foram alargados e alinhados, ou
construidos percursos alternativos, quando e se as
expropriacdes necessdrias a primeira hipdtese fossem
exageradamente dispendiosas. Sdo exemplos, do pri-
meiro caso, as ruas de S3o Bento, das Laranjeiras
(tramo norte da actual Avenida Rocha Pdris), parte da
Rua do Castelo e a drea entre a Doca da Dizima e o
Campo do Castelo. A Estrada/Rua da Papanata, cons-
truida em 1882 como alternativa & Rua da Bandeira,
exemplifica o segundo.

Outra causa, ainda, prendeu-se com a necessidade
de articular os locais de maior importancia funcional.
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Neste sentido, o Largo do Pombal na marginal de
Viana do Castelo viu a sua posi¢do reforcada ao ser
articulado, directamente, com a rede de estradas reais
e, também, com o conjunto portudrio marftimo. No
Largo de Sdo Domingos foi melhorada a ligacdo a
estrada marginal, pelo alargamento da rua do mesmo
nome.

A construcdo de novos equipamentos implicou, por
vezes, as necessdrias intervengoes de forma a promo-
ver a respectiva integragao no plano urbano ou a sua
melhoria. O mercado municipal?®, por exemplo, foi
inaugurado em 1892, em local de boa acessibilidade
(ocupando o Largo do Principe), ainda reforgada com
a beneficiagdo dos arruamentos adjacentes.

A chegada do caminho-de-ferro foi mais uma razao
para intervir no espaco publico. A via férrea cercou a
cidade, colocando problemas de transposi¢do da bar-
reira em que se constituiu e preocupagoes de articula-
cdo da estagao ferrovidria com as 4reas centrais.

Algumas das solugbes para permeabilizar a via fer-
roviaria foram efectuadas de imediato?’, outras seriam
deferidas por muito tempo, com 0O desnivelamento
junto a Igreja de Santo Anténio a ser concretizado ape-
nas no Gltimo quartel de Novecentos. Entretanto, a
articulacdo da estagdo com a malha urbana comegou
a ser tratada desde logo, com a camara municipal a
deliberar, em 1876, a concretizagao do alargamento da
Rua de Santa Ana, previsto no plano de melhoramen-
tos, para uma larguza uniforme de doze metros, justi-
ficando a sua decisdo por ser (...) aquela que tem desde

logo dar fdcil acesso do centro da cidade ao caminho
de ferro (...} e sublinhando que (...) se todas as outras
ruas podem ter menos largura ndo o deve ter esta onde
se concentra tudo o que transita e que vem das outras
artérias (...)*8. Em 1878 j4 se procedia a conclusdo da
reconstrugao do pavimento e a Rua de Santa Ana, ape-
sar do objectivo primordial de ligacdo da estacdo fer-
rovidria a Praca da Rainha, facilitou, simultaneamente,
a ligacao ao cais fluvial através da Rua de D. Lufs, que
foi alargada pontualmente desde 1862 até adquirir o
perfil transversal geral que hoje possui, desafogando-
-se 0 Largo da Matriz com 0 derrube de alguns dos
arcos alpendrados que possuia no seu lado norte, secu-
larmente contemporaneos da matriz.

A partir de 1880, ainda com a justificacao de res-
ponder ao novo contexto urbano decorrente da cons-
trucdo do caminho-de-ferro, foram as ruas dos Cruzios
e da Carreira alargadas e transformadas num mesmo
arruamento unificado também no toponimo, foi a Rua
da Amargura alargada, rebaixada e prolongada até ao
cemitério municipal e abriam-se duas novas ruas, a
José Espregueira, entre a da Bandeira e o cemitério, e
a do Carmo, daf até ao aterro da ponte férrea.

Finalmente, a tltima e mais importante intervengao
na malha urbana do centro histdrico vianense, a Ave-
nida dos Combatentes da Grande Guerra, seria ainda
justificada com a necessidade de articulagao da esta-
cao ferrovidria e teria a sua génese na segunda metade
de Oitocentos, apesar de se comegar a sua abertura em
1917, durante a Primeira Repiblica.




De facto, na fase do alargamento da Rua de Santa
Ana, o municipio expds ao poder real o projecto, para
o qual ndo possuia recursos suficientes, de (...) aber-
tura de uma rua espagosa partindo da estagdo em linha
recta a doca (...)%. A sua justificacio inclui-se no
objectivo geral de quase todas as avenidas da estacdo:
o fomento do trafego ferroviario. No caso vianense
apostava-se no aumento da circulagao de mercadorias
através da articulacdo da ferrovia com as infra-estru-
turas portudrias, jd que a ligacdo da estagdo a cidade
se resolvia com o alargamento da Rua de Santa Ana,
transformando-a, no dizer camardrio, na (...) principal
avenida por enquanto do centro da cidade a estacdo do
caminho de ferro (...)°°. No entanto, quando em 1917,
por imposi¢ao do poder central e depois de um longo
processo que inclui projectos alternativos®, se iniciou
0 rasgamento da avenida, que obrigaria a demoligao
de oitenta casas nas ruas dos Fornos, de Sdo Jodo e no
Largo da Picota, ja a simples ligacdo da estacdo com
o porto fluvial perdera pertinéncia, uma vez que, entre-
tanto, se construira o ramal ferrovidrio da doca, pelo
Campo do Castelo. A avenida foi aberta, afinal, para
colmatar a falta de vias de atravessamento da cidade,
perpendicularmente ao rio, vislumbrando-se no seu
tracado uma clara intencdo de composicdo urbana,
como sugerem o seu perfil transversal, o posiciona-
mento no enfiamento do edificio da estacao (de 1882)
e a busca de vistas para e a partir do Lima. Locali-
zando-se nas proximidades do centro da cidade, foi
para ela que as actividades tercidrias tenderam a
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migrar, 0 mesmo acontecendo noutras avenidas da
estagdo, como referenciou Teresa Barata Salgueiro®2.
As intervencdes do Estado Novo na morfologia
urbana de Viana do Castelo, embora importantes,
aconteceram maioritariamente no desenho da estrutura
da expansdo da cidade, sublinhando-se, pela perma-
néncia morfolégica de um tipo de composi¢io urbana
derivada da vertente culturalista da “cidade-jardim”, o
“bairro da bandeira”. Este, gizado em fun¢ao do novo
liceu, incorporou as preexisténcias fisicas, como o
“bairro-jardim” (projecto de 1932) e o Convento das
Carmelitas, e as projectadas, como a Avenida do Cemi-
tério do plano de Joao Thomaz da Costa. Assim, nesta
fase, poucas intervencdes aconteceram na malha
urbana do centro histérico vianense, notando-se ape-
nas a construgao de equipamentos que nao modifica-
ram significativamente o preexistente (0s correios e o

tribunal foram construidos na Avenida dos Comba-

tentes) e referenciando-se o alargamento da Rua de
Martim Velho (tramo sul da Avenida Rocha Paris), em
concomitancia com a edificacio do novo mercado
municipal e a abertura da Rua de Aveiro, onde se loca-
lizou a esquadra da Policia de Seguranga Publica, e da
Avenida Afonso III.

Além destas concretizacdes, os autores dos planos e
ante-planos do Estado Novo (cujo enquadramento
legal foi delineado a partir do Decreto-Lei ndmero
24802, assinado em 21 de Dezembro de 1934)53 preo-
cuparam-se também, a exemplo das fases anteriores,
em facilitar a circulagao do trdfego rodovidrio, levando
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%.. 1 Forte ou Castelo de Santiago da Barra
igreja de Santa Cruz (Sdo Domingos}

Casa dos Alpuim incluindo Jardim /
Casa dos Agorretas

Casa dos Werneck

w

(LI

Palacio dos Viscondes de Carreira
ou dos Tavoras / Camara Municipal

6 Misericérdia de Viana do Castelo

7 Chafariz da Praca da Rainha

8 Pacos Municipais

9 Casa da Praca / Casa da Capela das Malheiras

10 Casa de Miguet Vasconcelos / Casa dos
Medalhes / Casa dos Lunas

\' 11 Casa de Jodo Velho ou dos Arcos

. 12 igreja Matriz de Viana do Castelo

13 Fachada de um edificio manuelino

14 Igreja de Nossa Senhora do Carmo

15 Capela de Sdo Rogue (V.1603180055)

16 Igreja da Senhora da Agonia (V.1609190060)

17 Capela do Senhor do Calvario (V.1609190131)
18 Farolim da Agonia (V.1609190251)

19 Fonte da Senhora da Agonia (V.1609190130)

20 Igreja do Convento das Ursulinas (V.1609190179)

21 Coreto do Jardim de D. Fernando
(V.1609190102)

22 Edfficio da Rua Monsenhor Daniel Machado
n.° 238 (V.1609190090)

23 Capela de Santa Catarina (V.1609190062)

24 Qratorio do Senhor dos Afiitos (V.1609190063)
25 Lar de Santiago (V.1609130093)

26 Bairro Padre Luis Faria (v.1609190088)

27 Capela do Recolhimento de Santiago
(v.1609190085)

28 Bairro de Santiago (V.1609190089}
29 Bairro do Conde de Bertiandos (v.1609190091)

30 Casa dos Viscondes de Geraz do Lima
{V.1609190242}

31 Casa dos Barbosa Maciel (v.1609190182)

32 Centro Hospitalar do Alto Minho
{v.1609310232)

33 Casa dos Sousa Meneses {V.1609190245}
34 Edificio da Pastelaria Dantas {.1609190243)
35 Palacio da Vedoria (v.1609190181)

36 Capela de Nossa Senhora das Candelas
(V.1609190065)

37 Chafariz de Merctrio (V.1609190068}
38 Estagdo de Caminho-deferro (V.1609310241)
39 Casa dos Melo Alvim (V.1609190067}

40 Edificio dos Correios, Telégrafos e Telefone,
CTT (v.1609310239)

41 Tribunal da Comarca (V.1609310227)
© 42 Edificio da Cruz Vermelha (V.1609310252)
43 Escola Alfredo de Magalhaes (V.16093100125}

44 tdificio Caixa Geral de Depdsitos
{V.1609310237}

45 Antigo Convento de Santana (V.1609310121)
46 Casa dos Alpuim (V.1609310044)
47 Casa dos Monfalim {v.1609310253)

48 Edificio da Rua Candido dos Reis n.” 26
{V.1609310099)

49 Portal de Mexia Galvdo {V.1609310078)
50 Casa dos Sa Sotomaior (V.1609310069)

51 Edificio do antigo Banco de Portugal
{V.1609310254)

52 Hospital Velho {V.1609310073)
53 Casa dos Pitas (V.1609310244)
54 Teatro Sa de Miranda (V.1609310109)

55 Bairro da Praca 1° de Maio n.” 2 A 66
{V.1609310094)

56 Edificio da Rua Major Xavier da Costa
n.° 26/34 (V.1609310096)

57 Bairro da Rua Roque de Barros {V.1609310095)

58 Capela de Nossa Senhora do Resgate
{V.1609310070)

59 Edificio da Rua da Palha n.° 23-25
{V.1609310098)

’4 60 Lar de Nossa Senhora da Piedade
{V.1609310103)

61 Chafariz de Viana (V.1609310071)

62 Capela das Almas (V.1609310056)

63 Coreto da beirario (V.1609310127)

64 Palacio dos Cunha (V.1609310255)

65 Igreja de Sdo Bento (V.1609310061)

66 Ponte metalica sobre o rio Lima (V.1609310038)

/, = N . .
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A construcio da variante da estrada nacional que acom-
panha de perto a linha ferrovidria e ao alargamento da

.passagem desnivelada constituida pela Rua de Santa

Luzia, pretendido desde Oitocentos. Além disso, reto-
mou-se a proposta de articulacdo da Rua da Carreira
com o Campo da Agonia, a qual, no entanto, se man-
teve adiada até hoje, sendo recentemente refeita no
ambito do Plano de Pormenor do Centro Histdrico de
Viana do Castelo (2001).

Com este plano, elaborado no ambito do Programa
Polis, pretende-se dar continuidade a estratégia de afir-
macdo do centro da cidade, encetada pelo poder muni-
cipal na tltima década. Reconhecendo na morfologia
urbana tradicional existente, equilibrada e diversa, e na
riqueza arquitecténica e monumental que possui o cen-
tro histérico, um trunfo estratégico, merecedor de zelo
activo, qualificaram-se e pedonalizaram-se, nos anos
noventa do século passado, uma parte consideravel dos
espacos publicos do coragdo medieval e das suas adja-
céncias. No presente plano de pormenor apostou-se na
clarificacdo e aprofundamento das regras de intervengao
no centro histérico, consubstanciados em nova regula-
mentacdo, constituida por pecas escritas e desenhadas,
e na eliminacdo {...) dos obstdculos {arquitecténicos] que
impedem uma candidatura ‘com éxito’ do Centro Histd-
rico de Viana do Castelo a patrimdnio mundial (.. BES

Mario Goncalves Fernandes
Geografo

Docente do Departamento de Geografia da
Faculdade de Letras da Universidade do Porto
[magens:

1,2, 4 Autor;

3 Arquivo Historico do Ministério das Obras
Plblicas, Transportes e Cornunicacdes.
José Pedro Aboim Borges, 2005;

5: Arquivo de Fotografia de Lisboa/Centro
Portugués de Fotografia. O Século. 1951;
&: Arquivo de Fotografia de Lisboa/Centro
Portugués de Fotografia. O Século. 8.d.;

7: DGEMN. 2005.

NOTAS

' Didrio do Governo, 27 (Jun.) 1973, n.° 149. Inclui o centro histérico, propria-
mente dito, e estende-se até a envolvéncia, substancial, do Forle de Santiago,
incluindo o espago afectado aos Estaleiros Navais de Viana do Castelo, bem como
4s proximidades do antigo Convento de Santo Anténio e a toda a drea circuns-
crita entre a Avenida Capitao Gaspar de Castro e a Estrada da Papanata até & jun-
¢do de ambas, nas proximidades de Sao Vicente.

Declaracdo n.° 248/2002, publicada em Didrio da Republica, 9 (Ago.) 2002, série

11, n.° 183.

3 Pierre LAVEDAN — Histoire de U'Urbanisme...

4 Gustavo GIOVANNONI — L'Urbanisme face aux villes anciennes..., p. 43.

S Conventos de Santa Ana de 1510, Sdo Bento de 1545, S3o Domingos de 1566,
Santo Anténio de 1612, Carmo de 1621 e Crizios de 1630.

6 vidal de LA BLACHE — Principios de Geografia Humana, p. 384,

7 Orlando RIBEIRO - “Cidade”. In Joel SERRAO (dir) ~ Diciondrio de Histdria de
Portugal, p. 60.

8 Vejam-se José Manuel FERNANDES — Cidades e Casas da Macaronésia, p. 113
& Walter ROSSA - “A cidade portuguesa”. In Paulo PEREIRA (dir.) — Histdria da
Arte Portuguesa, vol. 3, p. 238.

9 Manuel MOREIRA - O Municipio e os Forais..., p. 22.

W fnviada ao povoador Jodo Gongalves para que organize o tragado das ruas
(Manuel MOREIRA ~ Ob. cit., p. 23).

I Carlos Alberto Ferreira de ALMEIDA — Alto Minho, p. 75.

12 jos¢ Manuel Pereira de OLIVEIRA ~— O Espago Urbano do Porto..., p. 225.

13 Amélia Aguiar ANDRADE ~ “A paisagem urbana medieval...”. In Hélder CARI-
TA (coord.); Renata ARAUWIO (coord.} — Universo Urbanistico Portugués, 1415
1822, p. 16.
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Demolicdo da Porta do Postigo para alargamento da Rua de D. Luiz (actuais ruas
Aurora do Lima e de Sacadura Cabral), tendo-se concretizado as expropriagdes
necessdrias em 1881, Arquivo Municipal de Viana do Castelo (AMVC}, Livro de
Actas, 8 {Ago.} 1881, n.® 789.

Julia GALEGO e Suzanne DAVEAU - O Numeramento de 1527-1532...

Amélia Aguiar ANDRADE — “A paisagem urbana medieval...". In Hélder CARI-
TA (coord.); Renata ARAUJO (coord.) — Ob. cit., p. 16.

Sobre este tipo de aglomeragdes em Portugal ver Jorge GASPAR - “A morfologia
urbana de padrdo...””. Finisterra, vol. 1V, n.° 8, pp. 198-215.

Gilles BERNARD - “Géographie historique des bastides”. Revue Géographique
des Pyrénées et du Sud-Ouest, 1985, p. 355.

Amélia Aguiar ANDRADE — “A paisagem urbana medieval...”. In Hélder CARI-
TA (coord.); Renata ARAUJO (coord.) — Ob. cit,, p. 26.

Vejam-se, por exemplo, as plantas publicadas em Anténio Henrique Qliveira
MARQUES et al. — Atlas das Cidades Medievais. ..

Orlando RIBEIRO — “A Rua Direita de Viseu” " Opuisculos Geogrdficos. Temas
Urbanos, vol. V, p. 194,

Amélia Aguiar ANDRADE — “A paisagem urbana medieval...". In Hélder CARI-
TA {coord.); Renata ARAUJO (coord.) — Ob. cit., p. 25.

Walter ROSSA - “A cidade portuguesa”. In Paulo PEREIRA {dir.} — Ob. cit., vol.
3, p. 238, p. 251,

Idem, ibidem, p. 255.

Amélia Aguiar ANDRADE — “A paisagem urbana medieval...”. In Hélder CARI-
TA {coord.); Renata ARAUJO (coord.) — Universo Urbanistico Portugués, 1415-
1822, p. 23.

Idem, ibidem, p. 33.

Orlando RIBEIRO — “Achegas para a geografia de Viseu”. Optisculos Geogrdficos.
‘Temas Urbanos., vol. V, p. 250.

Idem — “A cidade”. In Joel SERRAO (dir) — Ob. cit,, p. 577.

Antoine de ROUX — Villes Neuves. Urbanisme..., pp. 9-10.

Em relago A divida sobre a atribuicdo da autoria do desenho da fortaleza a
Filippo Terzi ou a Tiburzio Spanochi, veja-se a nota 23 de um artigo de Rafael
MOREIRA — “O engenheiro-mor e a circulagdo das formas no Império
Portugués”, Portugal e Flandres, Visdes..., pp. 97-107.

Walter ROSSA — “A cidade portuguesa”. In Paulo PEREIRA (dir.} — Ob. cit., vol.
3, p.292.

José-Augusto FRANCA; Pierre FRANCASTEL (pref.) — Lisboa Pombalina e o
Hluminismo.

Vejam-se, entre muitos, José Eduardo Horta CORREIA — Vila Real de Santo
Antdnio...; Bernardo José FERRAQ - Projecto e Transformagdo Urbana...;
Joaquim Jaime B. FERREIRA-ALVES — O Porto na Epoca dos Almadas; Anténio
Martins QUARESMA — “Porto Covo: um exemplo...”; e Walter ROSSA — Além
da Baixa: Indicios. ...

Orlando RIBEIRO e H. LAUTENSACH — Geografia de Portugal, pp. 834 e 872,
Walter ROSSA — “Do plano de 1755-1758 para a Baixa-Chiado”. Monumentos.
Revista Semestral de Edificios e Monumentos Nacionais, (Set.) 2004, n.” 21, pp.
22-43.

Orlando RIBEIRO — “A cidade”. In Joel SERRAQ (dir.) — Ob. cit., p. 577.
Manuel C. TEIXEIRA e Margarida VALLA - O Urbanismo Portugués, Seculos XIlI-
XVIL.., p. 24.

Orlando RIBEIRO — “A cidade”. In Joel SERRAO (dir.} — Ob. cit., p. 577.

Para uma andlise pormenorizada do enquadramento legal do urbanismo portu-
gués entre 1850 e 1926, ver Mério G. FERNANDES — Urbanismo e Morfologia
Urbana...

AMVC, Livro de Actas, 788 1, Sessdo de Agosto de 1869.

A carta vianense nada fica a dever a Carta Topographica da Cidade do Porto con-
cluida em 1892 e levantada com iguais métodos e na mesma escala, também por
Teles Ferreira, cujas caracteristicas cadastrais lhe deram a importancia que o pré-
prio autor j4 salientava em 1890 (Augusto Gerardo Teles FERREIRA — “Memdria
Descriptiva sobre o levantamento da Planta da Cidade do Porto: 12 de Margo de
1890", Uma Cartografia Exemplar ..., p. 73). Alids, a carta de Viana do Castelo
foi uma das justificagfes para o convite que Teles Ferreira receberia da edilidade
portuense, em 1877, como o proprio sublinhou (Idem, ibidem, p. 70).

AMVC, Livro de Actas, 788M, Sessdo de 6 de Abril de 1870.

Na pégina 3 do tomo XLI, da Revista de Obras Piblicas e Minas, de 1910, pode
ler-se uma sintese da sua acgdo: (...) Ficou especialmente assignalada a sua
acedo nos annaes da engenharia portugueza, pela intelligencia e zelo com que
superiormente dirigiu, em largo decurso de tempo, as obras publicas do districto
de Vianna do Castello, pelo superior criterio com que delineou os caes do Douro,
pela proficiencia e solicitude com que presidiu d construcedo do porto de Leixdes,
e da doca de Vianna do Castello, e pelos judiciosos pareceres com que no
Conselho Superior de Obras Publicas apreciava os projectos sujeitos ao seu exame,
e pelo zelo e superior competencia com que nos ultimos periodos da sua distine-
ta carreira de engenheiro se desempenhou das suas funcedes de inspector geral
das obras hydraulicas (...).

Como o de José Aufdiener, de 1794, ou o de Costodio José Gomes Villas Boas,
do principio do século XIX. Ver Adolfo LOUREIRC — O Porto de Viana do
Castello.

Mario Gongalves FERNANDES — Viana do Castelo, a Consolidag@o... pp. 128-
130 e Anabela Tito de MORAIS - “As actas republicanas na autarquia vianen-
se”. Cadernos Vianenses, 23, p. 158.




46 Sobre os mercados de Viana do Castelo ver José ESCALEIRA e José Carlos LOU-
REIRO — Feiras e Mercados de Viana....

Augusto S. A. B. de Pinho LEAL (Portugal, Antigo e Moderno..., p. 426) referiu
algumas das solugdes entdo concretizadas: (...) Em 1882 foi logo prolongada a
estrada para o Carmno em volta de Séo Bento, e sob a ponte metalica. Este metho-
ramento facilitou o transito, independente das passagens de nivel da linha fer-
rea, que era preciso attravessar para sahir da cidade para as freguesias da parte
ortental. Poucos mezes depois a rua da Amargura e o seu prolongamento até ao
cemiterio sdo alargadas, para communicarem em estrada de circunvalagdo pro-
visoria, com a projectada rua, do cemiterio ac Carmo [concluida em 1883) (...).
48 AMVC, Livro de Actas, 788 P, 26 (Jan.) 1876 e 23 (Ago.) 1876.

Idem, ibidem, 788 P, 21 (Fev.) 1876,

AMVC, LCE, 2028, 23 (Mar.) 1876.

Ver Mério Gongalves FERNANDES — Viana do Castelo, a Consolidagdo. ..,
pp. 69-75.

Teresa Barata SALGUEIRO — A Cidade em Portugal, uma Geografia..., p. 191.
Sobre este tema veja-se Margarida Souza LOBO - Planos de Urbanizagdo.
A Epoca de Duarte Pacheco. Esta autora refere para Viana do Castelo apenas o
ante-plano de 1948, contudo, conhecem-se o Plano Geral de Arranjo da Cidade,
de 1942, do arquitecto Paulo de Carvalho Cunha, 1:1000, 105x320 cm, Direcgiio-
Geral de Ordenamento do Territério e Desenvolvimento Urbano (DGOTDU):
contém, em nota, a clarificagio de que o arranjo do Bairro da Bandeira é da
autoria do arquitecto Jodo Antdnic Aguiar; o Ante-plano Geral de Urbanizacdo
de Viana do Castelo, de 1945 (15 de Junho), do arquitecto Jodo Anténio Aguiar,
1:2000, 90x165 cm, DGOTDU; e o ante-plano geral de urbanizagdo de Viana do
Castelo, de 1948 (4 de Fevereiro), do arquitecto Jodo Anténio Aguiar, 1:2000,
DGOTDU.

Quaternaire PORTUGAL e Rui P. MEALHA — Plano de Pormenor de Viana...,
tomo I, p. 51. Texto policopiado.
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