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E A SINTAXE
ESPACIAL

Texto+ Tatiana Trindade
com Gongalo Furtado e Miguel Serra

01 » Para uma andlise da FAUP

No ano lectivo 2007/ 2008, 0 1° autor teve a opor-
tunidade de lidar com o quadro teérico e analitico
da Sintaxe Espacial, no 4mbito do seu ERASMUS em
Berlim. O interesse provocado por esta experiéncia
foi continuado com o desenvolvimento de um pro-
jecto LIDERA, inserido numa iniciativa criada pela
Reitoria da Universidade do Porto. A pré-proposta
do projecto, submetida em Setembro de 2008 e
revista no més seguinte, com o titulo “Caracterizagdo
espago-funcional de Pélo da UP e areas adjacen-
tes [Parte I - FAUP]”, defendia seus objectivos e
metodologia gerais assim como, a equipa, coorde-
“nada pela autora, e a Qrientagib, de Doutor Gongalo
Furtado (FAUP) e de Mestre Arquitecto Miguel Serra
(FEUP/ CITTA). Refere-se portanto, que “é objectivo
principal do projecto propostd avaliar em termos
espago-fuﬁbionai_s a drea urbana correspondente a
Pdlo Universitario do Porto, tanto do ponto de vista
da sua estrutura espacial local, como da sua insercio
nos contextos urbanos envolventes. A analise do
espago urbano séra efectuada maioritariamente

com recurso ao quadro teérico e analitico conhecido |
comosandlise sintéctica ou sintaxe do espaco (space
syntax). Pretende-se, através desta anlise, definir o
contexto e o funcionamento espacial actual das dreas’
em questdo e identificar mais-valias e/ou disfun-

cbes espaciais particulares. Pretehde—_se ainda que o
produto desta anélise sirva para a produgio de um

conjunto de propostas e recomendagf)’és com vista a -
intensiﬁcagﬁo dos usos presentes e/ou corfecgﬁo das
disfuncoes identificadas.” (In: TRINDADE (coord.),

2009, Proposta de Projecto LIDERA n° 65)

O abstract #Spatial and Functional Analysis of a UP’s

Faculty and its Surrounding Area — A Space Syntéx
Approach”, submetido em Janeiro de 2009 e apresen-

tado no més seguinte no 2° Encontro Internacional

de Jovens Investigadores da UP - 1JUP 09, referia

que o projecto, conduzido por Tatiana Trindade, ° -

“(.,) arises from two contexts: the first is related with a LIDERA
Project title “Caracterizagdo espago-funcional de Pélo da UP

e dreas adjacentes [Parté I = FAUP]” which is being conducted
‘under her leadership (..) and the second is related with the develo-
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pment of h_e); own dissertation titled “Andlise esﬁacial e ﬁ.lnciongl
da envolvente e edificio da Faup: Uma abordagem pela Sintaxe
Espacial” (...) At the end, the research will investigate the corre-
lation between variables as movement flows of pedestrians and
other space uses, with the findings of the conﬁglirational analysis.
This will highlight how space morphology affects the use of the
chosen area and will brovide information related to spatial use and
performance?” (In: TRINDADE, 2009: 284, LIUP 09)

No Relatério de Progresso do Projecto LIDER n° 65,
de Marco de 2009, entregue 4 Reitoria da Univer-
sidade do Porto, expunha-se os aspectos teéricos e
metodoldgicos adoptados. O objectivo principal de .
analisar e avaliar, em termos espa(;o-funciohais, com
recurso a técnica da Sintaxe Espacial, a drea urbana
correspondente a um Pélo Universitario da UP,
encontra-se orientado para a FAUP: Progedeﬁ-se en-
téo a: “a) levantamento de documentos; b) elaboragio
de cartdgi'aﬁa e de dados estatisticos; ¢) bibliografia.
Posteriormente expomos um enquadramento ‘téérico
explicativo das duas dimensdes do trabalho - sociolé-
gica e analitica (Space Syntax).” (In TRINDADE (co-
ord.), 2009: 2-3, Relatdrio de Progresso do Projecto
LIDERA n° 65) .

O relatério final, em concluséo, visa reunir o conjun-
to de propostas e recomendagdes de intensificacdo
dos usos presentes e/ ou correcgio dos problemas
identificados. »

Refira-se também que no 4mbito da 7* Mostra da -
Universidade do Porto, em 26 e 29 de Mar¢o de 2009,
avancou-se um resumo da invés'tiga(;io" realizada, no
projecto LIDERA descrito.

Um paper intitulado “'Spatial and Functional Analysis
— A Space Syntax Apbroach” foi submetido e aceite
ao workshop “Digitai» Cities 6: Concepts, Methods
and Systems of Urban Informatics” em Abril'dg 2009,
inserido no evento “4th International Conference on
Communities and Technologies”, Universidade da
Pennsylvania.

Contemporanéamente a coordenacio do projecto
LIDERA, a autora-foi desenvolvendo também a sua

dissertagio de Mestrado Integrado em Arquitectu-
ra, na FAUP, sob orientagio dos co-autores deste
aitigo, cujo titulo é “Andlise espacial e funcional da
envolvente e edificio da FAUP: Uma abordagem .
pela Sintaxe Espacial”, que se encontra actualmente
em conclusio e eminente entrega. Como se refere,

no plano de trabalho op_ortuﬁamente a‘provado

_pelo Conselho Cientifico, a autora-aborda a Sintaxé

Espacial enquanto ferramenta util ao processo de
concepgio e previso projectual, especificamente
mediante ’a;ar_lélise'espacial e funcional da envolvente
e edificio da FAUP, Identifica também as vantagens e
os eventuais desequilibrios inerentes as vicissitudes
de contextualizagﬁo urbana da FAUP e reconhece

o potencial configuracional do edificio, enquanto
objecto arquitecténico embleméitico da cidade.

Deste modo, a ordem de trabalhos dividiu-se em trés
grandes grupos: o primeiro engloba a exposigio do
quadro tedrico e analitico da Sintaxe Espacial e a apre-
,sentagid sumaria da conjuntura projectual e cons-
trutiva da FAUP; o segundo grupo retine as analises
sintacticas efectuadas no caso de estudo e, por fim, o
terceiro grupo encerra o conjunto das consideragdes
finais, resultantes do confronto dos dados analiticos
coma observagio em campo.’

Na opinifio da autora, a técnica da Sintaxe Espacial,
cujo interesse pessoal e experiéncia aqui foi descrito,
permite a relaciio com o tema do presente niimero da
revista Dédalo - Centrifuga¢do. Em certa medida, o
artigo'pressupde discursar sobre a forma como o es-
Paco incorpora premissas refererites a0 movimernto,
realizado pelos seus utilizadores. Assim, a propdsito

- de tais dinAmicas do espago, a autora opta entio por
‘partilhar com.gs leitores uma breve abordagem dos

principios fundamentais da Sintaxe Espacial.

02+ Asintaxe espacial

SOCIEDADE. Acgdes e relagdes soéiais. Possuem configuragdes
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espacidis préprias. Organizam o espago através da espacializag&q
desses padroes.

ESPACO. Configuragdes espaciais. Embebem acgdes ¢ relagdes
sociais. Reproduzem esses padroes € potenciam novos através da
organizagdio do seu layout.

Dindmicas sdcio-espaciais,

O contetido humano do saber-fazer Arquitectura
é-lhe teimosamente intrinseco. O objecto produ-
zido é resultado da accfio criativa do Homem, da
corporalizacfio de intengdes sociais, da atrlbulgao de
* determinado significado ou valor. O espago-constru-
ido, arquitecténico e urbano, tem sido desde sempre
alvo de estudo no que respeita as loglcas sociais que
controlam a sua materializacgo. Desenhar espago de
qualidade requer intengdes sociais e o seu entendi-
mento enquanto resultado de um processo tanto cria-
tivo como critico. E esta esfera critica, de previso
das efectivas relacdes de causalidade entre espago e
sociedade, que apresenta maiores fragilidades:

Concepgdo. Desenho. Controlo

A concepgio e controlo do projecto constituem fases.
de um processo ciclico de design, cujo fim se detém
na solugio que melhor desempenho apresenta nos
propésitos inicialmente formulados. A capacidade' :
de prever.a eventual subversdo de efeitos, provd-
cados por determinadas estrateglas projectuais nas -
estruturas sociais presentes, permite um recuo no
processo de design e consequente aperfeicoamento
da proposta.

Andlise. Representagdo

A técnica da Sintaxe Espacial, desenvolvida por Blll
Hillier € Julienne Hanson e 51stemat1zada pela
prlmexra vez em 1984, em The Social Loglc of Space,
responde a este desafio através da criagio de uma |
nova forma de anlise do espago, através de novas
representacées dos sistemas espaciais humanos
(iriapas axiais, mapas éonvexos‘, mapas de isovistas e
VGA - Visibility Graph Analysis), que tém em comum

o facto de serem facilmente traduziveis em grafos.!
Estes grafos descrevem a COmplexa rede de relagdes
(permeablhdade, ace551b111dade ou visibilidade) que
existem entre espacos de determinado sistema espa-
cial, sendo essas relagdes representadas por arestas-
e os diferentes espacos por-vértices. Ao conjuhto de
padrdes relacionais entre esf)agos da-se o nome.de
configuragio (contetido ndo-discursivo do espago).
Deste modo, os sistemas espaciais'sio representados
num grafo que internaliza o seu complexo sistema de
relagdes topologicas.

Considerando o espago, nomeadamente o urbano,

o resultado de um processo global aleatério de
agregaciio de células, restringido por regras locais, a
técnica sintictica propde-se compreéender os efeitos
provocadas por esses geradores espaciais, represen-
tantes dos propositos sociais, na estrutura global do.
sistema. Assim,

“The essence of the problem is to capture the local-to-global ciyna—
mics of architectural and urban systems, that is, to show how the
elementary generators, which express the human ability to cogni:z;.e
and structure an immediate spatial fedlity, unfold into the ramified
complexities of large-scale systems.” (HILLIER, 2007: 69)

A capacidade de traduzir numericamente os padrdes
de configuracio de sistemas espaciais, através das
medidas sintécticas (conectividade, profundidade,
controlo, integracio'e inteligibilidade espacial)

possibilita também analisar e quantificar fenémenos

e varidveis sociais como por exemplo os fluxos de
movimento presentes na malha urbana. ‘
-

Conﬁ:g'ura;:&o. Movimento

A Sintaxe Espacial considera as cidades como
“mecanismos de geragio de contacto” (HILLIER,
2007) por proporcionar entre os seus utilizadores
um campo probabilistico de situagdes de contacto e
encontro, através de padrdes de movimento gerados
pela légica configuracional da sua estrutura. A
teoria defende mesmo que os fluxos de movimento
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urbano (pr1nc1palmente pedestre) sdo determinados
maioritariamente pela propria configuracio espacial,
desvalorizando a influéncia que elementos atractores
‘possam ter na geragio desses padrdes - teoria do
movimento natural (HILLIER, 1993). Ng artigo de

1993; os autores referem que,

“The argument is that‘\conﬁg‘uration is the primary gene-
rator, and without understanding it we cannot understand - .
either urban pedestrian movement or the distribution of
attractors or indeed the morphology of the urban grid itself”
(EITILLIER et al, 1993: 31-32)

Por outro lado, a malha urbana é percorrida por

um complexo sistema de movimento que a usa a

dois niveis diférentes_: como canal para deslocagdes
origem-destino e como receptaculo do subproduto
dessas deslocacdes, isto &, do valor que o espago
adquire ao ser percorrido por fluxos de movimento.
Os padrdes de movimento urbano, maioritariamente
induzidos pela forma da malha; encontram-se deste
modo ligadoé A espacializa¢do de determinado tipo
de usos e densidades urbanas. As cidades s#o, por
isso, também vistas como “economias de movimen-
to”. Os espagos mais frequentemente ﬁercorridos,
devido as propriedades configuracionais da malha,
sdo enriquecidos funcionalmente, criando efeitos
multiplicadores, que por sua vez atraem ainda mais
movimento urbano. Areas da cidade bem integradas,
isto é, com elevado grau de ‘acessibilidade, sdo assim"
povoadas por maior niimero de “usos consumidores
de movimento” (SERRA, 2008). A diversidade funcio-
nal de determinadas zonas da cidade, relativamente a
outras, é induzida pelo padrio de éspagos integrados
e segregados na malha urbana. O valor de integragio,
enquanto fungio do grau de acessibilidade € de atrac-
¢Ao para o movimento de cada espago em relagio

ao sistema global, é exclusivamente um prdduto da
forma da malha urbana, _

Por sua vez, 0 espago arquitectonico révela outros
tipos de estruturas configuracionais, visto a sua

experiéncia ser realizada ndo através da continuidade -
.espacial absoluta (como acontece no espago urbano),

* mas sim a partir das relagdes de permeabilidade e

' controlo que os limites fisicos estabelecem entre os

espacos constituintes do sistema. Tais relagdes vém-
se portanto em, ’

“(.) the dualism reflects only the dual nature of the boundary,
which at one and the same time creates a category of space - the
interior - and a form of control - the boundary itself” (HILLIER
e HANSON, 1984: 146)

0 seu uso cumpre-se, deste modo, segundo uma
espacializagio articulada de categorias e uma légica
de controlo fisico e visual, ambos os aspectos profun-
damente influenciados pelos limites fisicos, isto ¢,
pela arquitectura do objecto em questo. E 6bvio que
os padrdes de uso e movimento apresentem, nestes
sistemas espaciais, um controlo mais rigoroso e pro-
gramado assim como tipos de interfaces sociais dife-
rentes. A atribuigio de categorias ou usos sociais aos
diferentes espacos constituintes do sistema é também

- reveladora do elevado nivel de logica social 1mp11c1ta

neste tipo de espago. A distribui¢io programatica, e
sobretudo a forma fisica, estabdecem os interfaces
entre as diversas categorias e consequentemerite as
situagdes de encontro e contacto entre 0s utilizado-
res, produzidas na efectivagio das suas deslocagoes
internas e dos outros usos espaciais.

Os pontos expostos. demonstram o valioso contributo
quea téenica da Sintaxe Espacial pode proporc1onar
navcompreensao antecipada dos efeitos de determi-
nadas conﬁguragoes espaciais em sistemas espa-
ciais humanos. As relagdes socio-espaciais, quando
traduzidas por métodos de representagio sintdctica,
permitem a redugfio da sua complexxdade a'um nivel
abstracto de quantificagiio e comparacio. Deste . -

" modo, desdé o Projecto LIDERA. de 2008, a autora

tem usado a técnica para analisar a FAUP. Por fim,
resta repetir o propésito inicial referido nesta exposi-
¢do: encontrar uma ferramenta precisa de avaliagio e
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previsdo projectual da operatividade sécio-funcional
de sistemas espaciais, sejam eles urbanes ou arquitec-
tdnicos, a usar em contexto académico e profissional.
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A CULTURA DO
URBANOE
A ACELERACAO:

VELOCIDADE
MECANICA

A MOBILIDADE
VIRTUAL

Texto+
Gongalo Furtado

o Velocidade I '

A compreensdoe do urbano contemporaneo e a ’ do miodelo mecanicista péfa o modelo digital de cida-

emergéncia da cidade d1g1tal nao pode, a nosso ver, de; sobre o qual nos debrugimos noutros escritos.

prescindir da identificagfio da ocorréncia de um' - Comecemos por referir que; a modernidade, que

incremento exponencial da VELOCIDADE e da exis-  com os seus périgos e potencialidades mobilizava

téncia-matriz de um desejo cultural de mobilidade. entusiastas e opositofes entre os pensadores do -
século XIX, esteve imbuida no mito da maquina, -

De facto, um dos fenémenos que nos pode ajudara - do progresso e nos beneficios da tecno-ciéncia. O

entender a realidade pds-industrial em qué vivemos © MUNDO MECANICO seria também expresso na

(e o papel especifico do digital) é precisamente o organizagio, forma e modo de vida urbano qas cida-

fenémeno da aceleracio, que acompanha a passagem  des modernas surgidas aquando dos primérdios da’
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revolugdo industrial. Essas ficariam marcadas tanto
pela referida industrializagio (e s6 posteriormente
pelos servigos) como por uma urbanizacéio coman-
dada pelo poder mecénico e éconémico e pela log1ca
higieno-tecnicista.
Novas organizacdes espaco-sociais e tipologias de
cidades anunciaram-se pois com a substituicso do
modelo medievo feudal pelo modelo socio-econé-
mico-politico do mercantilismo comercial burgués,
Como refere Escudero, com a revolugo industrial as
_cidades tornam-se enormes e o comércio volumoso:
“A revolugdo industrial supés uma mudanga pfofunda
nio s6 para as actividades manufactureiras; alcangou
também a agricultura, as viase os transportes, a
populagio; tanto no respeito a sua distribuigio como
a0 seu crescimento, 0 comércio, a economia em
suma, as estruturas sociais e a concepgio do mujldo.
As pequenas cidades pré-industriais cresceram e as

' relacdes do homem com o'seu ambiente variaram
drasticamente”.!
Recorde-se que o urbanismo moderno tem origem
precisamente na insalubridade em que a industria-
lizagdo inicialmente mergulhara a cidade, surgin-
do as estratégias de reforma dos centros urbanos
paralelamente a estratégias de expanséo territorial
nas colénias. O forte éxodo obreiro, apos pressionar
os envelhecidos bairros centrais, diri_giu—se paré
a periferia, e as preocupacdes habitacionais dos
governos associou-se frequentemente a especulagio
burguesa. E, paralelamente 20s denominados higie-
nistas, surgiram socialistas ut6picos, onde se pode

j4 identificar principios do urbanismo moderno - a -
organizagéo controlada, o higienicismo e ‘;zooning".
Neste sentido, recorde-se por exemplo as exﬁerién—
cias de Claude-Nicholas Ledoux, as cidades jardim de
Howard, as fea]izagées de Owen, a Icdria de Cabet, o
Falanstério de Fourier ou o Familistério de Godin;

O processo de transformacio e modernizacio, inicia-

do no século XIV com a demoliciio das muralhas, em -

parte devido 2 existéncia dos canhdes a pélvora, foi
pois de resto acelerado com a industrializagﬁq, aex-

. ponenciagio da oferta de trabalho na metrépole e as

facilidades de deslocagsio tramdas pelos novos meios ;
de transporte (do comboio ao bar¢o a vapor) a que
voltaremos. E na metrépole surgiu também uma série
de TIPOLOGIAS arquitect6nicas para albergar novas
actividades, nio somente industriais ou habitacio-
nais, mas também comerciais e de servigos. E o caso
das “Passagens cobertas” de Paris, progressivamente
generalizadas nas principais cidades em meados do
século passado, como lugares expositivo-comerciais
por onde deambulava a burguesia. Nestes antece-
dentes dos espacos ptiblicos contemporineos (ex.
centros comerciais, shopping-centers, etc) surge uma
movimentagio distraida e uma percepcio colectiva
desatenta, similar 4 propiciada pelo seu contempora-
neo “Panorama”. Como refere Xavier Costa: “o espec-
taculo de origem burgues quer s¢ trate do panorama,
ou mais tarde, da prOJecgao ciniematografica e incluso
da televisiva, procurard negar o ponto de vista privi-
legiado para conseguir modelos de visio néo hierér-
quicos. Todos eles implicam aceitar o principio de
mobilidade universal”.? Surgem também as “Exposi-
gdes Universais”, iniciadas com a de Londres em 1851,
uma espécie de cidades efémeras representativas do
mundo onde se expunham os bens de consumo e as
novidades ‘tecnolt’)gicas 4 burguesia emergente. Estas
celebragdes da Era Industrial e do capitalisrio, sio de
resto em tudo semielhantes aos eventos excepcionais
a gue recorrem muitas das cidades actuais, dvidas
pelas rei;ercussc")es econdémicas advindas do turismo e
da projeccio da sua imagem em termos de marketing,
Refira-se que na revolugao industrial, os novos siste-
mas de TRANSPORTE melhores caminhos e canais,
diminuiram o tempo e custo das viagens e embara-
teceram as rotas comerciais permitigdo colocar os’
excedentes no mercado. A primeira grande interven-
¢éo urbana moderna foi a reorganizacio urbana em-
preendida pelos “Bulevares” de Haussman em Paris,
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que imediatamente muitas cidade seguiriam. O seu
revestimento com “macadame” reflecte, 4 semelhan-
¢ada ekpressio das possibilidades de ferro nas naves
industriais e estagbes de transporte,® o aumento de
velocidade. Igualmente com a revolucio industrial,

a ideia de progresso moderna, centrada na rapidez e
precisdo, assim como nos meios.de transporte da Era
da méquina, iniciam também um fenémeno interes-
sante. Le., com o incremento da velocidade mecanica
moderna - a relacdo entre tempo-e espaco peréorrido
- 0 percurso “desaparece”, reduzindo-se a chegada

e a partida. E alguns autores chegam a descrever

por exemplo a viagem férrea como uma experiéncia’
transcendental* _ -

Em suma, Os Panoramas, Vitririas, Galerias comer-
ciais, Estacgoes e Exposicbes Universais, formaram
um conjunto tipolégico que promove eventos:
relacionados com o comércio e o vislumbre, sendo
por isso também cenarios cépazes de absotver a mu-
tabilidade, a velocidade ¢ o dinamismo da envolvente
condicdo econdmica e cultura E simultaneamente

o incremento da velocidade da maquina de vabor e
dos meios de transporte, e a légica da mobilidade dos
bens, deram o ritmo de vida urbana e configuraram -
e expandiriam, a principios do século XX, a cidade -
moderna.

_Por outro lado, deve-se aindarecordar que a GUER-
RA trouxe também & Europa uma acelera¢io da
transformagio urbana (i.c. construcio-destrui¢io)
unica. A exaltagdo futurista da velocigiadé ¢ dama-
quina (a mesma que pouco depois mataria Sant'Elial)
€ a crenga na ciéncia e na técnica aplica-se entdo
ao discurso estético e aos novos modos de vida da
cidade. Sant'Elia proclamava: “nés (...) devemos
buscar inspirago nos elementos do novo mundo
mecénico que cridmos e de que a arquitectura deve
ser a'mais bonita expressio”™* Por vezes é essa crenga
na tecnologia, no progresso ¢ na maquina da cultura
industrial, que s repete nas visdes por vezes cegas

de alguns tecnologos da nossa mais recente era da
informagio. ‘

Mas se, como apontamos, a cultura da maquina
incrementou a velocidade e esteve na origem

do modelo de cidade moderna e dos aspectos
fisico-culturais decorrentes da urbanizacio, a dita
CULTURA DIGITAL, atingida a transmisséo a
velocidade da luz, permite actualmente conceptu-

-alizar outro modelo. Em grande medida as novas

tecnologias instatiram na realidade quotidiana o
que antes era mera ficgio cientifica. Constatam-se
novas formas de vida no espaco digital da Net e a
inéugurag:id de uma nova dimensio da realidade.
Na imediatez telemdtica das tecnologias da comu-
nicagfo, a velocidade torna-se absoluta, desapare-
cendo a distancia e o protagonismo da localiza¢io
fisica. O bit torna-se na unidade de medida e no de-
nominador comum que constréi as utopias digitais
do ciberespago assentes numa quase subestimacso
da materialidade. A tecnologia digital vem pois
sobrepor, com a imaterialidade e a simulagfio, uma
16gica distinta da reprodutibilidade mecanicista
que estava presente na génese da cidade moderna,
ditando-a agora a uma SUBMERSAO no'espaco’
telematico.

* Mobilidade

Como aludido, a revolu§§0 industrial trouxe novas
necessidades e'possibilidades tecnolégicas, que
mgtémo’rfosea{ram brutalmente a Arquitectura e o
Uﬁbahismo. E mais tarde a vaﬂguarda moderna pro-
curou formas e estratégias apropriadas aos avancos
tecnoldgicos assim como novos modos de organiza-
c¢do urbana. —

Em grande medida, a transformacio-dispersio

da cidade novecentista foi de resto permitida pela
possibilidade de distribuicfio energética e pe.los‘
novos meios de mobilidade e comunicaciio que,

em conjunto, trariam uma nova PERCEPCAO-DA
DISTANCIA-TEMPORALIDADE; os quais afecta-
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riam os relacionamentos espdciais da arquitectura,‘e
suécitariam novos padrdes de urbanizaco. De facto,
depois dos fios telegrificos e telefonicos, seguiu-se

a prolifera¢io dos média, das auto-estradas e automé-
veis, difundindo a no¢fo de acesso, mobilidade, eum
tipo de exper1enc1a nomadica para os condutores
que passam a apropriar a cidade em movimento sob
uma série de planos ¢ pontos de vista. O processo de
suburbanizagio do pés-guerra ndo ¢ alheio 4 explo-
siio dos automoveis, das 4reas suburbanas residen-
ciais (desde os anos 70), dos centros comerciais, das
comunicagoes e dos média, Joel Garreau empregou o
termo “EXURBIA” em “Edge city” para descrever os
processos desénvolvidos fora das cidades americanas,
e hoje 0 nosso imaginéfi(')'urbano local reestrutura-
se ja com a cidade global Atenda-se 4s palavras na
notavel publicagio do UIA de 1996: “A cidade estd
¢ada vez mais sujeita aos fluxos e intercambios gera-
dos pelo aumento de circulagio de pessoas, veiculos
e informaco, o que muda o cardcter-fun¢io do
espaco sobre o tempo. (...) Os espagos de transito sio
tAo importantes como os espagos urbanos estéticos
tradicionais. O transito veicular, que certamente
criou conflitos na cidade do séc. XIX, é na cidade
contemporéinea a medida da necessidade e desejo de
mobilidade e acesso, e requer a transformégﬁo dos
espagos tradicionais. (...) Os problemas de construir
auto-estradas nas cidades e a proliferacio (...) de
transporte privado, comodo e rapido, (..:) o desejo de
mobilidade pessoal, (...) procura ser reconciliado com

a necessidade de desenvolver cidades habitaveis e

sustentaveis (..) - como equipar a cidade e para uma
cultura movel, (...) uma “cidade para o transito™.

Como referimos, um dos responséveis por este
processo foi a generalizagio do AUTOMOVEL como
meio individual de locomocéo. “O automével ex-
pandiu a escala bidimensional do plarieta, alterando .
aideia de distancia ¢ transformando radicalmente
nogdes como a de familia. Martha Rosler refere que o

-municacbes e 3 metamorfose virtual, a cidade do

trafego automével privado reformulou as nossa vidas
e paisagens, iniciando.a experiéncia de mobilidade, e
tendo, ao contrario da ferrovidria ou aérea, alterado

o nosso poder de decisdo. Esta é na contemporanei-
dade, caracteristica de uma “civiliza¢io que requer a
circulagio ndo s6 de mercadorias mas de ideias (..) e
pessoas”.’

Por outro lado os mais recentes PC’s, que su-
plantaram em némero os prépfios automoveis,
constituem novamente a generahza(;ao de um meio
individual de interaccio colectiva e geram uma
nova ideia de espago conceptuahzado no termo
ciberespaco.

Atenda-se entdo como o desenho de muitos
paradigmas urbanos como Las Vegas expressa o
automével em movimento, ficando a imagem da
cidade dada pof out-doors transitérios. Um excerto

do ensaio “Teleantropos” do Emanuel Pimenta N

explicita claramente como a performance e o
desenho da cidade muda com a passagem da tec-
nologia automével para a digital; e a forma como a
urbanidade se “tematiza” e se constitui como fluxo
informacional. Em grande medida, a velocidade
do transporte de coisas materiais d4 lugar ao fluxo
informativo virtual; o que no entanto significa um
incremento que, se subestimado, pode comportar
fracturas civilizacionais. Escreve Pimenta: “Com

o aproximar do final do século XX, gradualmente
os desenhos urbanos de varias das maiores cidades
deixaram de obedecer ao modelo operacional esta-'
bélecido pelo automével e foram-se transformando
na imagem de circuitos integrados. Tiveram inicio
os atritos-entre as diferentes tecnologias e o auto-
movel transformou-se i“apidamente em espécies
de ‘pareddes’ artificiais, invisiveis e dindmicos
compartimentando a cidade. As ruas deixaram de
ser lugares para pessoas e passaram a ser barreiras
separando e, em certa medida, isolando conjuntos
de edificios. Daf aos poderosos sistemas de teleco-
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final do milénio produziu um magnifico salto ao
efémero levando McLuhan a afirmar que o que res-
taria fisicamente do espaco urbano nada mais seria
que um fantasma para turistas. De facto, a cidade
enquanto urbe passou a estar presente no poderoso
sistema de fluxo informacional, expandindo-se ha
Net, avaﬁgando inexoravelmente para o campo.
Mas réstaram ‘ruinas’ de outras épocas na forma
de antigos edificios e a cidade transformou-se em
parque tematico de si pr(’)pria; para turistas como
afirmava McLuhan (...).Assim a imagem da cidade
muta-se novamente transformando-se na efémera
mandala trans-sensorial dos sistemas de telecomu-
nicagio em tempo real e as construc¢des ‘fisicas’
passam a ser parte desse complexo enfeixamento
informacional”.® .

Agora instaura-se a MOBILIDADE VIRTUAL ¢ a
figura de um “teleantropos” que se revela A distincia;
segundo Pimenta uma nova espécie civilizacional: “A
esséncia da poderosa metamorfose representada
pela'emergéncia do cibérespago nada mais é que
(..) aideia que torna possivel também pela primei-
ravez, o 'aparécimeﬁto dos mega-agrupamentos
humanos, como meéacidades ou mega-empresas”.
O fluxo das massas migratérias justifica de facto

a passagem da populagio urbana de 3% no inicio
do século XIX para 0s 50% actuais e a emergéncia
de megacidades, as quais dentro de uma década,
poderio atingir o valor da populacio es’panhola.?
No éntendimento de Pimenta: “Assim, o antigo con-
ceito de cidade enquanto centro de conhecimerito
especializado ou de produgio d4 lugar 4 cidade
enquanto centro de lazer” 1

Interessaria agora referir que formas de NOMA-
DISMO humano, foram continuamente expressadas
por trovadores, vendedores ambulantes, homens do
circo, refugiados, desertores, emigrantes, etc. Mas, .
como refere Banham," a modernidade anunciou
uma cultura verdadeiramente nomadica, que hoje

se encontra instituidd. Dotada de infra-estruturas e
meios de mobilidade (da ferrovia de longa disténcia,
automével e caravana individual, a0 tréfego aéreo
e aeroportos internacionais), de estancia (como o
campismo e as multinacionais hoteleiras) ou outros
servigos de apoio (como a rede bancaria mundial, o
travel cheque, o cartio de crédito e a rede informati-
ca) e equipamentos de viagem ligeiros e especializa-
dos (da bolsa de higiene aos guias e travel books) ou

.atestados de viagem (como a miquina fotografica ou

o0 souvenir). Um conjunto essencialmente simbélico,

Jjd que toda viagem se ericontra projectada ¢ confina-

da aos limites da propria estrutura que a possibilita
(comas promessas de um conforto no destino_igual
4 partida) impedindo precisamerite o afastamento
daquilo a que fugimos. ' i

Refira-se pois que a compressio espaco-temporal
da nossa sociedade é paralela ao crescimento desde
a.Segunda Guerra Mundial da indtstria do 6cio e
TURISMO de massas; actualmente suportada por
um auténtico sistema organizado. Paralelamente a
este processo, o dito “patrifnénio” arquitectonico e
o ambiente “tematico” comegam a tender para fre-
quentemente significar uma e 2 mesma coisa; como
amplamente debatido por muitos autores. De facto,
podemos identificar o paralelismo ¢ntre algumas
reconstrugdes urbanas e simulagées tipo Eurodis- .
ney - lqcais de percepgioe Consumo contempora-
neo. E Ignisi Sola-Morales, no notavel “Patriménio
arquitectonico ou parque temdtico”?, incluso refere
que érquite;ctura se sujeita a um processo geral de
museuficagdo, integrando-se num novo mercado em
que pode desaparecer a sua esséncia. )

Para além da referéncia para a importancia deste
debate, gostariamos ainda de salientar o PAPEL -
DA VIAGEM AERFA, assim como da experiéncia e
percepgio do.rmindo quie dela resulta. Martha Rosler,
em “In the place of the Public”, ¢ por exemplo uma
das autoras que desde o campo artistico aborda este
assunto, o qual (como refere Vidler no prefécio 4
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referida publicagio) é de sobremaneira pertinente
para a teoria da arquitectura. Atenda-se neste sentido
que a viagem aérea de longa distincia, que adquiriu
importancia com o mundo turistico e'negocial, foi-
totalmente “domesticada” (oferecendo refeigoes,
filmes, comércio, etc.) durante o periodo que medeia
a privacidade doméstica da partida e a da chegada

ao destino; Pelo que por alguma razdo ja Corbusier
denominava os avides de casas voadoras! Como refe-
re Pimenta, também “0$ 2ErOpOrtos foram gradual-
mente sendo transformados em centros éomerciais
destinados a pessoas que passaram a viver parte das
suas vidas transferindo-se de uma parte para outra do
planeta, a ‘flutuar’ quotidianamente™?; E movimen-
tando milhdes de pessoas e os bilides de ddlares ad- .
vindos da intensidade migratéria do turismo, incluem
progressivamente shoppings, restaurantes, hotéis,
centros médicos, etc. O interessante trabalho artistico
de Rosler descreve precisamente, 4 semelhanga da
nossa condi¢io nomadica actual, espagos e experién-
cias fisico-psicolégicas de transitoriedade, deslo_ca(;io
e eventualmente ali'enaé:ﬁo. Como ai se alude, o ter-
minal contemporéneo constitui-se enquanto platafor-
ma fulcral de transito, caracterizada por corredores
polidos vaziés em que se canalizam passageiros para
o0s embarcadouros, fazendo-0s parecer uma mercado-
ria sujeita 3 eficiéncia dos fluxos.

Recorde-se agora como interessantemente ji na
década de 60, em “Community without propinquity”
de Melvin Webber, se teve como corolério o facto da
densidade fisica ja ndo ser a caracteristica exclusiva
da urbanidade. O incremento da mobilidade e a im-
portancia dos meios de comunicacgio levavam a que,
nos anos 70, a,“qidade-regiﬁo” estivesse definida ndo
por limites politicos, mas por o que Ignési denomina
por FLUXOS (de mercadorias e pessoas etc). O novo
conceito de urbanidade na cidade regido passava
pois a contemplar uma cultura de mobilidade, e as

. auto-estradas e cinturdes que conectavam niicleos,

fungdes urbanas e suportavam as comunidades e a
vida urbana, a integrar a gramatica de construgio da

cidade. Sola-Morales precisa também que, no modelo
" dos CIAM- ie. Carta de Atenas - 0 movimento corres- v
» " pondia j4 a uma das 4 funcdes (conjuntamente com

" a habitagfo, lazer e trabalho), mas o dito movimento,

ainda que se reconhecesse a sua importincia e se
previsse uma zona especifica de transportes, era
objecto de tratamento separado. E apenas no anos
50, por parte da ala critica dos CIAM, se comecaria a
desenhar o movimento, e a conceptualizar-se a ﬁgurla\
que Ignési denomina de “fluxo”, actualmente essen-
cial para compreender o funcionamento das cidades
globalizadas. .

De resto esta crise abala simultaneamente um con-
ceito estével da Arquitecturae a pfética do‘préprio
Planeamento.* \

Como salienta Sola-Morales, a arquitectura nio pode
continuar apenas a ser vista em termos de estabilida-
de, localizacdio e lugar; quando os fluxos de infor-
mac;ﬁo estendem a cogni¢o-apropriagdo-percepgio
humana ao planeta e se altera o proprio significado
tradicional de mobilidade e dé lugar.

De resto, a mutagiio em curso afecta, como se vem
aludindo, o planeamento urbano; onde os PARAME-
TROS URBANOS tornam-se simultaneamente fixos e
deslocados. E a propria descrigdo espacial convencio-
nal, congelada no ponfo gle vista da planta ou da pers-
pectiva linear Albertiana, tende a ser substituida por
uma descrigio de dados de associatibilidade multipla
asSente:em meios (visuais e nio visuais) de cogni¢do
moével (do infravermelho ao SIG).”*

Refira-se agora-o facto de erh grande medidaa
anilise de como 0s novos métodos de REPRESEN-
TACAO urbana afectam a forma como as cidades
sdo planeadas, construidas e experienciadas' ser
um assunto ainda pduco explorado. No 4mbito
deste artigo gostaria de remeter para a publicagdo

“City Speculations”editada por Patricia Phillips e
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que inclui contributos de-autores como Christine
Boyer. Esta engloba um conjunto de experiéncias,
inspiradas-baseadas na conhecida maqueta gigante
de NY, realizada sob a direc¢do de Moses por’
altura da Feira Universal de 1939, Sumariamente a
questdo que se levanta é o facto de essa se tratar de
uma representagao obsessiva e estdtica; ainda que
Moses estivesse consciente da disponibilidade de -
uma d1ver51dade de técnicas de simulagio (algumas
das quais empregues noutros locais dessa mesma
Feira) e que estdo bastante mais préximas do modo
como experienciamos o espago.“v Ora as referi-

das experimentagégs ou “city speculations” mais.
recentes, ainda que apresentando varias estratégias
e tecnologias de representacio da cidade de hoje,
tém precisamente em comum o facto de fugirem
da representagao smgular e estdtica, expressando
como af se refere a auséncia pdés-moderna de um
sujeito unlversal, A semelhanca da nossa experi-
éncia urbana, pri_Vilegiafn pois multiplos pontos de
vista e incorporam-se parametros de movimento

e temporalidade que, simultaneamente, questio-
ham como essas imagens afectam a percepg¢io

€ compreensio da cidade actual. Neste sentido
refira-se por exemplo a experiéncia do “Environ-
mental simulation center”, dirigido por Kwaetler,
o qual salienta a importancia da simula¢do urbana
incorporar o tempo € o' movimento do mundo real,
abandonando as representagées urbanas estéticas
que sempre estiveram associadas s 1deahzag:oes
congeladas do poder.” Ou a “Fresh Kills: Imaging
the landfill/scalling the city”, de Mierle Lader- .
man Ukeles, 0 qual identifica uma nova forma de
experiéncia de planear (e contactar com o lugar)
baseada nos recentes sistemas de representagio, -
numa altura em que se tornou impossivel lidar com
a complexidade de um local sem a combinagiio de
multiplas tecnologias de representacio (fotogrs-
ficas, numéricas, temporais,etc). Processando-se
multipla informagio; uma diversidade de sistemas

usados para lidar com o planeamento e

- 1oVos usos pautados pela MOBILIDADE. O impe-

de DM-GIS (i.e. data mangement-geographic
information system) prometem assistir 4 tomada
de decistes; combinado uma variedade de infor-
magdes especificas em entidades mais maneiveis.
Como refere Phillips, questiona-se assim também
de que forma estas “metodologias de imaginario
exerce influéncia nas nossas percepgdes do lugar
[..] como esses sistemas afectaram 0s pardmetros

Para além do prisma do planeador-urbanista, tam-
bém, do ponto de vista do cidadio que éxpere’ncia
aurbe, tendem igualmente a existir (élém das

tradicionais landmarks e dos rbteiros), outros ino-,
vadores SISTEMAS DE NAVEGAQAO com vista a
permitir lidar com a compleXIdade da cidade, para

permitir aceder em qualquer sitio a mformaqao |
integrada na arquitectura. E por exemplo para Mi- |
chael Mensal, “os média, como a arquitectura, sio
enformadores de ambientes, Se ambos enformado-
res trabalharem smergetlcamente para um produto
integrado, o urbamsmo contemporaneo pode
descobrir uma chance para manter um largo grau ’_
de coerenc1a organlzacmnal e navegabilidade invés
de ser segregativo com infinita fragmentacdo”.?

De facto, na cidade, surgem simultaneamente’
também novas formas de espagos arquitecténicos e

rativo da mobilidade ¢ o entendimento do espaco
como rede ¢ claramente demonstrada pela derisi-

dade de infra-estruturas (auto- estradas, estagdes -
de serv1go portagens, parques de estacionamento,
terminais de autocarros, aeroportos e torres de
controle, terminais portuérios, metro, inter-modais

“eredes de transporte integrados, linhas férreas

de alta velocidade, etc) e pela profusio de mega-
equipamentos (centros comerciais, etc) que se
afirmam como fenémenos periféricos de centra-

lidade intimamente relacionados com as redes de

comunicagdo.?
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Do ponto de vista conceptual, a anilise do fenémeno
urbano necessita de recorrer avérias perspectivas
assentes em parimetros distanciados dos convencio-
nais de permanéncia estabilidade. Como nota-
velmente referiu Sold-Morales, a nova concepgao
espaco-temporal e a conceptualizagio da figura de
fluxo “(..) comecou a ocupar um lugar central na
hora de explicar a arquitectura e a cidade contempo-
rdneas”?
- Hoje, 0 espago arquitectonico, na crise de uma
concepgio estavel-estitica (perante novas nogio’
espago-temporais), parece procurar ji na justaposi-
¢iio de fenémenos e fluxos materiais (pessoas e bens)
¢ imateriais (servicos ¢ informacao) redefinir-se,
viabilizando novas vivéncias e formas de relaciona-
mento. (Eurolille pode ser um exemplo dbvio de uma
resposfa, em que a arquitectura se constitui como
suporte das redes e como viabilizador de transito.
Uma nova centralidade que, apoiando-se no né do
TGV, usufrui potencialmente da sua posi¢do LOCAL-
GLOBAL)E vivemos uma contemporaneadade em
que as redes de infra-estrutura-e comunicagio (eixos
de transporte e informagio) e suas interligag()es
representam o suporte em que se apoiam os fluxos
das recentes dinamicas territoriais e conformam a es-
trutura dactual e inevitavél nova realidade territorial
disseminada-alargada.
(1999/2000)
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