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RESUMO

O trabalho que aqui se apresenta € o culminar do Mestrado Integrado em Arquitectura da
Faculdade de Arquitectura da Universidade do Porto.

O tema resulta de uma vontade pessoal de perceber e estudar o contexto e suporte fisico da
arquitectura, ou seja, a cidade. Combinado com a vontade pessoal surge, no ambito da
participacdo no Centro de Estudos de Arquitectura e Urbanismo da Faculdade de Arquitectura da
Universidade do Porto (CEAU-FAUP) enquanto bolseira de investigacdo, a consciéncia evidente
dos processos de explosdo urbana e dos novos modos de territorializagdo que denominamos
como urbanizagéo extensiva.

Daqui vem a estrada, o suporte linear da urbanizacdo extensiva, que se intensificou nos
dltimos anos e que é indubitavelmente um processo gerador de ‘cidade’. O espago publico,
enquanto elemento construtor de cidade é um indicador de qualidade urbana, e perante as
mudancas das morfologias do territério urbano, é-nos colocada a questdo do seu papel e lugar
na organizacdo e construcdo desta recente realidade urbana. A estrada € o ‘esqueleto’ da
urbanizacao extensiva, sendo, também, o espaco privilegiado do publico.

Posto isto, o trabalho organiza-se em trés partes principais;

Na primeira faz-se a necessaria aproximacgao aos processos que estdo relacionados com as
novas dinamicas territoriais, a conceitos que nos ajudam a interpretar a nova realidade urbana e
as morfologias da sua materializaco fisica.

Numa segunda parte analisa-se a dimenséo estruturadora das infra-estruturas de mobilidade
na urbanizacéo extensiva, aproximando-nos do fendmeno da estrada quer como elemento de
mobilidade neste territorio extenso, quer como suporte de construcéo.

Por fim, na terceira parte, aborda-se a dimensao do espago publico, 0 seu papel na cidade, e
as mudancas que este sofreu com a evolugdo da sociedade. Partindo do pressuposto que a
estrada € o lugar do publico, cuja tipologia € diferente da cidade candnica procura-se entender a
sua (possivel) materializag&o.

Ao longo de todas as partes, procurar-se-4 uma analise paralela de um contexto especifico,
que vai da escala global até & local. O contexto global centra-se em Portugal aproximando-nos
gradualmente do contexto do Noroeste portugués, e por fim da estrada nacional EN15 no Vale

do Sousa.






ABSTRACT

The work here presented is the culmination of the Integrated Masters in Architecture of the
FAUP (Faculty of Architecture of the University of Porto).

The issue stems from a personal wish to understand and study the context and physical
support of architecture, ie. the city. Combined with the personal will, due to the involvement in the
CEAU-FAUP (Centre of Studies of Architecture and Urbanism of the Faculty of Architecture of the
University of Porto) as a scholarship researcher, there appears a clear awareness of the
processes of the urban explosion and of the new forms of territorialization that we call ‘extensive
urbanization’.

Therefore the road, the linear support of the extensive urbanization, which has been
intensifying in recent years is undoubtedly a city-generator process. The public space, as an
building element of the city is an indicator of the urban quality, and given the changes in the
morphology of the urban territory, there stands before us the question of its role and position in
the organization and construction of this recent urban reality. The road is the ‘skeleton’ of the
extensive urbanization, and it is also the public’s privileged place.

Having stated this, the work is structured in three main parts;

The first one consists of the necessary approach to the processes that are related to the new
territorial dynamics, the concepts that help us to interpret the new urban reality and the
morphologies of its physical materialization.

The second part intends to analyze the role of the infrastructures of mobility as a structure of
the extensive urbanization, thus approaching the road phenomenon either as part of mobility in
this extensive territory or as a building support.

Finally, the third part deals with the dimension of the public space, its role in the city, and the
changes that it has been going through with the evolution of society. Assuming that the road is
the place of the public, whose typology is different from the traditional city, the aim is to
understand its (possible) materialization.

All along the different parts, an effort will be done to have a parallel analysis of a specific
context that goes from the global to the local scale. The global context is centred in Portugal
approaching gradually to the context of the Portuguese Northwest, and ending on road EN15 in
Vale do Sousa.
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INTRODUCAO || 11

As novas formas urbanas sdo progressivamente mais visiveis e topico de discussdo e
investigacdo. A constatacdo de uma metamorfose do conceito de cidade ndo é estranha mas
indelével. Cada vez mais termos e conceitos tradicionalmente associados a ideia de cidade
consolidada néo conseguem ser lidos em territorios actualmente considerados ‘cidade’.

A inoperancia desses conceitos no discurso sobre o urbano causa ddvidas e incertezas
acerca do que se esta a falar, ja que ndo existe uma correspondéncia entre o ‘com 0 que se
descreve’ e ‘0 que € descrito’. Levanta-se aqui o ponto de partida para o trabalho a desenvolver:
conhecer ‘o que é descrito’ — a urbanizacdo extensiva — para lhe conferir um significado. Para
ISSO € necessario, em primeiro lugar conhecer as novas formas urbanas, suas morfologias, suas
dindmicas, suas escalas e seus elementos.

A estrada é o esqueleto da urbanizagéo extensiva, na qual sobressai a importancia ao nivel
da forma. E entre 0 seu vazio ‘asfaltado’ e o construido ‘edificado’ que se realiza o espaco de
fronteira — 0 espaco (do) publico, a membrana. O espaco publico € a principal ancora funcional e
morfolégica com capacidade de ligar e relacionar tecidos urbanos, desempenhando um papel
importante da organizacdo bem como da identificacdo (referenciagdo) na cidade e, como

veremos, também na urbanizag&o extensiva.

Assim 0 objecto de estudo é a estrada, o elemento vertebrador das novas formas urbanas;
a dimenséo urbana do espaco publico é também objecto de estudo, pois ele materializa-se, na

realidade da urbanizacéo extensiva, ao longo daquela.

O objectivo deste estudo é analisar as novas formas de territorializagdo introduzidas pela

sociedade contemporanea, que conduziram a uma maior complexidade, muitas vezes
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incompreendida. Essa incompreensdo origina demasiados juizos de valor, acusando estes
territorios, que ndo sdo a cidade do nosso imaginario, mas muito menos o campo que
apelidavamos de rural, da falta de ordem ou de ma forma urbana. Mas, estes territorios precisam
de deixar de ser olhados como o ‘parente pobre’ da cidade candnica, e reclamam cada vez mais
a nossa atengao como lugares validos para a construcéo e intervencao.

Assim, a estrada tem de ser vista como a grande estruturadora da urbanizacao extensiva,
podendo ser ocasido de estruturacdo e de projecto, de composicdo, de requalificacdo, de
significado urbano. “A auto-estrada, a estrada e a rua devem ser consideradas como nobres e
importantes temas de desenho e ndo como espagos remanescentes e exclusivamente
funcionais.”

A dimenséo publica da estrada leva-nos a enveredar pelo tema do espago publico como
construtor e potenciador de urbanidade e qualificador dos espagos urbanos.

O trabalho procura como metodologia a analise elementar, que tem como referéncia um
método de andlise designado por ‘elementarismo’ proposto por Paola Vigano no livro ‘La citta
elementare’ segundo o qual “ogni situazione complessa, o0 che solamente frappone una
resistenza alla nostra conoscenza d’'assieme, € studiata a partire dal riconoscimento dei suoi
elementi costitutivi2, acompanhada sempre por uma base teorica, com recurso a bibliografia,
que sustente e fundamente a estruturante analise do contexto concreto.

A escala dos elementos varia conforme colocamos 0 nosso ‘zoom’' no territorio — se na
escala macro, ou na escala micro. Tenta-se com isto caracterizar a forma de um territorio,
constituido pela sobreposicdo das distintas formas urbanas, tornando evidentes as suas
caréncias ou os seus desequilibrios bem como as suas qualidades, sob uma perspectiva mais
alargada; Mas também, caracterizar a forma da estrada constituida ndo somente pelo elemento
asfaltado, e por fim, numa escala mais aproximada, caracterizar o espago do publico através dos
elementos que o caracterizam e materializam.

Este ‘zoom’ territorial transparece na organiza¢do dos capitulos — do territorio amplo até ao
espaco publico. Os trés capitulos que compdem este trabalho estruturam-se em dois discursos
‘paralelos”: um composto pelas imagens e seus comentarios que nos aproximam do caso de
estudo e que estd em sintonia com o outro discurso onde é exposto o desenvolvimento do

raciocinio tedrico.

1 SA, Manuel Fernandes P. de; citado em SILVA, Ana Isabel Costa e; Estrada Nacional EN1: rua da cidade alargada; Mestrado em planeamento
e projecto do Ambiente Urbano; FAUP: FEUP; Porto 2005
2VIGANO, Paola; La citta elementare; Skira; Milano 1999
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“El espacio es expresion de la sociedad. Como nuestras sociedades estan atravesando una
transformacion estructural, es una hipoteses razonable afirmar que actualmente esta en curso el

nascimiento de nuevas formas y procesos espaciales.”

Vivemos numa altura de constantes e rapidas mudancas. A sociedade muda - muda o modo
de interagir no seu interior mas também com 0s espacos em que esta funciona. O proprio
territorio sofre metamorfoses, ndo que desde sempre ndo sofresse, mas a realidade € que agora
tudo acontece mais répido.

As cidades sempre foram lidas como areas precisas — confinadas e limitadas pelas suas
muralhas — definidas pela sua lideranca na organizacdo territorial do poder, comeércio e da
sociedade.

A ideia de cidade ligada a unido entre a urbs a civitas e a polis — o territdrio fisico da cidade e
a comunidade que a habita e a esfera politica respectivamente —, conceitos que surgiram nas
épocas grega e romana, ja ndo € integralmente verdadeira.

Agora a ‘cidade’ ja ndo € um espacgo circunscrito, dicotomias como Cidade/Campo e
Urbano/Rural ja ndo séo validas. Cidade também ja ndo corresponde aquele espaco do nosso
imaginario — a cidade candnica do centro historico.

A cidade enquanto area urbanizada ocupa ja grande parte do territério mundial e “la gran
parte della popolazione europea, quasi ovunque una quota crescente nel tempo, viva entro la
grande estensione del territério extensivamente edificato, entro uno spazio cioé che nem e
propriamente citta, né tantomeno campagna.” 2

De facto, a transformagéo das cidades ao longo do tempo, especialmente desde a revolucéo
industrial, ndo € tanto uma evolugdo mas antes uma mutacdo que se tem escondido pela
permanéncia das palavras. A transformagdo ndo se da somente na morfologia e na estrutura
fisica da cidade mas também no conceito de cidade, ocorrendo um desconfinamento conceptual

que se tornou evidente e motivou a procura de novas taxonomias. A cidade tem sido adjectivada

! CASTELLS, Manuel; citado em INDOVINA, Francesco; La metropolizacién del territorio in La explosion de la ciudad —
Transformaciones territoriales en las regiones urbanas de la Europa Meridional; Ministerio de Vivienda; Madrid 2007
? SECCHI; Bernardo; La Periferia in Casabella n° 583; Mondari Editore; 1991
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de genérica, extensiva, dispersa, difusa, descontinua, fragmentada, em mosaico... S6 no livro
Ville Emergente s@o enumeradas “seis definicdes diferentes para as quais se encontram varios
sinonimos: ‘1. Ville-Mobile, 2. Ville-Territoire ou Ville illimitée, Ville-pays; Ville-archipel, Régon
urbaine, Ville region, Ville difuse, Ville étale; 3. Ville-Nature ou Ville-campagne, Nature-ville,
Campagne-ville; 4. Ville-Polycentrique; 5. Ville au choix ou Ville a la carte, Ville pas point, Ville de
la multi-appartenance, Ville éclatée; 6. Ville-vide™ 3

A confrontacdo com esta nova realidade, e a constante e insistente presenca de conceitos
tradicionais desajustados para falar da mesma, leva muitos tedricos a tentarem uma
conceptualizacdo, que ndo seja somente uma mudanca nas palavras mas uma nova forma de
entender a cidade. As megacities de Peter Hall (1997), a cidade difusa de F. Indovina (1990), a
cidade genérica de R. Koolhaas (1995), a metapolis de F. Ascher (1995), os territérios esponja
de Bernardo Secchi (1999) a megacity de Manuel Castells (1996) e a edgeless city de Robert E.
Lang (2001) séo apenas algumas.

Mas, apesar de muitas destas conceptualizagdes poderem corresponder a modalidades de
ocupacao e uso do espaco urbano as quais correspondem modos de vida e formacdes sociais
distintas, parece evidente a percep¢do geral tanto dos processos de expansdo da urbanizacao
como 0s mecanismos de integracdo quer entre funcdes difusas pelo territorio quer entre os
espacos organizados compactamente. E também F.Ascher que afirma que esta a surgir uma
nova forma urbana, que ultrapassa e engloba os diversos pontos de vista e que necessita de ser
posta ao servico da maioria através de “uma mudanca progressiva das formas de pensar as

cidades, de conceber e aplicar o urbanismo, de gerir os conjuntos urbanos” *

, OU Seja, através de
novas formas de olhar e entender a realidade.

A esta nova condicdo do territorio, que ndo € apenas um somatério das entidades distintas —
cidade e campo — mas o resultado de uma equacdo de outro tipo, com novas variaveis,
chamamos urbanizacdo extensiva. Segundo Alvaro Domingues a cidade-ponto (0 territdrio
compacto, com limites reconheciveis, distinto da envolvente rural) transformou-se em urbano-
-superficie, um mosaico complexo de padrdes de urbanizacdo que contém a ‘cidade’ candnica,
mas que sobretudo, se declina numa infinidade de morfologias urbanas onde convivem novas e

velhas formas de aglomeracéo e de disperséo. °

3 CHALAS, Yves; DUBOIS-TAINE, Genevieve; La ville emergente, citado em SILVA; Luis Pedro; Formas da cidade difusa — Investigagao
efectuada no Espaco Urbano do Porto; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP/FEUP; Porto 1998

4 ASCHER, Francois; Metapolis: acerca do futuro da cidade (trad. Alvaro Domingues); Celta Editora; Oeiras 1998

®* DOMINGUES, Alvaro; SILVA, Luis Pedro; Formas recentes de urbanizacdo no Norte Litoral; Sociedade e Territério
n°36/37; 2004
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Urbanizacéo Extensiva

A urbanizagdo extensiva € ndo s uma mudanca no entendimento do que é a morfologia dos
espagos urbanos mas, antes de mais, consequéncia de uma transformacdo de fundo dos
esguemas econdmico-sociais actuais. Sera com certeza 6bvio que, entendendo o0 mundo como
um sistema, se percebe que nenhum dos seus componentes se altera sozinho sem
consequéncias de espécie alguma nas restantes variaveis.

O territorio actual é, por exemplo, consequéncia de uma mudanca generalizada na estrutura
econdmica da sociedade, na qual os servi¢os passam a ser o principal motor do crescimento.

A economia baseada na informagdo e na comunicacdo tem vindo a substituir nos ultimos
anos a economia industrial - passamos do industrial ao digital — e a sua caracteristica mais
vincada € a globalizacéo dos intercdmbios econdmicos e culturais. Apesar do seu caracter virtual
— que sustenta a tecnologia do sistema de producao cibernético — o seu efeito sobre a realidade
fisica é evidente e muito importante.

A terciarizacdo tornou-se num processo de fixacdo de actividades e de emprego, criador de
novas territorialidades. O processo de producéo tende a desarticular-se utilizando ao maximo as
especializagdes difusas, tirando partido das telecomunicagdes para recriar a unidade do mesmo;
cada vez mais existe uma organizacdo produtiva baseada nas pequenas e médias empresas. A
empresa deixa, progressivamente, de ser um ‘mundo em si mesmo’ estando cada vez mais
vinculada a uma rede de inter-relacoes.

Aumenta-se assim, a velocidade da troca de bens, de informagéo e de pessoas. A produgédo
é, agora, segmentada e flexivel distribuindo actividades e fluxos pelo territério, construindo
sistemas metropolitanos descontinuos e de ‘hierarquias brandas’®. A estrutura hierarquica
territorial passa de um esquema em piramide, onde o centro ocupa a posi¢do principal —
monocentrismo —, para um esquema em rede, onde se organizam variadas condensacgdes
pontuais de polaridades - policentrismo. De facto, os vinculos do centro com o resto do territorio
tendem a modificar-se; 0s movimentos de pessoas ndo sdo s6 monodireccionais (do centro para
a periferia), mas transformam-se em pluridireccionais (em todas as direccdes). A tendéncia ja
ndo é a de concentrar num Unico ponto todas as funcdes principais (econdmicas e de servigos)
mas a de distribuir pontos de especializacdo no territério amplo, diversificados mas integrados
entre si, compondo assim um todo. Acelerou-se a tendéncia para a concentracdo demografica

nas grandes cidades mas ao mesmo tempo aumentou-se a urbanizagdo no mundo.

6 INDOVINA; Francesco; La metropolizacion del territorio in La explosion de la ciudad — Transformaciones territoriales en las regiones urbanas de
la Europa Meridional; Ministerio de Vivienda; Madrid 2007
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lo2] o pafs arQUIPELAGO

B ireas METROPOLITANAS B AREAS URBANAS ~——— > 5000 VEICULOS (TRAFEGO MEDIO ANUAL DIARIO)

2- . CENTRO URBANO > 40 000 HAB, @ CENTRO URBANO 21 000 - 40 000 HAB. ® CENTRO URBANO 10 000 - 21 D00 HAB,

Fig.1 - Portugal e a Europa; O consumo de espaco pelas cidades é cada vez maior, continuando a estender-se. O
crescimento das areas urbanas explica a diminui¢do da densidade nos centros e a densificacdo em territorios cada vez
mais distantes do centro antigo.

Fig.2 - Portugal tem duas &reas (ou conurbagdes) de genese metropolitana (definidas pela lei), mas assiste-se a uma
metropolizacéo do territdrio, em especial, no litoral. Assim constituem-se as ‘conurbagdes nao metropolitana Atlantica
Norte, Oste Litoral, Algarve Litoral’ que se podem sobrepor, como no caso do Porto, as areas metropolitanas. Estas

conurbacdes sdo densamente urbanizadas e tém varios niicleos — centro urbano — aue as nolarizam.
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Os efeitos economicos e sociais consequentes do desenvolvimento das tecnologias
(informaticas) reflectem-se na organizacdo espacial. Estdo a produzir-se grandes mudancas
tanto nos referentes fisicos como nos sociais.

“A metropole moderna ja ndo € um lugar, mas uma condi¢éo (...) Ser hoje cidadao ja ndo
quer dizer habitar num determinado lugar (...), mas adoptar uma determinada postura,
constituida pela linguagem da forma de vestir, pela informacéo, impressa e televisiva; a cidade
chega até onde chegam estes media. J& ndo existe uma cultura exterior ao fenémeno urbano
(...) mesmo porque ja ndo existe um campo ligado a uma real cultura alternativa, ndo existe
nenhum lugar no mundo que ndo esteja conectado com a cidade e os seus modelos de
consumo. (...) Foi o desenvolvimento da produgdo em série e a circulagdo social da mercadoria
que criaram uma nova condicdo urbana movel, exportavel no exterior de qualquer &rea

metropolitana (...) A mercadoria permite & cidade circular no territério.””

A comunicacdo global e a aceleragdo da mobilidade sdo provavelmente as marcas mais
importantes na transformacédo das sociedades de hoje. Tanto, que cada vez mais as distancias
ndo se medem em metros ou quilometros mas sim em minutos ou horas. A importancia do lugar
concreto em que nos situamos ndo se revela em termos de proximidade (se esta mais ou menos
préximo de algum ponto de interesse por exemplo), mas nos meios de transporte e comunicacéo
que, a partir dele, temos ao nosso dispor. Existem opinides, como nos revela F.Ascher no seu
livro ‘Metapolis — Acerca do futuro da cidade’, que acreditam que o desenvolvimento dos meios
de transporte e de comunicagdo acabara por dissolver as cidades ‘num imenso continum
semeado de habitacio auténomas e telecomunicantes’.®

A verdade € que as transformacfes nos modos de deslocacdo sd@o acompanhadas por
alteragbes das formas dos espacos urbanos e a relativizagdo do lugar geogréfico com a
crescente urbaniza¢do do mundo fazem com que a ‘cidade’, com as duas diferentes morfologias,
esteja em todo o lado. Os principios de organizacdo dos transportes rapidos — centralizagdo dos
fluxos a partir das grandes plataformas — traduzem-se progressivamente em novas organiza¢oes
e hierarquias urbanas.

“Com certeza que as novas tecnologias de transporte e de comunicacdo participam na

recomposicao dos espacos urbanos e rurais, mas eles ndo desencadeiam uma disperséo

7 BRANZI; Andrea citado em MILANO, Maria; Os lugares da mobilidade — uma nova dimenséo do espaco publico contemporaneo; Mestrado em
planeamento e projecto do Ambiente Urbano; Universidade do Porto 2000/20001
8 ASCHER, Francois; Metapolis: acerca do futuro da cidade (trad. Alvaro Domingues); Celta Editora; Oeiras 1998
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[08] SISTEMA URBANO E DINAMICAS TERRITORIAIS

.\; POPULAGAO RESIDENTE NAS CIDADES EM 1991 100 000 - 50 000 - 10 000 AREAS DE DINAMICA DEMOGRAFICA

J% AREAS DE PERDA DEMOGRAFICA ., RELAGAO ENTRE METROPOLE E ESPAGO ENVOLVENTE \ CIDADES "PORTA" METROPOLES

@ CIDADES ANCORA (> 10 000 HAB.) *= EIXOS, REDES E SUBSISTEMAS DE CIDADES @ CIDADES INTERNACIONALIZADAS

3, TERRITORIOS INTERNACIONALIZADOS " REDE VIARIA PRINCIPAL ‘ TERRITORIOS DE VAZIO URBANO A ESTRUTURAR

Fig.3 — O sistema urbano portugués é fortemente marcado pelas duas areas metropolitanas — Lisboa (AML) e Porto
(AMP). Na configuracdo da sua rede urbana participam um certo nimero de cidades de dimens&o intermédia. Na
estrutura policéntrica a escala do sistema urbano nacional procura-se reforcar a dimensdo das cidades intermédias
através da constituicdo de eixos urbanos ou constelagdes urbanas, isto é, aglomerados que partilhem equipamentos e
adoptem uma estratégia de desenvolvimento comum.
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generalizada dos homens e das actividades, ao contrario, acompanham e até suscitam novas
aglomeracdes e novas polarizagdes.” °

O esquema Christalleriano em que as cidades se organizam numa hierarquia em funcéo da
dimensdo, foi durante muito tempo referéncia dominante tendo dado lugar a um sistema urbano
polarizado, onde so6 as cidades maiores mantém relacOes directas entre elas, estando as mais
pequenas apenas ligadas as principais. Em relacdo a passagem de um modelo para o outro,
Francois Ascher afirma que passdmos da fase da metropolizacdo a fase da metapolizacéo. A
metropolizacdo faz-se acompanhar de transformacdes significativas das grandes cidades, dos
seus subUrbios e arredores. Mas a nogéo de metrépole™® ndo ‘introduz nem a ideia de uma nova
estruturagdo dos espacos urbanos, nem a formagdo de um novo espaco quotidiano de
actividades econémicas e sociais'**. As metrépoles evoluem para um outro estado a que ele
chama metapoles. Aqui j& ndo existe o tradicional centro rodeado por uma periferia, mas o
sistema urbano polarizado motivado pelo desenvolvimento dos meios de deslocacéo.

“Uma metapole é o conjunto de espagos em que a totalidade ou parte dos habitantes, das
actividades economicas, ou dos territorios, esta integrada no funcionamento quotidiano
(ordinario) de uma metropole. Uma metapole constitui geralmente uma Unica bacia de emprego,
de residéncia e de actividades, e 0s espacos que a compdem sdo profundamente heterogéneos
e ndo necessariamente contiguos. Uma metapole compreende, pelo menos, algumas centenas

de milhar de habitantes.” *?

No entanto, entendendo a metropolizagdo como a tendéncia & integracdo ndo so de varios
conjuntos urbanos, mas destes também com a urbanizagdo difusa (seja qual for a sua forma),
numa procura de inter-relagoes e inter-dependéncias, pode-se assumi-la como a expresséo da
cultura contemporanea.

Esta nova metropolizagéo, conceito apresentado por Francesco Indovina pela primeira vez no
ambito do seminério La explosién de la ciudad®®, define o aparecimento de dinamicas de
caracter urbano e a sua decorrente difusdo pelos varios territrios. Estes, que se vao integrando
economica e funcionalmente, assumem progressivamente caracteristicas metropolitanas no que

diz respeito ao uso do espaco, consumo de solo e de energia, a estruturagdo funcional, a

9 ASCHER, Frangois; Metapolis: acerca do futuro da cidade (trad. Alvaro Domingues); Celta Editora; Oeiras 1998

10 “(...) utilizada com frequéncia para qualificar de uma forma geral as principais aglomeracdes urbanas de um pais que contém algumas
centenas de milhares de habitantes, que sejam multifuncionais e que mantenham relacdes econémicas com muitas outras aglomeragdes
estrangeiras.” ASCHER, Frangois; Metapolis: acerca do futuro da cidade (trad. Alvaro Domingues); Celta Editora; Ogiras 1998

11 ASCHER, Francois; Metapolis: acerca do futuro da cidade (trad. Alvaro Domingues); Celta Editora; Oeiras 1998

12 ASCHER, Francois; Metapolis: acerca do futuro da cidade (trad. Alvaro Domingues); Celta Editora; Oeiras 1998

13 Setembro 2003
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Fig.4, 5, 6 e 7 - Os deslocamentos quotidianos séo hons indicadores das polaridades existentes em Portugal. Consegue-
-se perceber que a area metropolitana de Lishoa é fortemente polarizada pela cidade de Lishoa, enquanto que na area
metropolitana do Porto o modelo difuso de povoamento traduz-se numa malha apertada onde as areas polarizadoras
estruturam uma rede densa de centralidades locais que dinamizam uma forte intensidade de relacdes intra-regionais. Os
movimentos s&o mais intensos no caso da AML mas s&o mais cruzados no caso da AMP.

As redes de hierarquia superior — procura de servicos especializados e qualificados — demonstram que o territorio esta
organizado em funcdo de centros politico-administrativos onde o de Lishoa se destaca a nivel nacional, denotando que
sdo as logicas da organizacdo dos servicos da administragdo central que continuam a marcar a estrutura urbana.
Prospectivamente e idealmente deveriamos caminhar para um modelo em que todas as pegas do mosaico territorial s&o
fundamentais e devem ser potenciadas e articuladas permitindo, assim, ao sistema urbano evoluir para uma organizagao

polinucleada.
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mobilidade pluridireccional, a existéncia de polaridades especializadas, ao surgimento de novas
morfologias espaciais, originando um sistema em rede a escala global.

No passado recente, entedia-se que existiam um certo nimero de metrépoles ou areas
metropolitanas, nas quais todas as suas partes estavam integradas relativamente as suas
diversas funcdes e seguindo uma certa hierarquia, mas o resto do territorio — entre metropoles —
organizava-se em entidades autonomas, independentemente da sua escala, sem qualquer
relagdo funcional com as grandes metrdpoles. O que se passa actualmente € um fenémeno de
metropolizacdo do territério, ou seja todo o conjunto do territério se organiza em areas
metropolitanas. Os territorios que ndo eram considerados areas metropolitanas tendem a gerar
pontos de especializacdo diversificados, em vez de se apropriarem de todas as funges, e a
relacionarem-se entre si. Isto € possivel porque esta nova estruturacdo territorial nem sempre
necessita de um grande centro que seja 0 corac¢do do ‘organismo’ pois tende a organizar-se nas
tais especializacdes diversificadas e implantadas obedecendo a hierarquias varias, muitas vezes
resultantes de um processo auto-organizativo que obedecendo a exigéncias do mercado™ e ao
ndo ter nenhuma mediacdo colectiva gera processos de seleccdo, segmentacdo e de
discriminacao social.

Integracdo é a palavra-chave na definicdo do processo da metropolizacdo do territorio. A
integracao para ser completa deve incluir as actividades econdmicas, as relacdes sociais, as
actividades do dia-a-dia, a cultura e o lazer. Os processos de difusdo no territorio das pessoas,
actividades e servicos ndo sdo, portanto, sinonimo de uma procura de autonomia, mas de uma
forma de construcdo de inter-relacbes e inter-dependéncias mais ampla e integradora. A
urbanizagdo difusa e a metropolizagdo do territrio estdo assim conectadas: a difusdo gera a
metropolizacdo e esta evita que a difuséo diminua a qualidade da vida social e individual

podendo até, pelo contrario, motivar o crescimento econémico e o desenvolvimento social.

144(,..) este tipo de processo organizativo tem a desvantagem de ocorrer por tentativas parciais e desconectadas, n&o tendo por isso claras inter-
relagdes gerais e, operativamente ndo estar apoiado por uma adequada estruturacdo do territrio.” INDOVINA; Francesco; La metropolizacion
del territorio in La explosion de la ciudad — Transformaciones territoriales en las regiones urbanas de la Europa Meridional; Ministerio de
Vivienda; Madrid 2007



24 | ESTRADA - espaco (do) plblico

15] AMF - CONTINUD CONSTREDO, REDE DR VIARIA o 1 gkm xs] st - conTiun comTELED, REOK VI [

6] AMP - CONCELHOA, CIDADES £ FREGURSIAS 4] AME - COMCELEION, CIDATIES E TRESUESIAS

8. ' 9.
Fig.8 e 9 — As duas conurbagBes metropolitanas apresentam modelos distintos no que diz respeito quer a definicdo dos
seus ‘limites’ territoriais quer a caracterizacao dos padrdes de urbanizagao.

A conurbagdo metropolitana de Lisboa tem a maior concentracdo nacional de actividades de base tecnolégica, de
industrias e servicos altamente qualificados e especializados. Acrescentado a este facto existe o factor de que estas
fungbes terciarias se aglomeram no ‘centro’ produzindo um modelo centro-periferia no qual a periferia depende
grandemente do centro. Esta periferia € dominantemente residencial conjugando diversos tipos de povoamento desde
bairros densos, ocupacdes extensivas de génese clandestina, condominios de grandes dimensbes que aproveitam as
novas condicOes de acessibilidade. Exagerando, quase podemos afirmar, no que diz respeito as funcdes de hierarquia
superior, que a cidade de Lishoa é o centro polarizador de Portugal inteiro fazendo jus ao dizer ‘Lisboa é Portugal e 0
resto é paisagem’. O ‘efeito metropole’ ou a metropolizacdo das cidades convencionalmente caracterizada pela
prevaléncia do modelo centro-periferia tem aqui um exemplo concreto.

A conurbag@o metropolitana do Porto ndo sofreu 0 processo de metropolizacdo das cidades convencional no qual a
aglomeracdo de servicos é o maior produtor de movimentos pendulares (obrigatérios ou ndo). Ao contrario, esta
conurbacdo reforcou a sua componente industrial, fixando o emprego e alimentando o processo difuso de urbanizacéo.
N&o se pode, no entanto, deixar de referir a sua importancia como né logistico regional onde converge o sistema
rodoviario arterial fazendo-o funcionar como uma rétula e a evolugdo recente do sector do ensino superior (publico e
privado) e da fileira dos servicos de saude.

Atendendo a critérios de contiguidade urbana e de densidade demografica esta conurbacao esta longe de coincidir com
os limites da AMP extravasando-os largamente, contrariamente ao caso da AML.

A extensdo do territorio urbanizado aproximam este modelo quer ao da metropolizacdo do territdrio enunciado por
Indovina quer ao fenémeno da urbanizacdo extensiva (semelhantes entre eles). Aqui o territério urbanizado é
heterogéneo e fragmentado e € dominado por padrdes difusos de povoamento e de industrializacdo. O centro da AMP é
fraco do ponto de vista da quantidade e da diversidade de funcbes para se assumir com polariza¢do Unica; a suposta
periferia acomoda situacfes muito diversas dando lugar a maior parte das actividades e do emprego na inddstria, no

COMEICIO e NOS Servicos.



Metropolizacédo das cidades

Forte concentracdo do potencial econémico e da
producéo, principalmente na cidade central, e uma
tendéncia a aglomeracdo das actividades
produtivas.

Concentracao urbana

Densidade alta dos povoamentos, o que gera
fendmenos de congestdo

Crescimento por contiguidade

Dispersao de parte da populagdo no territério nos
chamados bairros dormitérios ou por vezes em
centros menores. Organizagdo por zooning.

Monofuncionalidade

Concentracdo na cidade central dos servigos
superiores e da oferta de actividades comerciais
mais  especializadas; por conseguinte  0s
movimentos pendulares sdo monodireccionais.

Fluxos de movimentos pendulares
monodireccionais regulares e de cartografia clara
(centro/periferia) entre as periferias e o centro da
area metropolitana.

Movimentos monodireccionais
Relacbes entre as varias partes do territorio
principalmente materiais (fluxos de pessoas e

coisas).
Estrutura radiocéntrica, estavel.

Centro / Periferia
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Urbanizacao Extensiva

Uma distribuicdo pelo territorio do potencial
produtivo, quer em polos compactos quer numa
forma difusa. As areas centrais das metropoles
tendem a perder as actividades de producdo
industrial.

Explosao urbana

Tendéncia a densificar as zonas urbanizadas
dispersas sem, no entanto, alcangar a densidade
das grandes cidades. A densificacdo existe em
varios contextos e localizagdes.

Urbanizagéo extensiva

Solucdo de contiguidade no crescimento e
localizagBes Unicas. Mistura de habitacdo com
outras funcBes agrupando-se e conjuntos mais
pulverizados, de menor escala e de varios niveis
de qualidade.

Multifuncionalidade

Os pélos de servicos e comércio distribuem-se
pelo territdrio; os movimentos pendulares tornam-
se pluridireccionais; importancia crescente dos
movimentos nédo pendulares.

Fluxos de movimento pendulares pluridireccionais
com cartografias complexas de origem/destino e
uma distribuicio ndo regular de pontos de
procura/oferta de mobilidade.

Movimentos pluridireccionais

Relacbes intensas entre as varias partes do
territorio ndo sO6 de materiais mas também
intangiveis (fluxos de dados e informagdes por
exemplo).

Estrutura radiocéntrica combinada com outro tipo
de estruturas; instavel

Policentrismo

Baseado no texto de Francesco Indovina — La metropolizacdo del territorio
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Fig.10 — O Noroeste (NO) portugués € um caso exemplar e complexo de urbanizacdo extensiva. Na conurbacdo nao
metropolitana, excluindo assim a AMP, podemos identificar com as manchas mais densas a area urbana de Braga, 0
Médio Ave, o Vale de Sousa - neste conjunto as descontinuidades do padrdo de urbanizagdo sdo mais perceptiveis
existindo porém corredores ou manchas onde o tecido urbanizado néo é interrompido; e também a mancha de Santa
Maria da Feira, Ovar, S.J. da Madeira e Oliveira de Azeméis — sendo que neste conjunto as descontinuidades nao estdo
tdo presentes. Por fim. Aveiro surge na extremidade Sul da conurbagdo ndo metropolitana, relativamente isolado devido

em grande parte ao desenho da Ria de Aveiro.
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Territorios morfoldgicos

“A cidade do futuro estara em todo o lado e em parte alguma sera tao diferente da urbe antiga
ou contemporanea que provavelmente ndo chegaremos a reconhecer a sua emergéncia
enquanto cidade™®

O Urbano - enquanto forma construida - € o modo dominante de territorializagdo da
sociedade estando ao mesmo tempo mais diluido e mais compacto, mais integrado e mais
descontinuo.

As cidades comecaram por crescer para fora dos seus limites — explosdo das cidades —
propagando-se de forma espontanea pelo espaco circundante e pelas suas vias de acesso.
Perdeu-se a nocdo de limite. Da cidade que cresce por continuidade em substituicdo ao campo,
espalhando-se como uma mancha de dleo, passamos a uma urbanizagdo de outros territdrios,
como € o0 caso dos territorios rurais, j& ndo por substituicdo, mas por mutacdo. A questao
principal esta em ultrapassar ‘o trauma da perda’ da ideia estavel e enganadora do que € cidade
— com forma, centro e limites definidos. Nas palavras de Rosario Pavia, existe um medo do vazio
produzido por este trauma da perda que “provoca o0 desejo e a incerteza, bloqueia o debate
impede as tentativas de ultrapassar inércias culturais, de compreender as mudancgas. A
complexidade assim resultante, ndo corresponde uma abertura, mas um saber redutor e estatico.
Falta uma complexidade projectual. Os medos s@o numerosos e paralisadores: medo face ao
crescimento urbano, a variagdo da renda fundiaria, ao individualismo, ao lugar, as novas formas
do edificado.” 16

A cidade j& ndo é o lugar exclusivo do modo de vida urbano. Uma das principais
transformacdes urbanas € a ‘perda do centro’. O centro simbolizava o poder politico e significava
a concentracdo de populacdo, de trabalho e de comércio. As sociedades modernas j& nao
necessitam de uma centralidade espacial. O desaparecimento do centro, ou das fungdes que lhe
estavam associadas deve-se em parte a forca da logica de rede — nenhum lugar esta a partida
privilegiado frente a outros. As redes de comunicacdo sdo cada vez mais indiferentes a geografia
do territorio: os centros de producao, de gestéo ou de decisdo podem ficar ou sair da ‘cidade’. “A
esta nueva configuracion se referia Foucault cuando describia la nueva fisonomia de la ciudad
com el concepto de ‘heterotopia’, como un espacio sin forma, algo a lo que Deleuze aplico la

imagen del ‘rizoma’, configuracion sin centro.”’

15 \WRIGHT, Frank Loyd citado em ASCHER, Frangois; Metapolis: acerca do futuro da cidade (trad. Alvaro Domingues); Celta Editora;1998

16 PAVIA, Rosario; citado em DOMINGUES, Alvaro (coord.); Cidade e Democracia — 30 anos de transformacdo urbana em Portugal;
Argumentum; Lisboa 2006

17 INNERARITY, Daniel; El nuevo espacio publico; Espasa; Madrid 2006
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Fig.11, 12 e 13 - Verifica-se a dificuldade em identificar o Portugal rural contemporaneo. No suposto pals rural existe

uma dominancia da actividade agricola, e esta actividade de forma extensiva ocupa e modela o territério. Mas
actualmente esta concordancia entre rural e agricola ja ndo é verdadeira. A condicdo rural ja quase desapareceu e
agora a condicdo urbana e os terrenos agricolas e florestais sobrepdem-se. “A producdo agricola que vai aparecendo
sobre os escombros das praticas tradicionais, regista tendéncias muito contrastantes, desde o abandono puro e
simples, a substituicdo por outros cultivos e modos de cultivar ou criar gado que, nalguns casos, ja nem precisam da
terra e, noutros que surgem por influéncia de uma intensa infraestruturacao e artificializacéo do territério como resultado
da especializacdo (...) e que vdo tomando visuais inesperados. Ai ndo ha agricultores; ha empresarios

agricolas.'(DOMINGUES, Alvaro; Duas Linhas)
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Este novo espaco que se forma nem é cidade como a conhecemos, nem é campo: € um novo
tipo de espaco — urbanizacdo extensiva. A cidade sempre se identificou pela condi¢do urbana
que a estrutura, do mesmo modo que na relacdo campo/rural, 0 campo sempre se identificou
pela condicdo rural que o estrutura. Este € o tradicional equilibrio territorial, no qual a cidade e o
campo estéo implantados em territorios diferenciados.

A transformacéo do modelo tradicional para a realidade actual deve-se entdo a uma mutagédo
de escala, na qual o urbano passa a ser uma entidade exterior e também a uma alteracdo da
condigdo rural. A transformagdo de escala ndo se fez simplesmente por uma ampliagéo do
primeiro modelo mas por uma mudanga de ordem espacial e social caracterizada pela
centrifugacéo, pela extensividade, pela descontinuidade, pela fragmentagdo.*® A mudanca da
condicdo rural deve-se a ‘desruralizagdo’, ou seja, ao desmantelamento da economia, da
sociedade e do territorio nos sistemas de culturas agricolas tradicionais. Hoje em dia o ‘rural
enquanto designacdo de um modo de vida, de uma visdo do mundo, de préaticas culturais
tradicionalistas, fechadas e mais ou menos atavicas, estd praticamente extinto ou bastante
confinado a territorios remotos.

“A paisagem a que ainda se chama rural ja ndo € cultural e antropologicamente rural, nem €
forcoso que tenha actividade agro-florestal como principal suporte econémico. Por outro lado, ja
ndo € tdo facil associar os adjectivos rural e agricola. A agricultura que funciona e que compete
nos mercados mais ou menos globais, € uma actividade organizada por empresarios agricolas,
possuidora de uma cultura técnica tao sofisticada e internacional como muitas outras apelidadas
de urbanas.”?

No NO portugués o “cddigo genético” do povoamento rural que permaneceu durante séculos
é apenas visivel em alguns elementos como as antigas boucas para matos e lenhas que ainda
tém uma presenca muito forte na paisagem. Por outro lado, o padréo das parcelas dos campos e
dos socalcos, exceptuando pequenas veigas em terrenos de fundo de vale, esta ja muito
colonizado pela construgdo. Assim, a ‘desruralizacao’ nestes territorios ndo os deixou obsoletos
e disfuncionais: o antigo padrdo disperso do povoamento, é agora uma mancha sem limites
definidos e profundamente instavel e dindmica. O que aconteceu foi entdo uma urbanizagao que
nao € mais do que um modo de territorializacdo de uma sociedade econdmica e socialmente
“urbana” cujo suporte fisico da sua organiza¢do tem um codigo genético de génese rural e

também disperso.

18 CHOAY, Francoise; El reino de lo urbano y la muerte de la ciudad in Visions urbanes:Europa 1870-1993: la ciutat de l'artista: la ciutat de
I'arquitectes; Electa; Madrid 1994
19 DOMINGUES, Alvaro; Duas Linhas (no prelo)
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Fig.i4, 15 e 16 - A distribuicio dos sectores de actividade econdémica no territério do NO portugués demonstra que as
areas de urbanizagdo extensiva se foram densificando com base num intenso processo de industrializagao difusa. A
actividade industrial prevalece como fixador de populag&o e da criacdo de emprego, organizando-se territorialmente em
‘distritos industriais’ ou ‘sistemas flexiveis de produgdo’ especializados em fileiras, como a madeira/mobiliario no Vale
do Sousa. As ldgicas de localizacdo da industria ndo sdo sempre as mesmas e vao desde as estradas, por questdes de
acessibilidade e logistica; passando pelos loteamentos e zonas industriais, por imperativos de ordenamento,
disponibilidade de solo e infra-estruturas até as concentragdes junto aos nds de auto-estrada. A fixacdo da populacéo
acontece ‘entre cidades’ e mistura padrfes-tipo de urbanizacdo que podem ser a densificacdo linear ao longo das
estradas, nucleacbes em pontos estratégicos da rede de estradas ou a densificagdo do povoamento de matriz rural

disperso pelos vales e meia-encosta.
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A urbanizagdo extensiva esta caracterizada por varios modos de organizacdo da antropiza¢éo2°.
Tanto pode implicar hiper-concentracdo — modelo compacto de povoamento correspondente
muitas vezes a cidade candnica mas também as novas polaridades; como hiper-disperséo -
modelo difuso de povoamento correspondente a interpenetracdo do urbano e do rural. Se a
hiper-concentracdo, continua e sobretudo densa, foi favorecida pelo avango dos meios de
transporte colectivo, a hiper-disperséo, extensa e descontinua, esta evidentemente ligada ao uso
do automével individual.

O modelo hiper-concentrado € o modelo hiper-disperso combinam-se e alternam-se,
mobilizando espacos ‘mais extensos e intensivamente percorridos’. Assim, a cidade tradicional,
0s espagos agricolas, florestais e naturais, e os distintos padrfes urbanos, resultantes da
interpenetracéo entre a condicdo rural e urbana, passam a ser componentes da nebulosa urbana
actual.

“Por um lado, uma tendéncia a concentracdo focaliza os fluxos humanos em direccdo aos

polos de atraccdo que continuam a ser metrdpoles nacionais e regionais, mas as actividades

by

D

instalam-se nas periferias cada vez mais amplamente irradiadas, cuja expansdo, ligada

saturacdo progressiva das redes de servicos, coincide com o despovoamento geral

@D

Q-

progressivo do centro e dos nucleos urbanos histdricos. Por outro lado, uma tendéncia
dispersao provoca uma desconcentracao que pode ser linear ou pontual.” 2*

Pondo de parte, os processos de transformacgéo correspondentes a cidade candnica e aos
seus crescimentos contiguos, podemos identificar dois processos de urbanizacao
correspondentes, respectivamente, a hiper-concentragdo e a hiper-dispersdo: as mega-
estruturas e a colonizacdo das vias. O factor comum destes processos € a rede viaria, embora
em diferentes escalas.

O primeiro desenvolve-se ‘pendurado’ na rede vidria de alta capacidade (auto-estrada)
especialmente junto aos seus nos — para garantir uma boa acessibilidade - dando origem as
novas polaridades que estruturam a urbanizag@o extensiva que podem aglomerar maiores ou
menores quantidades de funcdes com cardcter direccional. De facto, ‘estes pontos/manchas,
frequentemente denominados de “novas centralidades” ou “centralidades periféricas”, possuem
um elevado papel de estruturacdo do territrio pela elevada carga urbana que possuem (uso
intenso das infraestruturas e do solo) e pelos efeitos de atractividade de funcdes, emprego,

consumidores, visitantes, etc;’.??

2 Territ6rio antropizado: territorio muito modificado pelo Homem

21 CHOAY, Francoise; El reino de lo urbano y la muerte de la ciudad in Visions urbanes:Europa 1870-1993: la ciutat de lartista: la ciutat de
I'arquitectes; Electa; Madrid 1994

2 DOMINGUES, Alvaro; Da Cidade ao Urbano: a urbanizagao extensiva; CITUR, Santiago Compostela
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Fig.17, 18, 19 e 20 - A hiper-dispersdo é o modelo de territorializagdo principal na Urbanizagdo Extensiva no NO
portugués. Como um magma que se espalha a edificacdo vai-se apropriando do territorio ‘entre cidades’, com as suas
diferentes escalas e sempre associado, de forma mais ou menos directa a um eixo viario ou né viario, quer falemos do
Vale do Sousa (19.) ou do Vale do Ave (20.).
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O segundo apoia-se na rede viaria menor, geralmente nas estradas nacionais, mas também nas
estradas secundarias e compde uma espécie de pano de fundo onde prevalece a pequena
parcela e a ‘elevada fragmentacdo cadastral’ que conferem um aparente ar cadtico a
urbanizacdo. E neste Gltimo que vamos concentrar o estudo, por ser primordialmente o espago
da vivéncia quotidiana, ‘quase desconhecido e muitas vezes esquecido, mas onde vivem o dobro
das pessoas'?® do que na cidade tradicional.

A construcdo fisica do fendomeno da colonizacdo das vias (‘entre-cidades’) pode ser
equiparavel ao conceito de ‘tecidos urbanos’ - os elementos que constituem a cidade continua e
compacta e que caracterizam as suas formas de crescimento residenciais, industriais, etc. - que
compdem a cidade candnica. S&o, no entanto, bastante diferentes no que diz respeito a sua
escala e as dinAmicas que a sustentam, pois tem um caracter mais territorial e a
heterogeneidade e descontinuidade espacial s&o dominantes. Os territorios das vias colonizadas
estdo constituidos pela agregacao de distintos ‘materiais’ morfoldgicos, alguns dos quais séo 0s
que reconhecemos nos ‘tecidos urbanos’, ainda que nos possam ser estranhos e peculiares pela
sua forma de articulacdo, as modalidades de uso e, sobretudo, pela sua localizacao territorial e
pelas dindmicas que lhes deram origem. Estes territorios séo cada vez mais lugares de projecto,
e importa conhece-los ...

“Aprender del paisaje existente es la manera se ser un arquitecto revolucionario. (...) de un
modo distinto, mas tolerante: poniendo em cuestion nuestra manera de mirar las cosas. (...) El
proceso de aprendizaje es algo paraddjico: miramos atras, a la historia y a la tradicion, para
avanzar; también podemos mirar hacia abajo para ir hacia arriba. Y la suspencion del juico
puede usarse como instrumento para formular luego un juicio mas sensato.” #*

O modelo organizativo da antropizacdo que identificamos como o modelo difuso de
povoamento apoiado na rede vidria — hiper-dispersdo — encontra-se ‘entre cidades’. E um
subsistema da urbanizacdo extensiva, com logicas de construgdo proprias. Baseia-se na infra-
estrutura de mobilidade como suporte da construcdo, englobando redes arteriais e redes mais ou
menos capilares, ocupa uma elevada extensdo geografica e caracteriza-se por uma baixa
densidade construida (ainda que com uma grande variedade funcional) e populacional, que nao
€ sempre constante — consegue-se entender uma fragmentacdo do espago construido e uma

consequente variacao de densidade e intensidade urbana.

2 SILVA, Cidalia Maria Ferreira da; O Difuso no Vale do Ave; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP: FEUP; Porto
2005

2 \VENTURI, Robert; Aprendiendo de Las Vegas: el simbolismo olvidado de la forma arquitecténica; Editorial Gustavo Gili; Barecelona 1978
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Fig.21 — A evolucdo dos povoamentos ao longo do tempo que aqui se exemplifica com o caso concreto de Vila Nova de
Famalicdo, no Vale do Ave demonstra a tese da Urbanizagdo Extensiva. O crescimento da cidade ndo segue, como se
vé, um modelo de mancha de 6leo. A construcdo surge de um modo espontaneo e aparentemente aleatério nos
territorios circundantes, mais ou menos proximos, com um caracter rizomatico e apoiado nas estradas que constituem a
rede viaria menor. A escala da edificagdo também se altera. Os edificios de grande escala (os ‘porta avides)
combinam-se com os edificios de pequena escala compondo 0 mosaico dos territdrios que compdem a urbanizacao

extensiva.
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O territério do modelo difuso tem sido, apesar do crescente interesse pelas novas dinamicas
territoriais, considerado quase sempre considerado um ‘territorio desprezivel'®. Isto porque nele
se tem dificuldade em identificar a urbanidade das cidades como as idealizamos, porque néo se
encontram nele as qualidades estéticas para as quais estamos ‘formatados’ — as casas € as
fabricas sdo maioritariamente construcdes espontaneas e sem autor — e porque se argumenta
que ocupa demasiado territdrio e transforma a paisagem rural pela qual se sente uma nostalgia.
Mas é necessario olhar para este territério como uma realidade evidente e inequivoca, como um
territorio real ....

A urbanizagéo extensiva resulta da interpenetracdo entre a condicdo urbana e a condi¢éo
rural. Esta interpenetracdo significa que as varias morfologias do crescimento urbano nao se
podem separar da composicao natural e rural do territorio.

S&o as varias morfologias da urbanizacdo extensiva (apoiada na rede viaria) que tentamos
aqui categorizar, numa tentativa de sistematizar o conhecimento do real. Existe uma distincao
entre as dinamicas que originam as transformacfes urbanas recentes — metropolizagdo do
territorio, urbanizacdo extensiva, dispersdo, ... — as quais nos aproximamos anteriormente, das
formas da sua materializag&o fisica — os territorios morfologicos. Adoptamos o termo territorios
morfoldgicos para tipificar as pecas que compdem o difuso.

O territorio é o produto de processos de transformacao que articulam o tempo com o espaco.
Desta articulagdo, que ndo € sempre igual, nascem formas diversas.

Todos os territorios morfologicos s@o, na sua materializacdo fisica, o produto de varias
accles — de parcelamento, de infra-estruturacdo, de urbanizagdo, de edificacdo —, unidas ou
separadas no tempo, que se vao sobrepondo até alcangar a sua configuragdo actual e é a sua
ordem na equagdo que determina o resultado. A dimens&o temporal tem aqui, portanto, um
papel determinante na materializacdo das diferentes morfologias. Ela ndo é estanque e 0s
territdrios morfoldgicos podem evoluir de uma forma para outra através de processos de
densificacdo, substituicdo ou até de reconstrugao.

Algumas tentativas de categorizar estes territrios morfologicos tém vindo a ser feitas. Refiro-
-me aqui em especifico ao estudo de Cidalia Maria da Silva, no caso concreto do vale do Ave, e
ao da equipa liderada por Antonio Font apresentado no livro ‘Explosion de la ciudad’, no caso de
algumas regiées urbanas da Europa Meridional®®. A seguinte sistematizacdo apoia-se em

ambas, ainda que adaptadas & perspectiva do territério concreto do caso de estudo. E certo que

5 SOLA-MORALES citado em SILVA, Cidélia Maria Ferreira da; O Difuso no Vale do Ave; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente
Urbano; FAUP: FEUP; Porto 2005
% |jshoa e Porto, em Portugal; Marsella e Montpelier, em Franca; Bolonha, Génova, Napoles, Mildo e Veneto central, em Itélia; Barcelona,

Madrid e Valéncia, em Espanha; Bonostia-Bayona, no Pais Basco
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Fig.22, 23, 24 e 25 - Exemplos de territorios morfoldgicos do tipo agregado no Vale do Sousa.

Fig.26, 27, 28 e 29 — Exemplos de territérios morfolégicos do tipo rarefeito no Vale do Sousa.
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as caracteristicas especificas dos territorios metropolizados dependem de vérios factores, como
por exemplo, da existéncia ou ndo de uma cidade metropolitana pré-existente, da existéncia de
centros urbanos de pequenas dimensdes, do desenvolvimento produtivo e também da propria
histéria de cada territério que consolidou o seu modo de ser e 0s seus comportamentos
territoriais.

No caso especifico do NO portugués a matriz de povoamento € dispersa e a sua génese
remonta “a ‘ruralizagdo’ que se seguiu a queda do Império Romano e a organizagao das
paroquias e conventos da Baixa Idade Média. (...) A industrializacdo fez-se ‘sem fracturas’,
instalando-se nas cidades e nos campos e fixando o emprego e populagdes (...) e 0 povoamento
nao se concentrou. Com a revolucdo tercidria tardia (...), a concentracdo funcional que se
produziu ndo provocou uma tendéncia paralela de concentragéo funcional.” %’

Esta sistematizagao resulta de um esforgo de abstraccdo que pretende separar as pecas que
compdem o difuso. Na realidade, os territorios morfologicos ndo sao estanques, articulam-se uns
com 0s outros originando o ‘mosaico’ da urbanizacao extensiva.

“Un territorio metropolitano no es un territorio homogéneo, com él se identifican diferencias
vinculadas al mismo processo de metropolizacion; estas diferencias dependen en parte del

mosaico articulado que constituye estos territorios (...)"

Territorios Morfoldgicos
Agregado

Construcdo motivada por dois factores combinados:
acessibilidade e presenca de funcdes polarizadoras do
espaco.

Apresenta-se no territorio com escalas muito diversas: desde
0 pequeno nucleo, agregado em torno de um centro antigo
freguesia até a aglomerados importantes apoiados no
surgimento de funcBes industriais, de servicos ou
equipamentos colectivos.

Rarefeito

A partir de uma matriz territorial rural acontece uma sucessiva
ocupacao por parte da edificacdo dos caminhos rurais. O uso
é maioritariamente residencial, mas misturam-se também
outros, normalmente o industrial / fabril.

Processo espontaneo e lento no tempo, ainda em aberto.

A implantacdo das primeiras inddstrias no territorio
despoletou 0 seu desenvolvimento, pela forca que tinham
enquanto unidades produtivas.

27 DOMINGUES, Alvaro; Urbanizag&o Extensiva — uma nova escala para o planeamento; CITTA; FEUP; Porto
28 INDOVINA; Francesco; La metropolizacion del territorio in La explosion de la ciudad — Transformaciones territoriales en las regiones urbanas
de la Europa Meridional; Ministerio de Vivienda; Madrid 2007
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Fig.30 e 31 — Exemplos de territdrios morfoldgicos do tipo pontual no Vale do Sousa.
Fig.32 e 33 — Exemplos de territérios morfolégico do tipo planeado no vale do Sousa.

Fig.34, 35, 36 e 37 — Exemplos de territorios morfoldgicos do tipo linear no Vale do Sousa.
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Tipo de territorio morfoldgico de Idgica individual — ocupagao
isolada de parcelas por habitagdes (antigas e novas) ou
industria. Nao obriga a acgdes prévias de urbaniza¢do, mas
com o passar do tempo, com a progressiva densificacdo do
territério, pode evoluir para outras formas de territorios
morfoldgicos.

Territérios construidos através de processos recentes e
unitarios no tempo no que diz respeito as acgbes de
urbanizacdo. Acto de Planeamento por promocao publica ou
privada.

S@o normalmente ‘pecas’ espacialmente autdnomas em
relacdo a envolvente. ‘A uniformidade, decorrente de uma
estrutura parcelar com formas e dimensdes idénticas, ou a
utilizacdo de um desenho geométrico rigido, que propde
métricas, ritmos, cérceas e edificios sempre idénticos,
permite a sua visibilidade e a sua facil identificacéo, (...)
concretizando-se como ‘bolsas’ facilmente reconheciveis.’

Tem como elemento estruturador uma infra-estrutura linear,
geralmente viaria, & qual estdo associadas parcelas,
ocupadas ou nédo por edificacdo. A sucessiva ocupacao e
alteracdo das parcelas € um processo ciclico; A
permeabilidade entre a infra-estrutura e as suas frentes €
essencial na conformacéo deste tipo de territorios.

S@o o elemento chave na conformacdo da urbanizagédo
extensiva do caso de estudo. Pode-se considerar o estado
maturado de outros territorios morfologicos.

S&o cada vez mais considerados ‘centros em linha’ “ Es
cierto que la ‘polarizacion del crescimento’ a lo largo de las
vias es un fendmeno tan antiguo como los procesos de
formacion de la ciudad, péro lo que resulta ahora diferente
es que las morfologias resultantes tienen una localizacion
territorial, una relacion particular com las vias o sus pontos y
sus puntos de acceso, unas mezclas de usos y unas
configuraciones espaciales muy diversas a las etapas

anteriores del proceso de urbanizacion.”(La metropolizacion del

territorio in La explosion de la ciudad — Transformaciones territoriales en las regiones
urbanas de la Europa Meridional)
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‘A estrada foi imaginada, a0 mesmo tempo, como lugar, como itinerario e como uma
oportunidade variavel e até espontanea e imprevisivel de acontecimentos. Isso €, elemento
estrutural, unificador de duas fungdes essenciais da cidade: lugar do estar, da informacéo e da
acessibilidade (...) A estrada transformou-se num contentor de todas as funcdes urbanas: serve
para quem vai a pé, ou com 0s meios de transporte publico ou privado, para fazer chegar linhas
eléctricas, do gas, hidricas, telefonicas, para sentar-se, para conversar, comer, estacionar,

jogar..."t

A estrada sempre teve um papel preponderante enquanto elemento organizador do espaco.
Foi através dela que o Homem integrou e relacionou cidades e lugares, e ela foi um dos
primeiros elementos que o0 Homem utilizou na apropriacéo do espaco.

Podemos referir, por exemplo, 0os caminhos e o cardo e decumano romanos. Com eles o
povo romano cruzava 0 continente unindo cidades, com eles 0 povo romano organizava e
hierarquizava as cidades.?

A permanéncia da rede viaria romana, mesmo com as transformacdes que sofreu ao longo do
tempo, foi sem ddvida a base do desenvolvimento territorial portugués. Por exemplo, data desta
época o tragado Norte-Sul junto ao litoral portugués (ligava Olisipo, Cale e Bracara Augusta).
Sem duvida, a abertura de uma estrada desde sempre se revestiu de um significado importante
relativamente a transformacao do territério, permitindo que as pessoas se movessem através

dela, deixando a sua marca.

1BOHIGAS, Oriol; citado em MILANO, Maria; Os lugares da mobilidade — uma nova dimensdo do espaco pUblico contemporaneo; Mestrado em
planeamento e projecto do Ambiente Urbano; Universidade do Porto 2000/20001

2 “La ordenacion basica de uns ciudad representa e imita el ordem césmico (disciplina). Este es transmitido a la ciudad futura em la cerimonia de
fundacion: el pomerio, un surco trazado com un arado de bronce, determina el emplazamiento de la muralla y delimita la superficie urbana. El
cardo (eje N.-S.)y el decumano (eje E.-O.) la dividen em cuatro sectires iguales y determinan el emplazamiento de las puertas. (...) Un cardo e
y tres decumanos de 15m de anchura aproximadamente sirven de calles principales. Cardos secundarios subdividen los sectores en insulae
alargadas. (...) EI decumano septentrional conduce al recinto sagrado, la ‘acropolis’.” MULLER, Werner; VOGEL, Gunther; Atlas de

arquitectura I; Alianza Atlas
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Fig.1 e 2 — A micro-cidade e a macro-cidade cruzam-se na realidade do NO de Portugal. O campo de forcas produzido
pela mobilidade é factor de concentracdes recentes junto aos nés de auto-estradas — apesar do facto de as redes de
alta capacidade serem, na sua maioria, bastante recentes. O campo de forcas produzido pela mobilidade,
especialmente a que se apoia nestas redes de alta capacidade, conduz as novas dinamicas pelo territério através da

rede pré-existente, com especial incidéncia nas estradas nacionais.
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A estrada; lugar de mobilidade e lugar de permanéncia

As infra-estruturas e 0s sistemas de mobilidade actuam como actores principais também na
estrutura do novo modelo urbano, sendo simultaneamente a origem e o resultado dos seus
principios de organizag&o.

“‘Na estruturagdo do ‘espaco relacional’ que hoje constitui uma das chaves principais de
interpretacdo do territorio, a mobilidade ocupa um papel central na construgdo das novas
cartografias urbanas.”

A cidade canonica - a das distancias curtas, da contiguidade dos tecidos urbanizados, da
densidade, do congestionamento — junta-se 0 mosaico territorial urbanizado de escala alargada,
onde se podem percorrer longas distancias em tempos curtos. S&o as infra-estruturas de
mobilidade que produzem este territério alargado, estruturando-o a outras escalas e com outras
modalidades, construindo uma rede, provocando ‘espacos residuais’, no mans's lands, que
enfatizam a sua condicao de suporte de atravessamento, lugar de heterotopias e fragmentos.

Mas dentro das infra-estruturas de mobilidade, ndo sdo sd as estradas por si mesmas que
tém uma importancia vital no que se refere a transformacdo do territorio naquilo a que
chamamos urbanizacdo extensiva. SO a infra-estruturacdo das estradas permitiu que elas
catalisassem transformacOes de outra ordem nos seus espacos marginais. De facto, as novas
dindmicas territoriais assentam na ideia das transformagdes tecnoldgicas e infra-estruturais, e
nos sistemas de mobilidade ndo s6 de pessoas, informacdes e bens, como de energia - 0
sistema PIBE enunciado por Frangois Ascher. Este ultimo elemento do sistema PIBE é
extremamente relevante no que diz respeito a coloniza¢do marginal das vias: se ndo houvesse
energia pela estrada fora, sobretudo electricidade e gas, muitas actividades estariam limitadas
por isso e ndo apareceriam.

A questdo da infra-estruturagdo das vias que suportam a edificacdo e as funcdes na
urbaniza¢éo extensiva reveste-se, portanto, de um caracter essencial, embora de modo diverso
por ser menos intensivo 0 seu Uso em comparagao com as ruas e avenidas da cidade candnica.

A rede vidria da urbanizacdo extensiva, maioritariamente ja existente antes da sua
colonizacdo, € desigualmente pressionada, e a sua infra-estruturagdo (ou nao) — energia,
saneamento, telecomunicacdes — é factor de diferenciacdo das suas qualidades territoriais. A
medida que se generaliza um pouco por todo o territorio construido um certo nivelamento infra-
estrutural minimo que proporciona a urbanizagdo extensiva (tornando cada vez menor a

desconexdo entre a extensao das redes, a qualidade do seu desenho, a sua prestacdo e a

3 CABRAL, Jo&o; DOMINGUES, Alvaro;PORTAS, Nuno; Politicas urbanas: tendéncias, estratégias, oportunidades; FCG; Lishoa 2003
4 ASCHER, Francois; Metapolis: acerca do futuro da cidade (trad. Alvaro Domingues); Celta Editora; Oeiras 1998
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Fig.3 — A estrada-mercado de que Stefano Boeri e Arturo Lanzani falam sdo também exemplo da micro cidade
apoiada na rede viaria. Eles apontam um fenémeno especifico do mercado pois as fungdes comerciais alimentam-se
da mobilidade, acessibilidade e visibilidade que a estrada permite. “Segmenti o enteri tratti di assi stardali che si sono

negli ultimi anni rapidamente popolati di attivita commerciale ed espositive, disposte a nastro o in modo puntiforme.”

(BOERI, Stefano; LANZANI, Arturo; Gli Orizontti de la citta diffusa in GARAITAGOITIA, Xabier Eizaguirre; La construccion del territorio disperso —
Talleres de reflexion sobre la forma difusa; Aula d'arquitectura / ETSAB; Ediciones UPC; Barcelona 2001)
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edificacdo que dela se ‘alimenta’) assiste-se com mais frequéncia a alternancia de pontos, eixos
ou areas com dotacdes infra-estruturais de elevada prestagdo que tanto reforcam polaridades e
intensidades urbanas pré-existentes, como fazem surgir novos polos de atracgdo (por exemplo
junto a nos de auto-estrada).

As vias que compdem o0 que podemos chamar de ‘rede de alta capacidade’ estruturam a
coesdo funcional da urbanizacdo descontinua, desenhando a ‘macro-cidade’, ou seja, um
sistema territorial onde se incluem outros subsistemas — ‘micro-cidade’ - dotados de uma certa
coeréncia local, ainda que possam ser diferentes nas suas morfologias, as quais ja se
enunciaram no final do ultimo capitulo. No NO de Portugal a rede de alta capacidade é muito
recente e fez-se em territorios ja muito urbanizados e quase sempre construidos sem plano ou
quadro legal regulador eficaz. E muito vulgar, por isso, encontrarem-se rupturas muito cavadas
entre essa rede de alta capacidade e a rede pré-existente, entdo ja muito congestionada
(estradas nacionais, municipais e caminhos rurais).

“‘Desde as novas configuracdes dos ‘espacos de proximidade’ — a escala da micro-cidade — a
estruturagcdo de manchas urbanas geograficamente extensas e descontinuas — a macro-cidade -,
o0 tema da mobilidade (dos seus suportes e fluxos: vias, meios de transporte..., de pessoas, bens
ou informac&o) esta a redesenhar novas morfologias urbanas e a transformar as ja existentes. A
ruptura conceptual e fenomenoldgica entre a ‘cidade’ e o ‘urbano’ é explicada, em grande parte,
pelas fortes mutagdes registadas ao nivel da mobilidade.”

As dindmicas de expansdo territorial, a diversidade de usos, os factores de localizagdo das
varias actividades, a fragmentacdo dos tecidos, ..., tudo pode ser explicado pelo campo de
forcas produzido pela evolucdo da mobilidade. A estrada, enquanto espaco de mobilidade,
tornou-se no elemento chave da urbanizacdo extensiva. Ao longo do mesmo percurso somos
enfrentados por uma variagdo constante na caracterizagdo. Em muitos casos as estradas
nacionais foram adaptadas a vias rapidas em determinados fragmentos, embora noutros se
tenham densificado chegando mesmo a constituirem-se como ruas principais de nucleos de
cidade compacta. A estrada e a rua confundem-se recorrentemente, podendo existir
simultaneamenteS. Nos pontos de interconexdo da estrada com eixos da rede de alta
capacidade, definem-se patamares superiores de acessibilidade que d&o azo a processos de
catalise urbana quase nunca coincidentes com o esquema de centralidades pré-existente, mas
que rapidamente se tornam parte integrante do mesmo.

A estrada, enquanto lugar de mobilidade, mas também de permanéncia e de quotidianidade

5 CABRAL, Jodo; DOMINGUES, Alvaro;PORTAS, Nuno; Politicas urbanas: tendéncias, estratégias, oportunidades; FCG; Lishoa 2003
6 Este fenémeno é sobretudo habitual no caso das estradas nacionais, pois foram elas que durante muito tempo desempenharam a fungéo de

ligar cidades e ndcleos urbanos.
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Fig.4 — Quando falamos de micro-cidade na urbanizacdo extensiva sobressai a importancia da estrada-rua como

suporte e construcdo de uma realidade urbana. No NO Portugués encontramos varios exemplos de estradas-ruas que
atraem as mais variadas funcdes. Mas a estrada ndo tem apenas a importancia que o forte poder de concentracdo de
actividade e funcdes lhe concede. Também num ambito mais territorial ela é o elemento ordenador e estruturador. “O
edificado e as actividades misturam-se ao longo do seu desenvolvimento longitudinal, que progressivamente ocupam
terrenos marginais e cada vez mais afastados. E, por isso, pertinente observar que este desenvolvimento longitudinal
ndo se baseia simplesmente numa forma linear. Se centrarmos a observacdo numa outra escala, percebe-se a
existéncia de um conjunto cada vez mais alargado que, no sentido longitudinal, vai abracando alguns nucleos urbanos
de origem histérica, algo que também ocorre no sentido transversal ao eixo, principalmente na direc¢do do litoral.”

(SILVA. Ana Isabel Costa e: Estrada Nacional EN1: rua da cidade alaraada: Mestrado em planeamento e proiecto do Ambiente Urbano: FAUP: FEUP:



A ESTRADA 49

por promover a construcdo, € um desses espagos com coeréncia local da ‘micro-cidade’. Por ser
uma morfologia de caracter longitudinal conduz esta coeréncia local pelo territorio ndo excluindo,
no entanto, a capacidade de se condensar mais em alguns pontos ou tramos do que noutros. A
estrada torna-se, por isso, numa forma de organizacéo local onde ha, ou se pretende que haja,
atencdo ao espaco entre as coisas e onde se produz uma edificacdo a escala da quotidianidade.
Segundo Choay, esta organizagao € essencial existir especialmente associada a aceleracdo das
comunicag@es e dos transportes a escala territorial.

‘A sociedade em movimento ndo poderd ser auto-suficiente unicamente com a organizacdo
cinética. Reclama e reclamara sempre lugares onde habitar e permanecer. O Planeamento tera
portanto que responder a duas exigéncias, uma e outra parte integrante da nossa
contemporaneidade. Nas grandes redes técnicas, cujas performances revolucionérias ndo
saberiamos como minimizar, serdo integradas as unidades locais."’

Por constituir um espaco de utilizagdo quotidiano, continuado e permanente, a estrada
transforma-se em algo natural, que sempre ali existiu. E a sua permanéncia no territorio que
possibilita uma programacao das accdes diarias e um efeito de seguranca na sua utilizacéo, que
a torna eficaz no desenvolvimento das actividades economicas, sociais e individuais de uma

sociedade cada vez mais dependente da mobilidade.

7CHOAY 1992
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5.
Fig.5 — O caso de estudo é um troco da estrada nacional EN15, que percorre o Vale se Sousa desde Valongo até a

Lixa, passando por Paredes.

O Vale do Sousa € a conurbacdo ndo metropolitana (encontra-se encostada a conurbagdo metropolitana do Porto no
concelho de Valongo) que constitui a articulacdo ente o Porto e o Litoral com toda a provincia de Tras-os-Montes e
apresenta um padrdo de urbanizagdo extremamente complexo. Nele estdo presentes varias logicas e escalas de
estruturacdo do territdrio ‘com um grande nimero de frentes potenciais de edificagdo com muita boa ligagdo a malha
viaria arterial, seja junto dos principais aglomerados urbanos principais, seja em aglomerados de grande dimenséo e
estrutura labirintica onde também se localizam as indUstrias, seja em areas de muito menor densidade e intensidade de
edificacdo’. A infra-estrutura de mobilidade que suporta este territorio divide-se em redes de alta capacidade — a A42
(Porto-Lousada) e a A4 (Porto-Amarante), sendo que esta ultima corre num percurso quase paralelo a N15 o que faz
com que todos os nds auto-estradais liguem a esta via. Estes nds tém recentemente acentuado o efeito polarizador dos
concelhos sul do Vale do Sousa (Paredes e Penafiel). E também nestes concelhos que existe uma maior densidade de
servicos e de edificios de habitagdo colectiva como: o hospital geral, concentracdo de servicos as empresas,
transportes colectivos, hipermercados e ensino superior. Complementares a rede de alta capacidade existem a EN15
(Porto-Vila Real), a EN209 (Campo-Pacos de Ferreira), a EN207 (Pacos de Ferreia-Fafe), a EN106 (Castelo de Paiva-
Lousada) e a EN319 (N106-Pagcos de Ferreira/ cruzamento com a EN15 em Baltar).

O caminho-de-ferro passa também a sul do Vale do Sousa, ligando Valongo, através do vale do rio Sousa, a Paredes e
Penafiel.

O sector econémico dominante é o secundario, seguido do terciario (sendo que o sector primario € muito pouco
expressivo). A actividade industrial dominante € a do mobiliario mas também a do fabrico de componentes para a
construcdo civil e empresas de serracdes. A estrutura pulverizada da industria do mobiliario e da madeira ajuda a
explicar a dispersdo das zonas industrias, bem como a sua mistura com outros usos (habitacdo). A industrializacao
mais recente originou zonas industriais no cimo dos montes e colinas, que em conjunto com a construcédo de areas de
localizacdo empresarial junto aos nés de auto-estrada criou outras formas de aglomeracdo funcional com uma

cartografia distinta da das aglomeracdes urbanas convencionais.
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A estrada como suporte de construcdo

O crescimento do urbano ao longo das estradas acaba por demonstrar que a questdo dos
limites j& nada interessa a cidade contemporénea. As estradas urbanizam-se e densificam-se em
certas areas e ndo noutras imediatamente a seguir. Podem existir em contiguidade trechos que
se transformam em cidade compacta e outros onde o caracter de estrada ndo se perdeu pois
néo se urbanizou. Assim, a cidade vai aparecendo e desaparecendo intermitentemente ao longo
da estrada mudando constantemente o seu perfil transversal, criando um ritmo alternado entre
trocos de ‘via-corredor’, que impossibilitam, por vezes, um olhar sobre a paisagem, e trogos de
limites indefinidos, onde os campos verdes e incultos dominam o campo visual.

Esta variacdo do perfil da estrada € acompanhada pela alternéncia, ou até concordancia,
entre rua e estrada, entre concentracdo e dispersdo, como num padrdo de cidade
contemporanea, onde o0s locais de encontro se situam em espacos atipicos, apropriados pelos
habitantes de uma forma improvisada, ou entdo nos centros tradicionais, com uma
caracteristicas ja conhecidas.

Ela liga e articula os pontos e fungdes mais diversas, servindo de canal de atravessamento
longitudinal e de relacionamento transversal tornando-se espaco publico por exceléncia neste
modelo urbano. E também a plataforma de observacdo da cidade, fazendo-a fisica e
psicologicamente acessivel e 0s espagos de circulacdo, parte marcante da geometria da cidade,
contribuem para a construgdo de um imaginario urbano.

“A estrada-rua é um dos elementos mais legiveis da estruturacdo da urbanizacéo extensiva.
Num pais historica e profundamente deficitario em infra-estruturagéo e que sé teve auto-estradas
e vias rapidas na década de 90, era de esperar que a dindmica de crescimento do pos-guerra
tivesse que produzir edificacdo algures. As estradas e o que nelas havia (electricidade e
telefone, quando calhava) eram o suporte minimo dessa edificacdo com acesso garantido.”

A questdo funcional de ligar dois pontos do territorio, a que corresponde o seu perfil
longitudinal, a estrada ganha outra dimenséo: junta-se a questdo de ser o eixo que relaciona o0s
seus dois lados marginais e a construcdo que neles se implanta.

A estrada surge como suporte da construcdo “ao longo da qual se foi edificando e que € o
verdadeiro sustentaculo e ossatura da urbanizacao extensiva e da sua mutabilidade™. A estrada
é 0 esqueleto da urbanizagédo extensiva, na qual sobressai a importancia ao nivel da forma,
produtora de emprego e atractividade, lugar de mobilidade, mas também lugar de permanéncia.

Actualmente, a estrada, no meio das fortes dindmicas de crescimento urbano, torna-se num

8 DOMINGUES, Alvaro; A estrada-rua

9 DOMINGUES, Alvaro; Urbanizagao Extensiva — uma nova escala para o planeamento; CITTA; FEUP; Porto
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Fig.6, 7, 8, 9, 10 e 11 - A variagdo de perfil da estrada EN15 corresponde ao caracterizado para as estradas na
urbanizacdo extensiva. A densidade e contiguidade do edificado com usos mistos (habitacdo, industria, armazéns,
edificios montra), em alguns trocos da via convivem com outros em que 0 espago nao construido (agricola, florestal,

inculto) ainda é dominante.
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elemento essencial quando se fala em conferir uma estrutura fisica coerente e forte ao territorio,
ainda que essa sua vertente ndo esteja completamente conseguida. Isto deve-se principalmente
a incapacidade, ndo apenas legal, de pensar o territorio de forma global, segundo uma estratégia
delineada, mantendo o seu potencial no enriquecimento das actividades individuais e na
concepcao colectiva da envolvente urbana que se partilha. Assim, € a intervencéo pontual,
singular e autista que se encontra um pouco por todo o lado.

O edificio ganha autonomia em relacéo a via, o edificio face a rua caiu em total desuso (por
uma questdo regulamentar, mas também funcional). A maior parte dos edificios funciona no
esquema de edificio isolado no lote, sendo que uma grande parte dos lotes estad vazia
(caracteristicas que fazem difusa a cidade), ou pode até ser espacgo publico. O perfil da via é
assim condicionado ndo so pelos edificios, bem como os elementos de definicdo do lote, e o tipo
de ocupacdo que as parcelas tém. Quase nunca ha correspondéncia entre as duas margens da
via que ora tém ambas edificios de tipologias completamente distintas, ora uma tem edificado e
outra tem terreno ndo construido, ora ambas tém terreno ndo construido mas que pode variar na
forma e aspecto conforme a estrada passe em tracado em vale ou em linha de festo, em aterro
ou desaterro. Assim, o perfil da estrada ndo se altera apenas com a variedade do edificado e dos
seus usos, mas também com o desenvolvimento da paisagem.

O edificio isolado no lote aparece como a unidade de medida e de composicdo, particula
minima da urbanizacdo difusa (em contraponto ao quarteirdo na cidade candnica). O ritmo da
edificacdo vai desde a pequena errante frente de uma casa até a grande frente de uma fabrica,
ritmo desenhado pela estrutura parcelar. A escala dos edificios pode também variar, combina-se
a pequena escala da habitacao unifamiliar com os grandes contentores industriais ou comerciais.
A sua implantacdo € aleatoria e dependeu dos processos de agregacdo individual. A ordem
existente é decorrente apenas do tempo e das necessidades das pessoas que habitam este
espaco.

Como tipologias recorrentes, identificam-se facilmente o edificio-montra (comum no comércio
automovel, no mobiliario, e em sectores que exigem grandes areas de exposi¢ao); a pequena
actividade comercial ou de servicos que ocupa o rés-do-chdo de uma habitacdo unifamiliar e
que, pela necessidade de se fazer visivel e comunicar os seus produtos se transforma numa
casa kitadal0; e as micro-empresas industriais que surgem misturadas, em edificio préprio ou

nao, CoOmM outros usos.

0 “Uma casa € elastica - pode-se acrescentar, modificar, reformular — e se lhes acrescentarmos o terreno onde se localiza, as possibilidades sé&o
ainda maiores. Na arquitectura erudita, chama-se a isso a construgéo evolutiva mas o conceito reserva-se para processos bastante controlados,
obedecendo a tipologias de referéncia. (...) As casas kitadas sdo os melhores exemplares para verificar a elasticidade que uma casa pode ter
para se adaptar a vida mével da rua da estrada, para ser como 0s seus donos gostam que seja, para traduzir modos de estar e de funcionar.” in
DOMINGUES, Alvaro; A estrada rua; Dafne; 2009 (no prelo)
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13.

Fig.12, 13 e 14 - Entre os aglomerados principais do Vale do Sousa (Pacos de Ferreira, Paredes e Penafiel) existem

manchas extensas urbano/industriais, como é exemplo disso a zona de Rebordosa/Lordelo, no concelho de Paredes
entre a A4 e a A42 e a EN209 e a EN15, que ocupa uma area com um orientacdo Norte-Sul. Fora dos aglomerados
principais e das manchas extensas urbano/industriais o crescimento urbano faz-se essencialmente em manchas
longitudinais ao longo das estradas nacionais e também municipais. O grande nimero de estradas nacionais (mais ou
menos construidas lateralmente) e a sua duplicagdo ou cruzamento é um ponto positivo do perspectiva urbanistica pois
para além da vantagem de desviar o trafego de atravessamento das estradas-ruas, difundindo-o pelos caminhos
préximos, também permite conectar os nés da rede de alta capacidade a uma maior extenséo do territdrio.

Na EN15, entre 0 n6 do Campo (A4) e 0 nd de Paredes (A4) — limites da area de estudo — existe um terceiro nd, que
comegou por ser, como é frequente, ‘um ponto no meio do nada’, ou seja, como muitos nés que se ligam directamente
com a reticula e as vias capilares em locais onde nem sequer existe nenhuma aglomeraco urbana/funcional. E o né de
Baltar, que de liga a EN319, que por sua vez cruza com a EN15 fazendo com que este cruzamento seja um foco
polarizador do sentido longitudinal da EN15, e também um motivador de que as dindmicas de crescimento urbano se
estendam no tramo da EN319 entre a N15 e a A4 — o que recentemente foi sublinhado pelo aparecimento de um pdlo

empresarial/industrial junto ao no.



A ESTRADA 55

O edificio montra € um tipo arquitectonico recorrente na estrada da urbanizacdo extensiva e
especialmente caracteristico da mesma. Pode ser caracterizado como sendo a adaptagdo do
edificio comercial tradicional (com montra no rés-do-chdo) ao contexto da estrada e ao
funcionamento do automdvel.

O edificio transforma-se todo numa montra, tendo como funcdo exclusiva expor artigos
(normalmente objectos de grandes dimensdes — desde mobilidrio aos automoveis), e esta
geralmente associado a uma industria que funciona nas traseiras.

A fachada principal, que se volta para a estrada, € a privilegiada. As fachadas laterais s&o
maioritariamente empenas cegas — mesmo quando ha janelas, elas sdo parcamente decoradas
ou trabalhadas comparativamente com as da fachada principal. De facto, a morfologia destes
edificios € exemplo de como a fungdo comercial associada & vontade de comunicar pode
estimular a imaginagdo, a arquitectura € utilizada como meio de comunicacdo, ou entdo como
suporte & comunicagdo. A arquitectura joga como um referente simbdlico ao usuario que passa,
e por isso a visibilidade e a preponderancia do edificio tornam-se fundamentais. Para atingirem
esse objectivo os edificios dependem de uma série de factores: a localizagéo, a sinalética e a
forma. Estes edificios tornam-se de tal forma poderosos simbolicamente e na relagdo com o
territorio que se transformam em elementos marcantes, pontos de referéncia espacial na
urbanizacao extensiva.

A casa kitada € a outra tipologia a que as dinamicas da estrada deram origem. Para 0
pequeno comércio familiar ndo é necessario uma grande montra, e a necessidade de competir e
chamar a atencéo de quem passa leva 0s proprietarios — que instalaram o seu pequeno negocio
no rés-do-chdo — a procurar formas de comunicar. Da combinacdo destas duas funcdes - loja e
habitacdo — mais a necessidade de persuasdo nascem as mais diversas formas. A fachada
destas casas incorpora normalmente grandes envidragados nos pisos térreos, contradizendo a
escala doméstica das janelas nos pisos superiores que denunciam a presenca da habitacdo. Por
vezes a habitacdo recua, para ndo retirar o protagonismo essencial ao comércio. A montra, o
mostruario, cada vez menos se confina atrds do envidragado, saltando para o exterior: para mais
perto de quem passa, ocupando o jardim ou 0 espagco livre entre o edificio e a via. Por vezes é a
propria montra que se desloca no formato de uma caixa. H& as casas que continuam a parecer
casas, e ha as casas que sdo envolvidas pela montra ou pelas ‘préteses’ quase sempre
publicitarias. Também as casas kitadas, como o edificio montra, sdo o suporte privilegiado da
comunicacdo. A localiza¢do ao longo da estrada destes edificios em especial ndo € inteiramente
casual, mas antes fundamental. A visibilidade € um dos factores mais importantes para o
processo de comunicacdo e portanto um maior garante de sucesso. Assim as posicles que

surgem no centro da perspectiva do enfiamento de uma rua séo as mais utilizadas.
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1 EDIFICIO MONTRA  QUTRAS FUNGOES Locakzagho das fungbes (pisos tvreos)
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Fig.15 - A prevaléncia cada vez maior de edificios-montra € um fenémeno explicito na estrada EN207, em Pagos de
Ferreira. A par do fendmeno da estrada como suporte de todas as fungdes necessarias ao funcionamento urbano, surge
o edificio-montra caracteristico da estrada-rua como tipologia ao servico da funcdo comercial, funcionando como
elementos de referenciacdo no espago longitudinal.

Fig.16, 17, 18 e 19 — A combinac&o da necessidade de apelar ao consumidor com visibilidade permitida pela estrada,
onde o automdvel é modo privilegiado de deslocacao individual, origina a proliferacéo da sinalética: de referenciacao no

territorio, de regulacéo do transito e especialmente do outdoor publicitario que busca cativar o potencial cliente.
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Mas na estrada ndo sdo apenas os edificios que adoptam a funcdo de referenciacdo e
comunicagdo. No caso da urbanizacdo extensiva, em especial da estrada, a sinalética (ou a
publicidade) torna-se fundamental para a orienta¢éo no espaco.

A sinalética, na estrada, adopta diferentes funcdes.

A mais comum € a de referenciacdo no territorio, situando-se com preferéncia junto dos
inimeros cruzamentos e entroncamentos que desembocam no eixo principal, e que o conectam
com a restante envolvente, mais préxima ou mais longinqua.

Existem também aquelas sinaléticas que dizem respeito a regulacéo do transito rodoviario —
‘STOP’, perca de prioridade, proibicdo do estacionamento, sentido proibido, indicadores de
velocidade — que se implantam com maior regularidade em zonas de urbanizacdo mais
concentrada, deixando as restantes ao ‘bom senso’ do utilizador da via.

As mais caracteristicas e produtoras de referéncias no territorio, que nos ajudam a distinguir
uma estrada-rua da outra s&o, sem ddvida, as sinaléticas que publicitam os servigos prestados,
ou os produtos disponiveis. Esta funciona por vezes a distancias enormes, indicando a
localizacdo de tal edificio ou servico, ou entdo dando-nos a orientagdo ndo por sinais
direccionais com o sentido e a distancia, mas funcionando como a marca do sitio. A sua
colocacdo é invariavelmente perpendicular a estrada, podendo variar no tamanho — desde um
anuncio equivalente ao A3 até ao outdoor. Ha também a combinacéo desta sinalética com a que
é colocada no proprio edificio quer na parede lateral, aproveitando a empena, quer na fachada
principal ou na cobertura.

“O cddigo (sinais de trénsito) mudou. A nova lei é a publicidade que usa a estrada como fonte
de rendimento e ostentacdo. Brota assim a paisagem comercial, em que a relacao espacial se
estabelece sobretudo com simbolos. (...) ‘el simbolo domina el espacio (...) la arquitectura no
basta’ (ventur) (...) a sinalética (elemento essencial de orientagdo) estrutura 0 mapa mental do

utente identificando ou orientando.”!!

A estrada vive assim da sobreposi¢do, da acumulacdo e até saturagdo de diversos elementos
num sO espagco: sinalética, publicidade, edificios montra, casas kitadas, habitacdo unifamiliar,
habitacdo pluri-familiar,... Na opinido de muitos: um ‘caos’. Embora o caos tenha uma ordem
oculta, normalmente associa-se a ideia de algo cadtico a algo que nega um determinado
principio de ordem, e que vai contra 0s julgamentos morais, estéticos e éticos comummente
aceites.

Mas esta imagem cadtica da estrada-rua € estruturada numa logica claramente comercial e

de seducéo do potencial cliente.

11 CUNHA, Fabio; Arquitectura de Passerelle; Dissertacdo de Mestrado Integrado em Arquitectura; FAUP; 2009 (versao provisoria)
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23. Esquerna geral da evolugio dos tipos

Fig.20, 21, 22 e 23 - Apoiando-nos na caracterizagao tipologica levada a cabo por Vasco Cortez para o caso de Pagos
de Ferreira, podemos concluir que também na EN15 a variacdo tipol6gica, especialmente no que diz respeito aos
edificios montra — divisor comum da estrada da urbanizacdo extensiva — corresponde. Ao percorrer a estrada
conseguimos identificar claramente cada um dos tipos, assim como podemos verificar que a sua colocacdo ao longo da

estrada segue as ldgicas da visibilidade, mas também do acaso.
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E por isso que o edificado com fungéo comercial tem especial relevancia na andlise da estrada-
rua. As tipologias do grupo de edificios que tem como funcéo primordial 0 comércio podem variar
desde o edificio montra contentor (tipo 3) até ao edificio da casa kitada (tipo 1) que se adaptou
para ‘competir’ com o resto dos edificios. De facto, os edificios que cumprem a fun¢éo comercial
ou de servicos (unicamente ou ndo) sao a regra geral dos edificios que se apoiam directamente
na estrada, S0 raros 0s casos em gue 0 uso € unicamente de habitag&o.

“Sintetizando: no tipo 1 colocamos os edificios morfologicamente isolados no lote, que
servem de habitagdo unifamiliar e que tém aparéncia de moradia tipica de urbanizacéo difusa; no
tipo 2, os edificios em barra, com funcdo de habitacdo colectiva e que se apresentam como
prédios de apartamentos; no tipo 3, os edificios em barra (com excepcdes), que funcionam para
o comércio de mobiliario e cuja imagem é de edificio comercial (pode ir do neutro ao
espectacular).”12

A estrada, na urbanizagéo extensiva, reserva um novo papel para o edificado, ou pelo menos
evidencia a funcéo essencial e que esta intrinsecamente relacionada com o contexto urbano e
social actual: a seducéo ao consumo, apoiada na mobilidade. O edificio isolado no lote € mais
visivel, mais-valia que na estrada e na logica do consumo fica favorecida. E por isso que s&0 0s
edificios comerciais que procuram ganhar o protagonismo visual e simbolico. S&o eles que
procuram transmitir valores simbolicos através da sua forma de um modo explicito, embora 0s
edificios de habitacdo também o procurem no sentido da ostentacdo e afirmacéo individual e
social. Procuram também a identificagdo com o territorio em que se inserem, mas ambicionam
afirmar-se mais do que as restantes (habitacdes).

“A arquitectura na cidade difusa (adjectivada pela sinalética) tem assim um potencial
simbdlico e visual muito maior, sobretudo quando associada ao comércio. E € este tipo de
construgdo que vai produzir a imagem da cidade. Esta arquitectura com uma imagem forte acaba
por dar sentido e significado aos lugares, criando ndo s6 elementos marcantes, mas também
definindo referéncias espaciais no espago confuso que pode ser a cidade difusa. E um contributo
para a identidade dos sitios.”!3

12 CORTEZ, Vasco Guimardes; Estrada mercado e edificio montra no concelho de Pagos de Ferreira; Prova Final de Licenciatura em
Arquitectura; FAUP; Porto 2005/2006

13 CORTEZ, Vasco Guimardes; Estrada mercado e edificio montra no concelho de Pagos de Ferreira; Prova Final de Licenciatura em
Arquitectura; FAUP; Porto 2005/2006
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A estrada e o0s seus elementos

A estrada é o gerador4. E a partir dela, e em torno dela, que se organiza o territorio.

Ela é, sem dlvida, o elemento estruturante da urbaniza¢do extensiva, mesmo que nao possa
ser entendida como uma unidade auténoma ainda que coerente no seu todo. Sem 0s outros
elementos constituintes desta nova realidade urbana ndo conseguimos abarcar todas a suas
dimensoes. Sabendo que os elementos que compdem este modelo urbano ndo sao 0s mesmos
que encontramos na cidade candnica importa conhecer 0s elementos que constituem o modelo
do urbano linear, e 0 modo como se organizam.

‘I materiali della citta contemporanea non sono gli stessi della citta antica o di quella del XIX
secolo; non sono i materiali della citta del Movimento Moderno, o delle citta nuove del secondo
dopoguerra. Diversi nei differente contesti, nella citta compatta e nella citta diffusa, esse si sono
modificati e transformati col passare del tempo, col mutare dei bisogni e delle culture. La
differente modulazione e modellazone di ciascuno é spesso sufficiente a innovare il vocabulario
della cittd."1>

E na relacéo e integracéo dos varios elementos ou materiais que comp&em a realidade fisica
da estrada que a podemos caracterizar. O entendimento dos elementos permite-nos perceber
que esta realidade urbana é composta por partes, que podem ser repetiveis, e que as varias
combinagdes entre os elementos proporcionam momentos de identidade.

‘De facto, no territorio periférico verifica-se a possibilidade de individualizar momentos de
repeticdo, assistindo-se a uma cadéncia de elementos ou materiais que nos permite distinguir
unidades ou conjuntos, com capacidade de fornecer dados importantes na estruturacdo de um
territdrio, cuja finalidade sera conferir identidade a momentos capazes de reforgar o sentido e o
significado do contexto, no qual se manifesta.”16

N&o é indiferente para a configuracdo da estrada, e para a sua eficicia, a relagdo que
estabelece com o0 seu suporte, se passa em aterro ou em desaterro, se admite ou ndo acessos
directos, como se articulam os modos de circular. Mas principalmente interessa-nos o tipo de
relacdo morfologica que as diferentes combinagdes que 0s elementos originam.

Pode-se dizer que em contraponto a rua da cidade candnica, a urbanizacao difusa tem a

estrada, ou a estrada-rua. O desenvolvimento da mesma e das fungdes existentes no seu perfil

14 Em contrapartida a ideia de Leslie Martin, cuja tese “The grid as a generator’ attempted to provide a strong theoretical basis for urban design”

(1972), na urbanizacéo extensiva podemos afirmar que a forma urbana € gerada pelas estradas.

15 VIGANO, Paola; La citta elementare; Skira; Milano 1999

16 SILVA, Ana Isabel Costa e; Estrada Nacional EN1: rua da cidade alargada; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP:
FEUP; Porto 2005



A ESTRADA 61

longitudinal conferem a cada tragado caracteristicas especificas, relacionadas com as
necessidades e aspira¢des de cada sociedade numa determinada época.

Nuno Portas referiu que no sistema de relacbes da cidade candnica “0s elementos
constituintes séo basicamente trés: os espacos publicos de circulagdo e acesso; a edificacao
marginal em quarteirdo; o espaco ndo construido de logradouro. Cada um destes elementos
podia tomar formas e dimensdes bastante distintas arrastando alteracdes nos restantes sem
que, no entanto, destruisse o sistema basico de relacdes”.%”

Mais uma vez fazendo o contraponto com a cidade canonica, nos processos de
transformacdo da urbanizagdo extensiva, se analisados na sua ‘dimensdo fisica estruturante
elementar’, podemos fazer uma correlacdo com o sistema de relagdes enunciado por Nuno
Portas. Sem ddvida com as devidas modificacdes, e até complexificacbes. Na urbanizacdo
extensiva, se desenhamos a sua estrutura apenas com os edificios e as vias, deixamos de lado
uma boa parte dos espagos e elementos que a compdem. Os elementos que contribuem para a
definicdo do espaco canal da estrada estdo ligados a conformacdo parcelar (muros, vinhas,
arvores); “A estrutura parcelar € o nivel intermédio que articula linhas viarias com ocupacéo e
que articula as distintas ocupagdes individuais.”8

Sendo que no caso da estrada as relacbes morfologicas ocorrem com base na
producdo/transformacdo da via — constituindo-se como elemento principal - e da relagdo desta
com os restantes elementos: parcela, edificio, espaco ndo construido, espaco conector. A
correlagdo entre os dois sistemas ndo pode ser directa uma vez que surgiram novas categorias
tendo sido quebradas vérias relacdes de papéis ou do estatuto que mantinham entre si. A nova
imagem urbana fundamenta-se quer nos novos tipos de relacéo entre os elementos do sistema,
quer das caracteristicas do elemento em si proprio — o tamanho e forma da parcela, a tipologia e
a funcéo do edificio, a geometria e contexto dos espagos conectores ou a natureza dos espagos
nao construidos.

A via € o eixo principal; é indiscutivelmente algo que permite relacionar os varios elementos
entre si, e estes com o territorio, podendo originar, por isso, diferentes formas urbanas. Quando
falamos de um eixo principal, esta dimensao estruturadora tem importancia ndo apenas no modo
como os edificios marginais se relacionam directamente com a estrada, mas também na forma
como o territorio que Ihe esta afecto se relaciona ou depende dela. De facto, a uma escala mais
alargada percebemos que terrenos marginais cada vez mais afastados do eixo estruturador se

ligam e dependem dele.

17 PORTAS, Nuno; Os tempos e as formas - vol.I: a cidade feita e refeita; DAAUM; Guimardes 2005
18 SILVA, Cidalia Maria Ferreira da; O Difuso no Vale do Ave; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP: FEUP; Porto
2005
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Fig.24 e 25 — A via e a parcela; A via e o edificio
No caso de estudo optou-se por impor um limite aproximado de 50 metros para cada lado da EN15, ou seja do eixo

estruturador em analise. Procuramos assim analisar com especial énfase a ocupagéo marginal da estrada descolando-a
do resto da envolvente, ainda que tendo sempre em mente a existéncia da mesma e a sua importancia no entendimento

da estrada como eixo estruturador de um territério mais amplo.
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A parcela; é uma unidade juridica, funcional e morfologica. A transformacéo do solo, atraves
da operacdo de parcelamento € um acto comum. A atribuicdo de um uso a uma determinada
area de solo através da conformacéo da estrutura parcelar deixa marcas no territorio. As
parcelas podem conter ou ndo construgdo, mas mesmo quando aparentemente ndo sao visiveis,
existe quase sempre um sinal da intervencdo humana. “Uma vinha, no limite da parcela, uma
estrutura em socalcos, um muro, séo sinais da estrutura parcelar.”°

A parcela é importante como elemento da urbanizacdo extensiva, e em especial da estrada,
porque esta modifica-se parcela a parcela. Temos parcelas ndo construidas, isto é, parcelas
intocadas a excepcdo do que diz respeito as actividades agro-pastoris ou de mato inculto que
nesta analise iremos incluir no elemento ‘espaco ndo construido’; temos parcelas onde (ainda)
ndo existe edificacdo mas que estdo actualmente a ser exploradas para, por exemplo, 0
armazenamento/exposicdo de materiais; e temos as parcelas edificadas. Mas na urbanizacao
extensiva a ocupacdo das parcelas ndo é sempre Unica, podem-se combinar numa mesma
parcela edificada, por exemplo, um edificio de habitacdo unifamiliar, com comércio (do tipol) e

uma area agricola de exploracao individual.

O edificio; A edificacdo pode assumir varias tipologias e usos — industria, habitacéo,
comércio, etc. A edificacdo ao longo da estrada minimiza os custos infra-estruturais; as varias
ocupacgdes aproveitam 0 acesso e as fontes de energia que a estrada Ihes oferece; os
proprietarios dos terrenos marginais a via aproveitam para construir habitacdo propria, muitas
vezes num processo de auto-construcdo. Associados a habitacdo surgem outros usos,
especialmente no sector terciario com actividades comerciais que se aproveitam da visibilidade
da estrada, mas também podem surgir pequenas, ou ndo tdo pequenas assim, industrias, ou na
cave, ou num outro edificio que complementa a habitacdo. Na estrada “ (...) sucedem-se (...) as
casas, as fabricas, os edificios montra, os blocos de habitacdo, os terrenos agricolas, as
superficies comerciais, etc. A ordem é aleatéria e dependeu dos processos de agregagao

individual.”20

O espaco ndo construido; Poder-se-ia chamar espago livre, ou vazio, em contraponto ao
cheio representado pelos edificios. Mas qualquer um, livre ou vazio, pode-nos induzir em erro,
confundir-nos em relacdo ao seu significado. No caso da cidade canonica o espago privado é

preponderantemente ocupado por edificios, mas na urbanizacdo extensiva ocupagdo nem

19 SILVA, Cidalia Maria Ferreira da; O Difuso no Vale do Ave; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP: FEUP; Porto
2005

2 S|LVA, Cidalia Maria Ferreira da; O Difuso no Vale do Ave; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP: FEUP; Porto
2005
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Fig.26 e 27 — A via e 0 espago néo construido; A via e espago conector
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sempre € sinonimo de edificacdo. Estas areas estdo ocupadas, quer seja por areas agricolas,
areas florestais, ou vegetacdo espontanea e mato inculto.

S&o espagos com potencial, porque quando lemos a urbanizacdo extensiva ndo podemos
olhar apenas as componentes a que chamamos ‘urbanas’ - vias e edificado -, pois que ela € o
resultado da combinagdo entre o urbano e o passado rural. Como ja foi dito, as varias
morfologias do crescimento urbano ndo se podem separar da composi¢do natural e rural do

territério.

O espacgo conector; é constituido pelos elementos que permitem, como o nome indica,
conectar 0s restantes elementos a estrada. Podem ter vérias naturezas, decorrentes
maioritariamente da sua temporalidade, isto é, do momento temporal em que surgiram, e das
motivagBes que Ihes deram origem. Temos uns que até podem ser herdados da época em que a
estrada ainda ndo tinha marcado o territrio e que se adaptaram a esse novo elemento.
Referimo-nos aos comummente chamados ‘caminhos rurais’, geralmente de terra batida e que
nos permitem aceder a cada uma das parcelas do territorio. E outros que advém de intervencgdes
mais recentes e que denotam uma nova abordagem do que € a estrada e a urbanizacéo
extensiva, revelando um entendimento de que a estrada é um lugar privilegiado para se viver e

usufruir dentro da urbanizacédo extensiva.

De facto, a estrada é o elemento estruturante de toda a sua logica de organizacéo; tudo se
agarra a estrada, ndo apenas num circulo de influéncia mais proximo — a ocupagdo marginal —
mas também num circulo mais vasto dando origem a formas de apropriacdo e organizacéo
territorial que de modos diferentes se conectam a estrada.

A estrada e a sua ocupacdo marginal sdo normalmente pensadas em separado, cabendo a
ocupacdo marginal conectar-se a via, ficando muitas vezes por esclarecer o encontro entre
ambas. Portanto, as formas como 0s elementos constituintes, em especial o edificado, se
relacionam com a via sdo variadas e aquele ndo desenha com clareza a continuidade da cidade
canonica, pois a percepcao espacial ndo funciona da mesma forma quer a nivel de perfil (é raro
encontrar o edificio encostado na empena do que o segue) quer a nivel da leitura clara do que €
espaco publico e o que é espaco privado.

E esta relagdo morfoldgica que se pretende aqui analisar, a da via com a ocupacao marginal.
A morfologia, enquanto ciéncia que estuda as formas, interligando-as com os fenémenos que lhe
deram origem, ajuda-nos no estudo da forma urbana, na definicdo das suas caracteristicas

exteriores fisicas tendo em conta a sua evolugéo ao longo do tempo.
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Fig.28 e 29 — Exemplos do ‘Cord&o’ no caso da EN15
Fig.30 e 31 — Exemplos do ‘Pente’ no caso da EN15
Fig.32 e 33 — Exemplos do ‘Bolsa’ no caso da EN15
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Tentamos, assim, sistematizar os diferentes espagos conectores, agrupando-os por: cordao,

pente, bolsa, descolagem, duplicacdo e directo. Salvaguardando desde j& que esta

sistematizacdo tenta tornar mais inteligivel a realidade que € a urbanizacdo extensiva, pelo que

ela nem sempre € tao linear e os diferentes espagos conectores podem-se combinar, criando

variaches, ou até existirem casos em que ndo encaixam completamente em nenhum dos

espacos conectores posicionando-se entre dois tipos. N&o obstante, os dois Ultimos — duplicacao

e directo - sdo 0s que mais comummente compdem a leitura da estrada com a sua ocupacao

marginal e estdo integrados na continuidade do espago colectivo. E neles que se compde a

membrana e s&o eles que melhor caracterizam o territério morfologico linear.

Cordao

Pente

Bolsa

Via que se cruza, ou entronca com o eixo principal. Tem um
ambito de conector mais territorial e pode ao longo do seu
tracado provocar dindmicas semelhantes as do eixo
principal. Dirige-se a um sitio especifico com alguma
importancia: povoacdes ou lugares. Nos pontos de
interseccdo entre o corddo e o eixo principal surgem
dindmicas novas que ddo origem a pequenos pontos de
concentragao.

RamificacBes que tém origem numa Unica ligacdo ao eixo
principal. Geralmente s&o percursos sem saida. As
ramificacdes terminam normalmente em cul-se-sac, num
terreno agricola ou florestal, ou se tém continuidade essa
faz-se num percurso com caracteristicas diferentes como
num caminho agricola em terra batida e por vezes
demasiado estreito para a largura do automovel. Sdo no
entanto estes espagos conectores que tém a potencialidade
de, ao se ligarem entre eles, formar uma rede de percursos
paralelos ao eixo principal.

Ligacdo ao eixo principal que tem a mesma entrada e saida.
Num estado inicial ndo ramifica, pelo menos ndo em
percursos com as mesmas caracteristicas. Pode evoluir para
um caso de espago conector em pente.
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Fig.34 e 35 — Exemplos do ‘Descolagem’ no caso da EN15
Fig.36 e 37 — Exemplos do ‘Duplicacéo’ no caso da EN15
Fig.38 e 39 — Exemplos do ‘Directo’ no caso da EN15
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Casos em que ligacdo ao eixo principal se faz em dois
momentos diferentes, proporcionando uma entrada e uma
saida diferentes, possibilitando um trajecto quase paralelo
ao eixo principal. Admite constru¢éo no espaco entre 0 eixo
principal e 0 espaco conector.

De natureza diferente ao da descolagem, embora
formalmente semelhantes. Aqui existe também um percurso
paralelo ao eixo principal, com uma entrada e uma saida
diferentes. Este caso € motivado por uma procura de
‘resguardo’ do movimento exclusivamente rodoviario, para
0s pedes, mas também para os automoveis que procuram
estacionar. O objectivo é a criagdo de um momento com
caracteristicas mais semelhantes &s da rua, e menos as da
estrada. Aqui ja ndo se admite a construcdo entre 0 espago
do eixo principal e do espago conector pois procura-se na
mesma a visibilidade do edificado a partir da estrada.

E o que melhor personifica a permeabilidade entre o eixo
principal e a sua ocupacdo marginal, ou seja, as suas frentes
construidas. Ma esta frente nem sempre € logo a fachada do
edificado, tem uma espessura variada que pode ser um
muro ou um espagco entre o edificio e a via.
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“La ciudad del espacio publico pretende construir tejidos urbanos com vocacion igaulitaria y
abierta, com elementos referenciales productores de sentido, com diverdidad de centralidades y
com capacidad de articular piezas y funciones diferentes. En los espacios publicos se tiene que
produzir un equilibrio de funciones entre lo puablico y lo privado. Lo puablico que decidade la
densidad y el desefio urbano. Y lo privado que lo desarrola, cede el suelo y construye. En este

caso importa mas la calle que la casa.”

A construcdo do espago publico e a sua apropriagcdo tem mudado muito nos Gltimos anos. O
espaco publico tradicional caracterizava-se pelos lugares que conseguiam activar um processo
de identificacéo com a sociedade que os habitava. Era nesses espagos que uma sociedade se
representava. Na cidade medieval, o espago publico coincidia com o interior da cidade que,
dilatando-se, criava espacos para as praticas sociais colectivas. Na cidade moderna os espacos
do urbano negaram as caracteristicas mais significativas do espaco publico medieval, isto €,
negaram a disponibilidade para uma multiplicidade de relacdes e interpretaces num so espago.

E verdade que hoje em dia, na cidade candnica, as pragas, os jardins ou os largos ja néo tem
0 mesmo papel de ha uns anos atras. Mas a urbanizagéo extensiva, a mobilidade, a disperséo,
fazem surgir novas formas de entender o espaco publico. Cada vez mais surgem novas
tipologias do espaco publico, ou entdo espagos que antes ndo 0 eram passaram a Ser
considerados como tal. S&0 numerosos 0s exemplos em que se reconsidera o espaco publico a
partir de diferentes ambitos, tanto publicos como privados: areas comerciais que reproduzem
ruas e pragas e que j& ndo sdo espacos exclusivos e fechados (Férum Aveiro); estacbes
(Oriente); hospitais que s@o também equipamentos multifuncionais; equipamentos universitarios
e culturais que deixaram para tras a concepcao de palacios-fortaleza para se converterem em
animadores e articuladores de areas urbanas, criando espacos de transicdo ao seu redor.
Também os lugares da mobilidade podem ser vistos como espagos publicos, como faz notar
Maria Milano na sua dissertacdo sobre ‘Os lugares da mobilidade — uma nova dimenséo do
espaco publico contemporaneo’, e estes podem ir desde uma auto-estrada até a uma estrada-
-rua. Esta ultima, como ponto de encontro e de manifestacdo de um sentido de pertenca a uma
comunidade, tem-se transformado radicalmente. E entre o seu vazio ‘asfaltado’ e o construido

‘edificado’ que se realiza 0 espaco de fronteira — 0 espaco (do) publico, a membrana.

1BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
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O Espaco (do) Publico

‘Del agora a la plaza de las manifestaciones polititicas multitudianarias del siglo XX, es a

partir de estos espacios como se pude relatar, comprender la historia de una ciudad.”?

O espago publico é a cidade. A historia da cidade é a do seu espaco publico. As relacdes
entre 0s habitantes e o poder, assim como a cidadania, materializam-se e expressam-se na
conformagdo das ruas, das pracas, dos parques, os lugares de encontro citadino.

O espago publico é, antes de mais, um conceito juridico: um espaco submetido a uma
regulacdo especifica por parte da administracdo publica, proprietaria ou que possui a
possibilidade do dominio sobre 0 solo e que garante a acessibilidade a todos e fixa as condi¢des
de utilizacdo e instalagéo de actividades. O espaco publico moderno é o resultado da separacao
formal (legal) entre a propriedade privada urbana (expressa no cadastro e vinculada geralmente
ao direito de edificacdo) e a propriedade publica, cujo solo se supde que fique livre de edificacao
(a excepcdo de equipamentos colectivos, infra-estruturas de mobilidade, actividades culturais e
por vezes também comerciais, etc.). Ou seja, 0 espaco publico pode ser definido como um
espaco livre de construcéo, que é do dominio publico (sobre a tutela do estado) estando por isso
afecto ao uso puiblico. E um espago urbanistico que n&o esta limitado por direitos de propriedade
ou usufruto, que € geralmente acessivel por todos e onde se pode experimentar um
comportamento colectivo.

Por isso, 0 espago publico também tem uma dimens&o sociocultural. E o lugar da relagdo e
da identificacdo, de contacto entre as pessoas, de animac¢ao urbana, e por vezes, de expressao
comunitéria.

O espago publico supbe, entdo, um dominio pablico, uso social colectivo e
multifuncionalidade. Caracteriza-se fisicamente pela sua acessibilidade, o0 que o converte num
factor de centralidade. A qualidade do espaco publico pode-se avaliar sobretudo pela intensidade
e a natureza das relacdes sociais que permite; pela sua forca de misturar grupos sociais e
comportamentos; pela sua capacidade de estimular a identificacdo simbolica, a expressao e a
integracao cultural. Por isso, € conveniente que 0 espaco publico tenha algumas qualidades
formais como a continuidade das suas formas, do seu desenho e dos seus materiais e a
capacidade de adaptacao a varios usos através do tempo.

Jordi Borja € da opinido de que a cidade actual sofre de um triplo processo negativo:
dissolucéo, fragmentacéo e privatizacédo; e que a conjuncao de todos contribui para o quase total

desaparecimento do espaco publico como espaco de cidadania.

2BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
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Encontramo-nos actualmente, segundo muitos teoricos, a enfrentar uma crise no espaco
publico que é consequente da ‘crise da cidade’.

“La critica de la ciudad ha lamentado siempre alguna perdida: en el XIX era la decadéncia del
orden y las costumbres; hoy es la privatizacion del espacio publico y la desaparicion del espiritu
de ciudadania.”

Com a actual fragmentacédo da cidade que promove o sentimento de ndo pertenca a uma
mesma sociedade, e sem a capacidade unificadora dos espagos urbanos, a urbanidade parece
ter perdido a capacidade de dar corpo a uma sociedade aproximando 0s seus componentes,
mostrando tanto a sua diversidade como a sua interdependéncia.

Mas a crescente selectividade social, que contraria o significado base de urbanidade
(capacidade de viver com os diferentes, sem que tal nos pareca ameagador), tem tornado mais
dificil a experiéncia dos espacos publicos enquanto lugares de pluralidades.

“El encapsulamiento en la propria vivienda, en el bairro homogéneo o en el automovil
empobrece nuestro mundo de experiencias ni planificadas. La cultura urbana, en tanto que una
forma especifica de vida, pierde asi su base social.”

Todo este processo parece conduzir-nos a uma crescente privatizacdo do espago publico.
Muitos espacos séo definidos pelo desenvolvimento de uma forma de vida colectiva: ha espacos
que parecem de utilizagdo colectiva mas que ndo sao verdadeiramente publicos do ponto de
vista juridico. Trata-se de um desaparecimento do espaco publico no sentido tradicional da
palavra, ou seja, um espaco publico no qual se represente e expresse a coisa publica, mas que
também torne possivel a vida comunitaria. Quando estes desaparecem, desaparecem também
as formas de sociabilidade que redinem as diferentes componentes da sociedade.

“Lo que ha tenido lugar es una verdadera privatizacion de la ciudad: de las urbanizaciones,
los servicios, la seguridad. El espacio publico desaparece bajo el control privado (...). Por un
lado estan los barrios de exclusion y sin ley; por outro, los espacios comerciales o recreativos de
acceso restringido, las ‘comunidades cercadas’ com sus sistemas de vigilancia y seguridad. Se
podria concluir que el actual espacio puablico son las vias de trafico, un mero lugar de transito,
simpes instrumentos para desplazarse.”

A urbanizagdo extensiva ndo é o oposto da cidade. Ou seja, ndo nega a cidade entendida
como o produto fisico, politico e cultural complexo que se caracteriza através da concentragao
de populagédo e actividades, da mistura social e funcional e da capacidade de identificacdo

simbdlica e participacdo civica. A cidade como lugar central de encontro, de intercdmbios, de

3 INNERARITY, Daniel; El nuevo espacio pUblico; Espasa; Madrid 2006
4 INNERARITY, Daniel; El nuevo espacio publico; Espasa; Madrid 2006
5 INNERARITY, Daniel; El nuevo espacio plblico; Espasa; Madrid 2006
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cultura e de comércio. Ao valorizar estas caracteristicas da cidade a urbanizacdo extensiva
aplica-as numa logica de redes, criando lugares de centralidade que se relacionam atraves de
fluxos e pontos nodais na rede.

“(...) es necesario hacer espacios publicos de calidad en aquellos lugares en que se
producen los flujos y en los nuevos guetos residenciales, centros comerciales, areas de sector
terciario, areas privilegiadas, etc. En esta nueva ciudad las infraestructuras de comunicacion no
crean centralidades ni lugares fuertes, mas bien segmentan o fracturan el territorio y atomizan
las relaciones sociales.”®

Daniel Innerarity pensa que é exactamente este o problema, ou o desafio que enfrentamos
hoje. Pensar o urbano como um espaco onde as relagfes se fazem em redes em vez de
relagbes de vizinhanca, como um espaco em que a homogeneidade e o estavel sdo s6
caracteristicas de raros lugares no meio de um espaco global de multiplicidades locais
conectadas, como um espaco onde ja ndo tem lugar o debate publico que se realiza agora no
espaco virtual, como um espaco onde as ruas e as pragas deixaram de ser o principal lugar de
encontro. Perante isto, coloca-se-nos a questdo de que se o espaco publico, espaco da
experiéncia humana ‘esencial a la democracia, necesita un tipo de espacio fisico sobre el modelo
griego, medieval, renascentista y burgués, o si esa antigua relacion entre civilizacion y urbanidad
puede realizarse fuera de los espacios de la ciudad clasica europea.’”

Se nos colocarmos na posicao de que a fase em que nos encontramos ndo € mais do que a
evolugdo natural dos tempos e nos focalizarmos nas novas dindmicas urbanas ndo como uma
maldicdo, mas como potencialidades, vendo nelas um desafio ao qual € necessario e possivel
responder “(...) descubrimos los elementos de continuidad posibles respecto al pasado y, por
outra, distinguimos lo necesario de lo excesivo 0 evitable en los nuevos procesos Y si,
finalmente, somos capaces de proponer nuevos modelos y proyectos que formulen respuestas
integradoras.”®

Fazer dos lugares de concentragdo, de novas centralidades, espacos com sentido e com
caracteristicas de lugar central — monumentalidade, multifuncionalidade, intercdmbio, lugar de
encontro e de expressdo — € entendé-los enquanto espaco publico.

O espaco publico é a principal ancora funcional e morfologica com capacidade de ligar e
relacionar tecidos urbanos, desempenhando um papel importante da organizacdo bem como da

identificacdo (referenciacéo) na cidade.

6 BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
7 INNERARITY, Daniel; El nuevo espacio publico; Espasa; Madrid 2006
8 BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
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A urbanizacdo extensiva, dispersa e informacional, leva-nos entéo a repensar a importancia
dos espacos publicos urbanos enquanto lugares de dimensédo simbdlica capazes de funcionar
como entidades de referéncia e de identidade. S6 colocando o espaco publico como prioridade,
quando falamos de urbanizacdo extensiva, podemos falar realmente de integracdo de areas
urbanas.

No ponto em que nos encontramos € inevitavel analisar as novas dindmicas urbanas na
perspectiva do espaco publico, da relacdo que existe entre a sua configuracao e o exercicio da
cidadania (enquanto estatuto igualitario que permite exercer um conjunto de direitos e deveres
civicos, politico e sociais). Pensar 0 espaco publico nas novas realidades urbanas é importante
porque elas colocam novos desafios: a mobilidade individual generalizada, a multiplicagéo e
especializagdo das ‘novas centralidades’ e a for¢a das distancias parecem tornar impossivel a
continuidade formal e simbdlica associada aos espagos publicos. Somado a isso, as dindmicas
das novas realidades urbanas e os comportamentos sociais tendem a criar espagos publicos que
juridicamente ndo 0 sd0 ou que ndo estavam previstos para tal uso. Pode ser uma fabrica, ou um
depdsito abandonado ou um espaco intersticial entre edificacfes. S&o-no quase sempre 0sS
acessos a estacdes e pontos intermodais de transportes e as vezes reservas de solo de
proteccdo ecoldgica. Provavelmente a tradicional distingdo entre o privado e o publico tornou-se
em algo precario e até inutil. A verdade é que também néo estamos perante o final do privado
nem perante o desaparecimento do publico. Estamos, antes, perante uma enorme transformacéo
da relagdo entre o que se deve considerar como espaco privado ou como espaco publico. Em
todos os casos o0 que define se € publico ou se € privado ndo € o estatuto juridico mas antes a
natureza do uso do espaco.

O espaco publico urbano pode ser entendido como um sistema de redes ou de um conjunto
de elementos — que podem ser ruas e pragas, como infra-estruturas de comunicagao (estradas,
estacBes de autocarro ou de comboio, ...), areas comerciais, equipamentos culturais, ou seja,
espacos de uso colectivo devido a apropriacdo progressiva por parte das pessoas e que
permitem 0 passeio e 0 encontro. S&o estes elementos que ordenam a estrutura da urbanizacéo
extensiva e que lhe ddo sentido, que sdo a vertente construida da expressao colectiva e da
diversidade cultural e social.

O espaco publico urbano é, simultaneamente, espago fisico, simbdlico e politico. E o espaco
principal do urbanismo, da cultura urbana e da cidadania. Por isso o espago publico tornou-se
num desafio global da politica urbana: um desafio urbanistico, politico e cultural, e diz respeito a
todo 0 espaco urbano:

- Urbanistico porque o espaco publico ndo € o espaco residual entre o que esta construido e

0 espago viario. E preciso considera-lo como um elemento ordenador do urbanismo, seja qual for
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a escala do projecto urbano. O espaco publico pode organizar um territorio capaz de suportar
diversos usos e funcdes, e € ele que tem a maior capacidade de criar lugares. Terd de ser o
espaco da continuidade e da diversidade, ordenador do bairro, articulador da cidade, e
estruturador da urbanizacdo extensiva. Para 0s governos locais o espaco publico é a ‘prova’ que
tém de passar para serem construtores de ‘cidade’.

- Politico porque o espaco publico é o espago da expresséo colectiva, da vida comunitaria, do
encontro e intercdmbio quotidiano. Nada fica a margem deste desafio: blocos de habitacéo,
centros comerciais, escolas, equipamentos culturais ou sociais, eixos viarios, ja para ndo falar de
ruas, pragas e parques. Todas estas realizacdes sao susceptiveis de um tratamento urbanistico
que crie espagos de transicdo que, por sua vez, contribuam na criagdo de espagos de uso
colectivo.

- Cultural porque a monumentalidade do espaco publico expressa e cumpre diversas fungoes:
referente urbanistico, manifestagdes da historia e da vontade do poder, simbolo de identidade
colectiva, .... E um dos melhores indicadores dos valores urbanos predominantes.

A dimensdo cultural do espaco publico ndo se limita & monumentalidade dos espagos nédo
construidos, mas também ao conjunto de edificios, equipamentos e infra-estruturas da cidade.
As formas transmitem sempre valores, ‘la estética también es una ética’®. Menosprezar o espaco
pablico no que diz respeito a sua qualidade, beleza, a sua adequacéo as aspiracdes dos
diferentes grupos sociais, olhando apenas para a sua funcao especifica ‘es simplesmente dejar
de lado la gente y contribuir a los processos de exclusion’10,

O espaco publico €, primeiramente, uma determinacao politico-juridica, mas também € um
produto do uso social. Ha espacos publicos que séo inacessiveis ou de acesso condicionado e
também ha espacos que ndo séo determinados juridicamente como publicos cujo uso colectivo é
intenso.

Hoje, insiste-se em continuar a pensar e projectar o espago publico, cada vez mais, ‘quase
publico’, segundo os paradigmas e as categorias sOcio-espaciais utilizadas para a cidade
tradicional que, durante dois mil anos, tem ligado a cidade e o seu espago publico com a
participacdo social, o agir politico dos cidaddos e a constituicdo fisica do urbano. O projecto,
efectuado com as categorias tradicionais, pode funcionar s6 nos centros sedimentados mais ou
menos historicos, tendentes a serem transformados em ‘museus da histdria’ e assimilados a
enormes contentores comerciais, invadidos por turistas.

O problema do projecto urbano, especialmente no que diz respeito aos territorios da

urbanizacao extensiva, esta na dificuldade de criar espacos de identificacao e identidade social,

9 BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
10 BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
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mas também na necessidade do projecto recolher consensos!!; O projecto tem que se tornar
intérprete da multiplicidade de categorias sociais envolvidas e exprimir a identidade do maior
ndmero possivel de cidadaos. A rede que estrutura os territorios da urbanizacao extensiva nao €
um espaco abstracto e indiferenciado, mas um conjunto de estilos de vida, multiplas préaticas
sociais e identidades que podem tornar-se expressdo de identidade colectiva, procurada em
espacos onde € possivel estabelecer relagcdes mais profundas, ja ndo dependentes unicamente
do principio da proximidade, criadas a partir das infinitas condi¢des e possibilidades oferecidas

pelo espaco da mobilidade.

11 S0 multiplices as entidades que na apresentacéo de um projecto, podem exprimir o direito a veto: a Camara Municipal, com todos os pelouros
inerentes, as Comissdes Regionais, 0s bombeiros, o ente ferroviario, os ministérios que produzem o financiamento, os bancos, as associacdes

ambientalistas,...
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3.
Fig.1, 2 e 3 - A estrada-rua € lugar de trocas, de movimento e tambhém de permanéncia. O comércio, bem como a

prestacdo de servicos sdo as fungdes que mais animam a estrada. O modo como elas acontecem e definem o seu

espaco é muito variado, tornando o percurso diverso e como tal nada monétono.
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A estrada como lugar (do) publico

“En la ciudad las calles no son unicamente carreteras. (...) por qué médios la calle, sin dejar
de ser via publica urbana, sin perjuicio de los servicios que como tal debe prestar, pude y debe
atender a otros que de ela exigen, los vecinos por un lado y los transeuntes por outro,
respondiendo a la vez a las exigéncias de la locomocion y al organismo social y urbano (...) la
calle sin perder su caracter de ‘carretera’, esta mas principal e inmediatamente destinada a
prestar, y relamente presta una serie interminable de servicios a cual mas importante al
vecindario (...) En cuanto a la amplitud del conjunto de fajas y zonas destinadas al movimiento
pedestre, después de meditar muy detenidamente sobre esta cuestion, resulta que por ningun

concepto debe ser menor de la concedida al movimento ecuestre y rodado...(...)".12

A producdo do espaco publico devera assumir o papel de elemento ordenador no
desenvolvimento urbano.

As tradicbes urbanisticas que herdamos ndo nos apresentam o espaco publico como um
elemento especializado, um refugio exclusivo para os pedes num espaco que é o resultado da
combinacéo dos edificios e das vias para 0s automéveis, mas como um elemento que se
coaduna com a forma da cidade e € parte integrante da mesma. Também na urbanizacéo
extensiva, com especial incidéncia no caso da estada enquanto construtora de mobilidade, o
espaco publico deve ter um valor acrescido. Todavia € preciso conceder a este espago publico
um caracter essencial: o de dar forma e sentido ao conjunto urbano, garante de trajectos e de
elementos de continuidade, ordenador de relacdes — entre edificios, equipamentos, ruas,
espacos de transicao, etc.

Para além de consideracdes formais estritas, o conceito de espago publico e, sobretudo, o
adjectivo “publico”, deve merecer outras considerages. Estdo em jogo questdes de forma, de
uso, de funcdo, de dotag&o infra-estrutural, de formas de percepgéo e de apropriacdo social, de
significados simbalicos, etc., sendo que tudo isto ndo se confina ao espaco publico “aberto” e as
formas mais convencionais e mais estudadas (a rua e a praca, desde logo).

Publico € tudo o que pertence a esfera pablica. Esta compreende tudo o que tem um caracter
pablico, desde as discussdes publicas, opinides publicas, direitos, normas bem como a
materializacdo fisica do espaco publico.

Pensar 0 espaco publico hoje exige entender que a esfera puablica j& ndo se manifesta
apenas na agora, na praca e na rua. No limite, olhando o contexto actual, a esfera publica ja nem

requer um espaco fisico onde se exprimir, o radio, a televisdo e mais recentemente a internet

12 CERDA, Idelfonso, citado em BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
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sdo meios preferenciais onde ela se torna visivel.

Do ponto de vista da arquitectura e do urbanismo, € preciso olhar 0s novos espacos da esfera
publica que, ao sofrer mutacOes as transporta também para a sua materializacéo fisica. A quase
sacralizacdo da praca e da rua da cidade canonica como manifestagdes Unicas da esfera publica
tolda o olhar para as formas construidas que as tém vindo a complementar, se nao substituir.

Esta questdo levanta-se no horizonte definido pelas actuais transformagdes da definicdo do
publico e do privado, que ndo permite continuar a funcionar na sua dictomia tradicional. De facto,
estes dois conceitos do ponto de vista do uso e da gestdo, ndo sé@o mais que dois 0postos nos
extremos de uma escala gradual com enormes cambiantes e misturas: privado de uso publico,
publico de gestdo privada, publico concessionado, etc. Mas sem duvida, a questdo principal
levanta-se quando falamos dos espacos gerados pelas novas relagbes, permitidas pela
mobilidade, entre 0 Homem e o espaco/tempo. Os chamados ndo-lugares!3 séo também lugares
de relacdo, ndo na forma tradicional, que geram novos espacgos publicos — complexos e por isso,
néo totalmente compreendidos.

A estrada, por ser quase sempre considerada na sua dimenséo de suporte infra-estrutural da
mobilidade automovel (pessoas e mercadorias), tem quase sempre um défice de andlise
enquanto espaco publico. Essa questdo torna-se ainda mais extremada quando o uso do
automovel é confundido com a individualizagdo e o uso privado de transporte. Como também
ndo faz parte das tipologias canonicas de espago publico urbano, a questdo escorrega
facilmente para uma dupla estigmatizacdo: a estrada € a negacdo da cidade e a apropriacdo
privada € a negacdo da esfera publica. Nao € facil ultrapassar este verdadeiro obstaculo
epistemoldgico. Em todo o caso, a mobilidade € um bem publico de importancia estratégica, e,
estatisticamente, a julgar pela intensidade de fluxo que percorre a estrada e pela distribuicao
social da automobilidade, torna-se cada vez mais anacronico o estatuto menor que a estrada
ocupa no campo urbanistico.

Nas Ultimas décadas caiu-se no erro de considerar a via como mero elemento organizador do
trafego, apesar da velocidade — aliada ao automovel - ser um dos factores que incrementaram o
crescimento da urbanizagéo extensiva. A consequéncia disto € o facto de nos encontrarmos com
ruas ‘corredores’ e ndo se pensar, também, na qualidade ambiental e espacial desses mesmos
espacos. Sao simplesmente estradas inseridas nos territorios, delimitadas pela paisagem urbana
e natural. S&o simplesmente canais que criam formas heterogéneas de espacos cujos conflitos

tipo-morfoldgicos e funcionais se tornam evidentes.

13 Conceito utilizado por Marc Augé na sua Etnologie du proche para designar um espago de passagem incapaz de dar forma a qualquer tipo de
identidade. Augé define o lugar, enquanto espaco antropolégico, como um espaco identitario, relacional e histérico. O néo-lugar sera entéo um

lugar que ndo é relacional, ndo é identitario e ndo histérico. As auto-estradas, 0s aeroportos, as grande superficies sao exemplos de nao-lugares.
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Mas a estrada ndo deixa de constituir um factor social. As dinamicas da urbanizacéo
extensiva fazem com que ela seja um espaco privilegiado para as interac¢des sociais, por ser 0
espaco por onde as pessoas circulam, mas também onde elas permanecem.

Os espacos de mobilidade na urbanizacdo extensiva séo, por isso, lugares colectivos, que
configuram itinerarios principais da vida urbana. A estrada pode ser encarada como um espaco
de usos multiplos, como lugar de actividades urbanas. O desenho destes espacos pode
contribuir para a qualidade do espaco da via de um modo bastante positivo.

A ideia de fazer cidade esta relacionada com nogdes de centralidade, de mobilidade e da
fixacdo das actividades. Por isso mesmo, € necessario pensar nas partes do territorio que
conseguem suportar estas caracteristicas, de modo a conseguirmos perceber que a estrada
pode ultrapassar o conceito de estrada nacional, passando a comportar-se como uma rua. Os
acontecimentos sociais aqui detectados provém do facto de ser um lugar de relacdo e de
identificacdo, onde se observa o contacto das pessoas e a interac¢do destas com 0s espagos
(sua funcionalidade) e as actividades relacionadas com a via. Como disse Spiro Kostof, ‘every
street has an economic function and social significance’.14

A cultura do espaco publico leva-nos a encarar os elementos que conformam o espaco fisico
urbano como possiveis de adoptar um uso polivalente, flexivel e positivo, de modo a aproveitar
todas as suas vantagens em beneficio do espaco publico. No caso da estrada, por exemplo, 0s
acidentes topograficos podem ser vistos como oportunidades e ndo como obstaculos ao

desenvolvimento da urbanidade, dos seus espacos e da sua qualidade.

A capacidade da estrada enquanto elemento vertebrador do crescimento urbano parece
inesgotavel. A partir dela, desde sempre, podemos notar a aglutinagcdo de inimeras actividades,
distintas, implantadas na sua proximidade. A habitacéo, a industria, 0s servi¢os, 0 COmércio e 0s
equipamentos misturam-se numa logica espontanea. Os factores como a velocidade, a
topografia, o trnsito e a proximidade s@o elementos chave na origem dos usos que a via
oferece, utilizando-a como eixo condutor e de suporte do crescimento, de forma a criar grandes
potencialidades para o territorio envolvente. Na urbanizag&o extensiva, todos estes elementos se
penduram na estrada. E necessario, pois, considerar o potencial que espagos como escolas,
equipamentos culturais, hospitais, conjuntos de industrias, estacdes, etc., tém para a criacdo de
espacos publicos ou de transi¢do urbanos.

A ambiguidade de usos associada a disposi¢do do espaco publico e da construgdo e suas
inter-relacdes, permanece um tema fulcral a explorar, seja na fase da ideia/concepcao seja

experimentalmente, na definicdo do espacgo publico. A metodologia pode ser utilizada em areas

14 KOSTOF, Spiro; The City Assembled; Thames and Hudson; Londres 1992
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Fig.4, 5 e 6 — A sobreposicdo de diferentes tipos de transito aumenta a complexidade do espaco da estrada. Os
conflitos séo patentes no dificil entendimento da estrada quer como espago percursos longos de ligacdo entre dois

pontos mais longinquos do territério, quer como espaco de percursos curtos de ligagdo de proximidade.
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onde se fixam uma ou mais actividades, permanentes ou passageiras, com particular relevo para
ambientes locais duplamente habitacionais e comerciais.

E notdrio que esta crescente urbanizagdo extensiva necessita de uma ‘rua’ principal que seja
para 0s seus habitantes a imagem da cidade. Embora se esteja a falar de aglomerados urbanos
de pequena ou média dimensdo, € necessario pensar 0 seu conjunto como caracterizadores do
conceito de cidade difusa, que formam 0 nosso territorio.

“El derecho a la centralidad accesible y simbdlica, a sentirse orgullosos del lugar en el que se
vive y a ser reconocidos por los otros, a la visibilidad y a la identidad, ademas el disponer de
equipamentos y espacios publicos cercanos, es una condicion de ciudadania. También es un
derecho de ciudadania el de la movilidad,ya que supone informacion e intercambio,
oportunidades de formacion y de ocupacion, posibilidades de acceder a las ofertas urbanas y
apropriarse de la ciudad como un conjunto de libertades. Si los derechos de centralidad y de
movilidad no son universales, la ciudad no es democrética.">

Mas, 0 espaco publico das estradas parece ser um problema de dificil resolug&o.

Comecando pela tutela das estradas nacionais, que muitas vezes impossibilita a intervencéo;
0s processos de desclassificacdo das estradas, dependentes do Instituto das Estradas de
Portugal (IEP), séo dificeis, morosos e implicam o desvio do trafego para outros corredores,
impedindo a intervencdo auténoma por parte do municipio. Esta desclassificacdo permitiria
intervencBes mais radicais desde o alargamento ou criagdo de passeios, a gestdo do
estacionamento, a arborizagéo, a instalacdo de galerias técnicas (agua, saneamento, energia,
cablagem, etc.);

Existe também o problema da sobreposicdo de varios tipos ou cargas de mobilidade
dificilmente conciliaveis em vias com este perfil tipo, muitas vezes estrangulado pela edificacéo,
0 que permite apenas duas faixas de rodagem e nenhum espaco pedonal.

A questdo que se coloca € até que ponto, e como, estas estradas podem ser redesenhadas?
Se nasceram com uma vocagao Viaria, qual devera ser a sua vocacao perante todos 0S novos
desenvolvimentos urbanos? Sera que uma (nada) simples transformagdo em rua pode ser
suficiente ou até adequada?

Se na cidade candnica se fazem redefinicbes do perfil das ruas historicas, requalificando o
espaco publico disponivel, a intervengdo nas estradas podera e devera passar por ai. Mas a este
processo de transformacdo tem de se adicionar a ideia de movimento. Trata-se de trabalhar o
tema urbano que reconhece a urbanizacdo extensiva enquanto ‘cidade automobilistica’ e que
reconhece a estrada como um lugar, transcendendo a sua fungdo conectora. As estradas séo

lugares para percorrer e utilizar, ndo s6 pelo pedo mas tambem pelo automével.

15 BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
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Mas como decidir onde e como intervir? Sabemos que € impossivel a redefinicao do tracado
abarcar todo o territorio.

“Num espaco onde prevalece uma condicdo urbana pautada pela rapidez da sua
transformacdo, percebe-se a necessidade de diagnosticar com rigor e preciséo prioridades que
permitam seleccionar potencialidades e oportunidades com vista a regeneragdo de um territorio
emergente descaracterizado resultante da exploséo urbana e da sua origem bastarda.”%6

A intervencéo nas estradas pode passar pela integragao do perfil da estrada e o perfil da rua
ao longo do seu trajecto. A escolha do lugar de cada um tem de partir de uma analise nao
somente dos eixos Vidrios mas principalmente a partir da analise do territorio envolvente, da
forma das parcelas adjacentes, a sua ocupacao e fungdo. A andlise deste territorio permite-nos a
conclusdo de que esta “aparentemente sem ‘cddigo genético identificavel’, acaba por ter uma
base comum em momentos especificos que se inter-relacionam, embora nao por contiguidade,
mas por analogia, permitindo individualizar USI's}” com descendéncia similar e, portanto, a
necessitarem de intervencdes também elas similares.”18

Assim, 0 espaco publico podera conter a ideia de continuidade!® mas também de fragmento
(cada USI é um fragmento). A ideia de fragmento representa uma concepcéo de um espaco que
exprime ritmos e intervalos, constituindo um potencial material criativo de grande valor. A
condicéo de fragmento poderia representar um elemento de grande riqueza para o repensar de
novos lugares de sociabilidade, lugares em via de definicdo formal, simbdlica e funcional, que
nao necessitam de ser sempre 0s mesmos para cada um dos fragmentos.

A articulacdo dos varios fragmentos € indispensavel para que o territorio se transforme
progressivamente numa estrutura articulada de partes que, mantendo as suas formas distintas
reforcam as varias identidades.

“E também impensavel aplicar ao territorio desurbanizado uma estratégia de continuidade do
edificado através da colmatagdo de vazios que pode ter éxito onde eles s@o a excepcdo mas ja
ndo € realista onde sdo dominantes. A cidade alargada ndo tera mais a densidade média e a
homogeneidade que caracteriza a cidade histdrica tal como chegou até nos. A continuidade a

16 SILVA, Ana Isabel Costa e; Estrada Nacional EN1: rua da cidade alargada; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP:
FEUP; Porto 2005

17 USI - Unidade Similar de Intervenc&o; conceito proposto Ana Isabel Costa e Silva, na sua tese de mestrado e que se referes a “espacos cujas
caracteristicas sdo similares, 0 mesmo ndo é dizer iguais. Isto é, as USI's tém especificidades em termos de ocupacéo urbana e desenho do
espago publico, defendendo-se assim intervengbes concertadas no territério com vista a uma melhoria significativa da qualidade do ambiente
urbano e de [re] significacéo dos espacos de mobilidade.”

18 SILVA, Ana Isabel Costa e; Estrada Nacional EN1: rua da cidade alargada; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP:
FEUP; Porto 2005

19 No espaco publico da cidade candnica o espaco é continuo, ndo so fisicamente, uma vez que passamos de rua para rua, para praca, para

jardim, etc; mas também porque tem identidades continuas, como os alinhamentos e cérceas de frente construida, as arvores, a iluminagao, ...
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que se pode aspirar sera sempre feita com descontinuidades: ente nos de vias mais rapidas,
morros ou vales, povoamentos populares ou industriais, mais ou menos erraticos.”20

A continuidade seria entdo entendida como aquela que trabalha as transi¢oes entre 0s varios
elementos, espacos e formas que constituem o territorio. “A continuidade também pode estar na
introducdo de um material constante, pode estar na iluminacdo, pode estar nos muros que
delimitam as parcelas e ruas, pode estar nos intersticios entre entidades distintas."2!

N&o se trata, e nunca devera tratar-se, de uma questdo de ter edificios todos iguais — nas
fachadas, materiais, cores, ... - mas de perceber a continuidade dos espagos entre os edificios,
dos espacos sem edificios, dos espacos naturais nas suas mdltiplas formas, dimensdes e
morfologias. Estes Ultimos, em especial, devem ser encarados como 0S espagos que tém a
possibilidade de caracterizar a paisagem da urbanizagdo extensiva, e de desempenhar um papel
estratégico como elementos de referéncia e qualificacdo ambiental do desenvolvimento linear da
estrada, podendo ser entendidos como ‘pontos de rétula’ que permitam as continuidades da
urbanizacdo extensiva, na sua vertente urbana bem como na natural.

“(...) o (re) desenho e construcdo dos sistemas de corredores e macicos ambientais e
paisagisticos que deverdo proteger, ligar e qualificar as areas mais urbanizadas. (...) Sem esta
ambicdo reestruturadora dos grandes espacos atraves dos elementos de continuidade da nova
dimensé&o do espaco publico, a cidade — metropole emergente ficard condenada a reproducéo do
dualismo cidade de prestigio / cidade genérica, continuando esta Ultima a ser considera a cidade
‘sem qualidades’, ‘sem lugares’ e sem estima."22

O desafio é tornar a estrada na estrutura que articula as distintas partes do territorio e que
traduz um novo equilibrio entre espaco servidor colectivo e espacos servidos.

A mobilidade automovel impde-se a pedonal e os espacos de utilizagdo colectiva, ou 0s
espacos do publico, que acompanham a expressdo da urbaniza¢do extensiva estdo dispostos
sob a logica automovel. Os novos pontos de encontro neste territério séo os passeios (quando
os ha), as proprias estradas, os caminhos, 0s parques de estacionamento, 0s shoppings, 0s
supermercados, 0s espacos entre os edificios e a via, ... Na ldgica automével ja ndo ha lugar
para a praca, o largo ou o0 adro.

Os espacos do publico sdo agora, também, aqueles juridicamente privados. Por isso parece-
-nos importante remeter para a ideia do SEC (Sistema de Espagos Colectivos). Este € um
conceito que integra os espacos publicos, de propriedade publica, e 0s espagos privados de uso

colectivo (centros comerciais, estadios de futebol, etc.). O caracter cada vez menos publico dos

20 PORTAS, Nuno; Os tempos e as formas — vol.|: a cidade feita e refeita; DAAUM; Guimaraes 2005
2 SILVA, Cidalia Maria Ferreira da; O Difuso no Vale do Ave; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP: FEUP; Porto
2005

22 PORTAS, Nuno; Os tempos e as formas — vol.I: a cidade feita e refeita; DAAUM; Guimardes 2005
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novos territorios urbanos (compostos essencialmente pelas parcelas privadas e as vias publicas)
sublinha a importéncia da consideracédo do uso do SEC também na urbanizacao extensiva. Este
conceito tem a sua génese numa questao da natureza do uso do solo, e ndo tanto numa questao
de propriedade.

A membrana aparece recorrentemente ao longo da estrada. Estes espacos, apesar de
pertencerem a parcela privada, sdo elementos de transicdo importantes para a caracterizacao e
reforco do sistema de espagos colectivos.

Em complementaridade com o sistema de espagos colectivos devem estar as fungdes
colectivas, desde 0s servicos, aos equipamentos, até as actividades terciarias. A
complementaridade tem que ser concretizada atraves da articulacdo dos servicos e
equipamentos de proximidade existentes ou propostos e destes com o sistema de espagos
colectivos. Esta complementaridade entre espacos colectivos e fungdes colectivas pode clarificar
um sistema colectivo que amarre as diferentes partes do territorio. Juntar estas duas
componentes € também uma forma de seleccionar estrategicamente os lugares pertinentes para
a requalificacdo do espaco publico.

Além disso, € necessario perceber as potencialidades das novas tipologias de espago publico
ou colectivo, que ndo seguem os modelos da cidade canonica mas que sao muito importantes na
composi¢do de um SEC na urbanizagao extensiva.

“La produccion de espacios publicos (...) ha que ser, como ya hemos dicho, el elemento
ordenador (...) por lo que respecta a la articulacion com el resto de la ciudad metropolitana (...).
Pero hay otras oportunidades de producir espacio pablico como (...):

- La consideracion como espacios publicos, y no como espacios vazios, de los espacios
naturales (florestales, frentes de agua, reservas ecoldgicas), o agricolas em regiones urbanas
para definir usos compatibles com su sostenibilidad.

- La utilizacion de areas vacantes para entretejer la trama urbana periférica mediante parques
equipados y accesibles, nudos de comunicaciones com vocacion de atraer elementos de
centralidad, etc.

- La utilizacion de las nuevas infraestructuras de comunicaciones (...) para generar espacios
publicos y ‘suturar’ barrios en lugar de fragmentarlos. (...)

- La consideracion como espacios publicos de calidad de infraestructuras e equipamentos
‘especializados’ como estaciones, aeroportos, centros comerciales o conjuntos de oficinas.”23

A intervencdo na estrada edificada, nos fragmentos urbanizados, passa sobretudo por Ihe
conferir um caracter ‘urbano’. Retirar-lhe a funcdo de canal, acentuando as caracteristicas de

conforto, comodidade, qualidade ambiental e estética. Uma das solucdes passa pelo desenho,

2 BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003
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na procura de alternativas de redimensionamento e tratamento dos espacos diferenciados de
circulacdo, dos usos, das funcdes, da hierarquia e, também, numa melhor fiscalizacdo dos
projectos por parte das entidades responsaveis.

Entender os espacos da membrana como espacos de transi¢do, que constituem um grupo de
enorme importancia na qualidade da composicdo da via e da vivéncia do espaco urbano:
realidades actuais onde o pedo e 0 automovel se entrecruzam e onde a transi¢ao signifique mais
fluidez, mais conforto, mais seguranca e menos hesitacdo. Estes espacos de ‘unido’, privados
colectivos, assumem-se como elementos de articulagéo, utilizando a via como elemento conector
da sua envolvente, permitindo uma diversidade de usos e fungdes.

Isto significa considerar a apeténcia do espaco privado na qualificacdo do espaco colectivo.
De facto, séo os agentes privados que maioritariamente constroem a estrada — no sentido em
que sdo as suas intervencdes que, existindo, Ihe conferem o caracter urbano. Mas o uso e a
apropriacdo da membrana proveniente do investimento privado, que ao contrério do publico ndo
se rege por normas universais e estandardizadas, € indefinido e erratico, 0 que promove as
intervencdes diversificadas, e por vezes, nada qualificadas.

E por isso que nas novas intervencdes privadas devem ser tidos em conta critérios de
intervencdo que invistam na caracterizacdo do espaco colectivo. E é no entendimento e
envolvimento de entidades privadas e publicas?* que esta o caminho de saida quando nos
confrontamos com um territorio extenso onde 0s recursos econdmicos costumam Sser escassos.

O que falta € também uma peca essencial: o desenho. Um ‘projecto do chdo’ na
concretizagdo do sistema de espacos colectivos como articulador das distintas partes do
territorio: quer seja a articulagdo dos distintos espacos que constituem o sistema de espacos
colectivos, quer seja na articulacdo dos espagos colectivos com 0s espacos privados. A
construcdo, e primeiramente o desenho, de uma base sélida (SEC) que articule as varias partes
do territorio € um dos desafios na urbanizag&o extensiva.

‘O papel que o espago colectivo € chamado a desempenhar ao nivel simbolico consiste
(como sempre) em tornar reconhecivel a imagem da unidade do todo, dentro de um sistema de
partes complementares por mais diversificadas que estas sejam. Mais do que um ‘grande’
desenho é um ‘meta’ desenho que pode responder a esta ambigdo — que néo sera, no entanto,
credivel nem viavel se ndo acompanhar processos tendentes a niveis mais justos de coesao

social."?®

2 “Lo pUblico que decidade la densidad y el desefio urbano. Y lo privado que lo desarrola, cede el suelo y construye. En este caso importa mas la
calle que la casa.” BORJA, Jordi; MUXI, Zaida; El espacio publico: ciudad y ciudadania; Electa; Barcelona 2003

25 PORTAS, Nuno; Os tempos e as formas — vol.I: a cidade feita e refeita; DAAUM; Guimardes 2005
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9.
Fig.7, 8 e 9 — A constante alteracdo do perfil da via e, por conseguinte, do espaco da membrana é causado pelo

diferente implantagdo dos edificios. Os mais edificios mais antigos, bem como muros delimitadores da propriedade
privada, sdo a razdo de estrangulamentos mais ou menos pontuais, onde a intervencao € quase impossivel, pelo menos

numa perspectiva a curto prazo.



A MEMBRANA 91

A membrana e 0 espaco (do) pablico

“Membrana [celular] € uma estrutura que delimita todas as células vivas. Ela estabelece a
fronteira entre 0 meio intracelular e o meio extra-celular. A membrana [celular] ndo € estanque,
mas uma ‘porta’ selectiva que a célula usa para captar os elementos do meio exterior que Ihe
S80 necessarios para 0 seu metabolismo e para libertar as substancias que a celular produz e

que devem ser enviadas para o exterior.”26

Enquanto espaco publico privilegiado, na urbanizagdo extensiva, a estrada torna-se uma
espécie de centro urbano. E o espago que liga e articula pontos e fungdes ndo apenas
longitudinalmente, mas também transversalmente.

O facto do espaco publico ser o elemento determinante da forma da cidade justifica atribuir-
-se-lhe o papel ordenador do urbanismo e da forma do espaco urbano. O espaco urbano e o
espaco publico condicionam-se mutuamente. Por exemplo, na cidade canonica a relacdo das
ruas com os edificios fez surgir o quarteirdo e esta morfologia pode proporcionar relagoes
dinémicas entre a rua e a edificacdo possibilitando espacos de transicdo de formas diferentes.
De facto, nas formas urbanas da urbanizagdo extensiva, os espagos de transicdo tém uma
grande importancia. Sao aqueles a que chamamos membrana, que se situam entre 0s privados
e 0s publicos e que nos permitem criar espacos publicos de qualidade se estivermos atentos a
todas as suas potencialidades. A membrana na estrada, uma metéfora de um conceito utilizado
na biologia celular, € um espaco publico potencial; tem, a semelhanca da membrana celular, a
funcdo de separar elementos de natureza diferente sem, no entanto, ser completamente
estanque, rigida ou homogénea. E aqui que os intercAmbios quotidianos se efectuam. Mas quais
0s principais problemas do espaco publico nas estradas e na membrana? A maior parte das
estradas esta sujeita a uma grande carga de trénsito pesado, e ndo apenas a do transporte
individual (ou por vezes colectivo). Sofrem, por isso de um excesso de transito e de velocidade.
Caracterizam-se pela falta de seguranca, de qualidade e de continuidade na circulacdo pedonal
que tem grandes entraves ao atravessamento. A escassez de transportes colectivos,
normalmente pouco eficientes, com paragens desadequadas tanto ao nivel do transito como do
utilizador, ndo sendo resguardadas e ndo incluindo passeio, a ndo continuidade desse mesmo
passeio para zonas de utilizacdo pedonal, e a pouca largura no espago para além da via séo
problemas recorrentes. O problema essencial, e 0 mais complexo, é a combina¢do no mesmo
espaco caracteres diferentes: de atravessamento, de percurso, de cruzamento, de via-rapida, de

rua.

26 www.wikipedia.pt
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Fig.10 e 11 — A membrana pode variar desde o ‘grau zero', no qual ndo ha espago de manobra decorrente da constante
adaptacdo da estrada a um transito cada vez mais exigente, até ao caso 0posto, no qual 0 seu espago € quase maior
que a propria estrada.

Fig.12 e 13 — As constantes interven¢ées na estrada sdo sempre pontuais, ficando quase sempre por esclarecer 0s

encontros. Obtém-se, assim, um espago de utilizagdo desconfortavel, e de imagem confusa.
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Na estrada-rua o tempo estd presente nos constantes alargamentos e estreitamentos com que
nos deparamos. O conflito entre rua e estrada € recorrente. Os espacos da membrana tentam
resolver, na auséncia do passeio, todo o tipo de outras fungdes nédo planeadas (estacionamento,
paragem, circulacdo pedonal, inversdo do sentido de marcha, ...) uma vez que esta foi pensada
quase exclusivamente para o uso rodoviario, sendo, inclusive perigosa a circulacdo pedonal em
grande parte dos tramos da via.

E constante a alteragio da imagem da estrada; o desconforto e o perigo da sua utilizagdo
pedonal (auséncia e descontinuidade de passeios); a auséncia de espacos publicos
programados, desenhados e estaticos, e até o desconforto automdvel, que o constante
estreitamento/alargamento do perfil da estrada proporciona (altera também a velocidade e o
cuidado com que se pode ou deve circular).

O aparecimento dos edificios-montra ou dos edificios plurifamiliares em bloco correspondem
a zonas mais largas, e por conseguinte mais recentes. Ao edificado mais antigo, normalmente
pré-existéncias rurais ou moradias mais antigas posicionam-se com grande proximidade & via,
quer directamente do edificio em si, quer do muro delimitador da propriedade. A estes casos
corresponde o estreitamento da via. Os edificios unifamiliares mais recentes normalmente
recuam, mas nao partilham o alargamento com a via — 0 espaco privado € fechado por muros ou
gradeamento, ainda que quase sempre baixos permitindo uma relacéo visual.

O posicionamento dos edificios face a estrada é o que define, geralmente, a membrana.
Naqueles casos em que, por lei, os edificios se afastaram da via?’, que correspondem
geralmente as implantaces mais recentes, a membrana alarga.

Aqui, 0 modo como a membrana é apropriada tem um caracter individual, ou seja, no caso de
existirem mais que um edificio cada um define a sua parcela de membrana o que resulta numa
leitura descontinua e nada fluida do espago.

Normalmente o espaco obtido com o recuo do edificio face a estrada, inclinado ou de nivel, é
um espaco privado de uso colectivo. E um espaco fundamental e nenhum proprietario procura
separar fisicamente de um modo total o espaco juridicamente publico do privado. A diferenciagao
é feita com subtileza e discretamente, recorrendo a elementos como vasos, canteiros, muretes,
correntes, pequenos gradeamentos, desniveis ou diferenciacdo de pavimentos. O objectivo €

comunicar que aquele espaco ndo é propriamente privado, € antes uma ‘sala de visita’ ou um

27O Decreto-Lei 13/71 aplicava-se as estradas nacionais. Apesar de actualmente estarem sob a tutela da autarquia, a maior parte das
construges ainda cumpriu as regras aqui enunciadas: “E proibida a construgéo, estabelecimento ou producéo de: (...) edificios a menos de 20m,
15m, 12m ou 10m do limite da plataforma da estrada, consoante esta for, respectivamente, internacional, de 1°, de 22 ou de 32 classes ou dentro
de zonas de visibilidade; Instalagdes de caracter industrial, nomeadamente fabricas, garagens, armazéns, restaurantes, hotéis e congéneres e,
bem assim, igrejas, recintos de espectaculos, matadouros e quartéis de bombeiros a menos de 70 e 50m do limite da plataforma da estrada,

consoante esta seja ou ndo estrada internacional, ou dentro das zonas de visibilidade.”
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16.

Fig.14, 15 e 16 — Cada uma das membranas é definida pelo seu proprietario, o que faz com que cada solucéo final seja
diferente da seguinte. O que normalmente nao falta é o espaco para o estacionamento. Este € o claro entendimento da

vocacdo da estrada-rua, onde o uso do automadvel privado ndo pode ser negado, pois é ele que a faz (sobre)viver.
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espaco de recepcéo, onde o cliente pode estar (e quase sempre estacionar). Nos casos em que
se combina comércio com habitacdo, uni ou plurifamiliar, € necessario separar este espaco de
recepcao colectivo do espaco de entrada para a habitacdo. Aqui utiliza-se, mais uma vez, a
sugestdo sem proibicao: indicia-se, informa-se mas nunca se impede.

O espaco colectivo de recepcdo segue normalmente uma Unica receita, ainda que depois
possa variar no tipo de elementos que utiliza para a concretizar (0 que origina a tal leitura
descontinua e pouco fluida do espaco longitudinal da membrana). Da estrada para o edificio
existe: separacdo subtil do espaco canal para o0 espago colectivo, zona para estacionamento,
zona a escala do pedo para ver a montra.

Esta mudanca de escala (do automovel para o pedo) traduz umas das esséncias da estrada,
e a qual a edificacdo (normalmente) espontanea e sem planeamento se adaptou. A estrada é
utilizada pelas pessoas dentro do automdvel. O alcance visual dos produtos na montra dos
edificios torna-se, por isso, dificil. Os sinais publicitarios perpendiculares a estrada, combinados
muitas vezes com a forma peculiar dos edificios, substituiram o caracteristico ‘ver as montras’ da
cidade canonica. E assim que os comerciantes apelam ao utente da estrada, que para poder ver
0s artigos, ou poder usufruir dos servicos prestados tem de parar e estacionar o carro. E neste
momento que se percebe a importancia da zona de estacionamento patente em todas as
parcelas da membrana.

H4, assim, duas escalas em confronto - a do peéo e a do automovel - e é na combinacéo das
duas escalas que a circulacédo e a relagéo funcionam. A escala do automovel alarga a dimensao
dos espacos (também entre os edificios) de tal forma que para ir de uma loja para outra temos
necessariamente que o utilizar. E esta predisposicao para 0 uso do automével mesmo que seja
apenas para ‘saltar’ de uma loja para outra logo a seguir € agravada pela ndo continuidade da
escala do pedo. Um passeio pode existir em frente a uma loja mas ndo na seguinte, ainda que
na proxima volte a aparecer possivelmente noutra posi¢do. Inclusive duas parcelas contiguas
sdo separadas por um elemento qualquer (normalmente um murete), barrando a passagem
directa do pedo. Isto significa que aqui 0 passeio tem papel complementar e secundario face ao
automovel: serve para o pedo se deslocar desde o carro até ao edificio mas principalmente serve
como ‘tapete’ em frente & montra onde nos podemos colocar observando os artigos expostos.

O estacionamento é simbolicamente importante funcionando como um convite a paragem e a
entrada, dai nunca se situar nas traseiras do edificio (ai s6 se verifica o0 estacionamento privado
das habitacBes), e raramente exige uma colocacdo rigorosa do automdvel uma vez que
raramente ha lugares desenhados: € so curvar e parar. Em praticamente todos 0s casos a zona
de estacionamento tem uma largura superior a 5 metros, podendo atingir os 10 metros, 0 que

significa que este espago € quase sempre intencionalmente deixado assim tornando-se flexivel e
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19.

Fig.17, 18, 19, 20, 21 e 22 — A berma, entendida como parte integrante da membrana, tem um caracter juridicamente
publico e é onde mais faciimente se pode intervir. Quer seja na clarificacdo do que €, e de como se desenha os
sistemas colectores das aguas pluviais, por vezes inexistentes, por vezes com mil solugdes diferentes quase umas a
seguir as outras. Quer seja no seu aproveitamento para espaco de uso pedonal, desenhando passeios e zonas mais
confortaveis, com iluminag&o e com uma garantida continuidade. E necessério também olhar ao eminente encontro

entre a parcela privada e a berma, cujo desenho € normalmente esquecido.
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permitindo as mais diversas utilizacdes rodoviarias.

Este estacionamento, que nunca parece ser exclusivo do edificio a que pertence é, sem
ddvida, um espaco de uso colectivo e € um complemento da estrada essencial ao seu
funcionamento.

Nos raros casos onde existe um passeio continuo junto & via — normalmente em intervengdes
mais recentes — acontece uma das situacoes:

.0 passeio rebaixa-se / transforma-se em rampa, permitindo o acesso automovel ao espaco
colectivo pois o recuo do edificio existe na mesma e o estacionamento faz-se na mesma — surge
geralmente em casos onde a tipologia do edificado € a casa unifamiliar com comércio no rés-do-
ché&o e com uma certa continuidade do edificado;

. O passeio contorna a parcela da membrana a toda a volta, deixando junto & estrada o acesso e
0 estacionamento automdvel — surge geralmente nos mesmos casos que o anterior; O passeio
nao sofre alteracBes, mas surge uma via paralela a estrada, internamente, podendo haver
inclusive uma duplicagdo do passeio — surge nos casos mais recentes nos quais a tipologia do
edificado é invariavelmente a habitagdo plurifamiliar em bloco de 3 ou mais andares com
comércio no rés-do-ch&o, podendo existir mais que um bloco associado a essa via duplicada;

Parte da membrana € tambhém a berma, um espaco entre a via e o lote, mas que néo
pertence nem a um nem a outro, ainda que seja publico. N&o apresenta nem caracteristicas de
passeio nem de estrada, tem uma largura variavel (desde menos do que 50 centimetros até mais
de 5 metros) e é muitas vezes diferenciado pela mudanca de material, apesar de se encontrar
normalmente & cota da estrada. E um espaco deixado ao livre arbitrio e a espontaneidade e
flexibilidade da urbanizacao extensiva — por vezes serve de espaco pedonal (a falta de passeio,
é recorrente utilizar a berma para chegar a paragens de autocarros, por exemplo) ou de
estacionamento.

Surge obviamente, por tudo isto, a necessidade de repensar os tradicionais sistemas
espaciais publicos, segundo um l6gica baseada nos novos valores assumidos por uma
sociedade movel que se identifica nos espagos de mobilidade e da circulacdo, espacos estes
que melhor exprimem esta condic&o.

O trabalho de relacdo entre parcela, edificio e via, ou seja, a membrana, tem um papel
importante, uma vez que a ocupacéo das parcelas privadas pode contribuir para a qualificacéo
do espaco do publico.

Quer seja nas parcelas ocupadas unicamente pela fungdo de habitagdo, onde o espago

cedido ao publico é diminuto, a qualificacdo do lugar colectivo podera estar presente, atraves da
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Fig.23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 e 30 — Os elementos naturais, publicos e privados, contribuem fortemente para qualidade
da estrada-rua, tanto a um nivel visual como ambiental. Estes - arvores, vinhas, campos agricolas, sebes, jardins, ... -
ajudam a criar uma envolvente mais confortavel e humanizada.

Os caminhos antigos que recorrentemente desembocam na estrada-rua, muitas vezes constituindo um percurso

paralelo, assim como alguns alargamentos generosos da estrada sdo pontos positivos e com potencial de criar espago
publico de qualidade.
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introducdo/manutencdo de elementos naturais — arvores, sebes, vinhas, etc, - que ao mesmo
tempo que delimitam e resguardam a intimidade da habitagdo, contribuem para a qualidade
visual e ambiental da via;

Quer seja nas parcelas ocupadas unicamente pela funcdo comercial, cuja membrana pode
contribuir positivamente para a caracterizacdo do lugar colectivo, por proporcionar um espaco
resguardado ao movimento intenso da via, onde a escala do pedo € mais confortavel.

O desenho da intervencdo em cada parcela ndo pode terminar na fachada do edificio, o
espaco da membrana também tem de ser desenhado pois contribui para a qualidade do espaco
relacional da urbanizac&o extensiva permitindo criar momentos de referenciagdo. Dai advém a
real necessidade de manutencdo, e também introdugdo, de elementos que complementem e
caracterizem o0 espaco que € de todos. Estes elementos podem ser &rvores, pontuais ou até
reminiscéncias de uma mata de carvalhos, podem pertencer ao espago da habitag&o unifamiliar,
podem ser outros elementos verdes, como recantos ajardinamos, privados, mas também
publicos aproveitando espagos ndo construidos, intersticiais entre edificios, ou nas intervencdes
na via como sao as rotundas. Mas estes elementos também podem ser pétreos, herancas de
uma origem rural - fontes, cruzeiros, muros delimitadores de propriedades agricolas — séo
elementos que identificam este ‘territdrio real’ e que tém de ser valorizados. Séo elementos que
ndo podem simplesmente ser apagados, eliminados, quando a sua area estiver sujeita a uma
nova intervengao.

E preciso respeitar as pré-existéncias, assim como € preciso ter em conta as marcas da
estrutura parcelar rural, ou dos caminhos rurais existentes, como forma de manter a identidade e
referenciacéo neste territorio.

Entender o valor dos espacgos agricolas, florestais, em especial aqueles que conformam o
espaco da via, resgatando-os de uma auséncia de tratamento e relegacéo para uma condicéo de
residuo, é entende-los como uma mais-valia para a qualificacdo da urbanizacdo extensiva. Mais-
valia da estrada na urbanizacdo extensiva por permitirem um alargamento do campo visual, cuja
qualidade é incrementada com o surgir destes elementos naturais entre 0s espagos mais
urbanizados; por serem também eles elementos de referéncia e qualificagdo ambiental do
desenvolvimento urbano longitudinal da estrada.

Assim, “ (...) assumir estas areas como objectos de [re]significacdo e [re]funcionalidade,
postas ao servico de uma ocupacgdo ora mais densa, ora menos densa, podera constituir uma
mais valia na qualificacdo do ambiente que se pretende para este territorio, valorizando a
componente ecoldgica na estruturacdo do espago. Logo, ndo se trata apenas de criar ‘parques

urbanos ou jardins botanicos’, mas de encarar estas estruturas numa perspectiva de patrimonio,
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com valor simbdlico, pedagogico e ambiental, porém também econdmico, adequado as novas
vivéncias da sociedade contemporanea.”28

Com isto percebe-se que intervir no espaco colectivo da estrada ndo é possivel, de um modo
integrado, se nos apoiarmos apenas nas intervencdes privadas, sem olhar para a estrutura da
paisagem existente. E preciso construir um espaco colectivo baseado numa estratégia de
articulacdo, continuidades e hierarquias. Deste modo é indispensavel um plano, um projecto que
desenhe e articule o espaco publico — redefinindo a via, passeios, que potencie a utilizagdo da
berma - e que regulamente, ou dé indicacdes de como o espago privado pode contribuir na
qualificacdo do espaco publico, quer seja na introducdo dos elementos de identidade, quer seja
no uso cuidado de materiais, ou até na organizacdo funcional dos seus espagos (cargas e

descargas, estacionamento, zonas de estar, etc.).

28 S|LVA, Ana Isabel Costa e; Estrada Nacional EN1: rua da cidade alargada; Mestrado em planeamento e projecto do Ambiente Urbano; FAUP:
FEUP; Porto 2005
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Analise de conflitos e potencialidades

Nas proximas paginas levaremos a cabo uma breve apresentacdo da andlise feita na EN15. Os seis tramos alvos da
analise foram escolhidos com base no percurso efectuado no terreno, procurando uma maior repeticao e diversidade de
acontecimentos. Apds um levantamento do espago da membrana e dos modos de apropriagéo parcela a parcela, tenta-
-se, tendo como referéncia o tipo de analise SWAT (Stregths, Weaknesses, Opportunites, Threats), evidenciar as
principais forcas, conflitos e oportunidades de cada um deles. Pretende-se com isto demonstrar que a estrada-rua néo é
feita de repeticdes, e 0s seus acontecimentos ao nivel do espago colectivo sdo impossiveis de tipificar. Assim, qualquer
intervengao tera de ter em conta a especificidade de cada local e sua envolvente, sendo dificil fazer uma generalizagao

de acgdes a efectuar.
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A primeira zona é a mais urbanizada, sendo visivel a proximidade ao né da auto-estrada, e as dindmicas que dai
advém. As tipologias mais recorrentes s@o as do bloco plurifamiliar, com comércio no rés-do-chéo (tipo2), ainda que
existam algumas casas unifamiliares adaptadas ao comércio, de construgdo mais antiga. Este local é também
especialmente caracterizado pela presenga de um polo universitario (CESPU). O trafego automével é constante e torna
a estadia junto a via desconfortavel, dai que a constante presenca de espagos colectivos de uso partilhado e algumas
das duplicagdes de via sejam de vital importancia na qualidade do espaco.
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Berma

Espago colectivo de uso partilhado
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.Elemento verde

///// Espaco de uso pedonal
//////////////////// Gradeamento

Muro

A terceira zona coincide com a zona industrial de Astromil, traduzida no nimero de edificios de grande escala presentes
e que geralmente ndo se ligam directamente a via. Aqui ndo esta presente quase nenhum edificio cuja fungdo seja
exclusivamente habitacional. Os restantes edificios conectam-se directamente a via, quase sempre contemplando o
espaco de uso colectivo partilhado. Os espagos de uso pedonal sdo inexistentes a excepgdo daqueles que fazem de

‘tapete’ de entrada no espago comercial.
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A quarta zona caracteriza-se por uma maior concentragéo

pequeno. E também uma zona de construgdo antiga,

uso pedonal, pelo menos de um dos lados da via, denun

onde ainda prevalecem
Apesar da contemplacéo de espagos colectivos de uso partilhado ser pontual existe uma co

o

\ ///////////////////%

de parcelas ocupadas, e 0 tamanho destas € relativamente
alguns edificios de antigas quintas.

ntinuidade do espago de

ciado a aproximagao do centro da vila de Baltar.
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A quinta zona corresponde a duas pequenas agregagdes de parcelas edificadas separadas por uma consideravel area
de espago néo construido, maioritariamente de caracter florestal. Aqui quase todas as parcelas contemplam o espago
colectivo de uso partilhado, mas o espago de uso pedonal é exiguo. E também nesta zona que encontramos um
edificio-montra ‘puro’ — foi construido com esse intuito e destaca-se pela sua escala e pelos envidragados.
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Zona 5
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A sexta zona é em muito similar a quarta zona, mas aqui a 6bvia continuidade do espago pedonal, que inclusive ganha

Estacionamento demarcado

.E\emento verde

Espago de uso pedonal

Gradeamento

Muro

importancia a par das vias de acesso local (rebaixa, mas ndo desaparece) denuncia a aproximagéo de um centro de
maior importancia — Paredes. Também por essa proximidade, recentemente surgiram duas grandes superficies

comerciais, ainda que diferentes na sua génese — uma orientada para o consumo do dia-a-dia (hipermercado) e a outra

para 0 comércio automovel.
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“Una porzione consistente dell'attivita di piano e di progetto si misura infatti oggi com
I'orizzonte della citta dispersa: com la proliferazione di stili di vita materializzati nella residenza
monofamiliare sul lotto, com il paesaggio delle ‘strade mercato’, com gli spazi aperti interclusi tra
le cortine edificate dei tracciati extraurbani e le dissonanti regole insediative delle attivita

artigianali e produttive.”

O trabalho elaborado permitiu reflectir sobre varias escalas do projecto urbano, desde a
macro até a micro, ou seja, desde a escala do territorio até a escala do espaco publico local.

Percebeu-se que actualmente, quando falamos de urbanizagéo extensiva, o ‘perigo’ndo esta
tanto no possivel conflito entre o local e o global, visto que tém de ser complementares, mas esta
exactamente na sua separagdo e consequente constru¢do de instrumentos macro desligados
das realidades micro (locais).

E necessério ndo esquecer a escala humana que, acontecendo, parece conduzir
inevitavelmente a um esquecimento do desenho urbano. E importante utilizar um ‘zoom'’, de
modo a que a cartografia que tem como objectivo alcancar a dimenséo da urbanizagéo extensiva
ndo corra o risco de permanecer congelada numa escala longinqua das dinamicas territoriais da
micro-cidade. Este ‘zoom’ reguldvel permite-nos a consciéncia dessas mesmas dindmicas bem
como as da escala macro, e das condicionantes de ambas que se inter-relacionam e cuja
combinacdo da origem aos diferentes territorios morfologicos que compdem a urbanizacao

extensiva.

1 BOERI, Stefano; LANZANI, Arturo; Gli Orizontti de la citta diffusa in GARAITAGOITIA, Xabier Eizaguirre; La construccion del territorio disperso —

Talleres de reflexion sobre la forma difusa; Aula d'arquitectura / ETSAB; Ediciones UPC; Barcelona 2001
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E preciso olhar para estes novos materiais urbanos, os territorios morfoldgicos, e tomar
consciéncia de que eles também sdo merecedores de projecto, tanto a uma escala macro como
micro.

Outro ponto sobre o qual se reflectiu foi o da estrada; a estrada como elemento vélido na
disciplina do urbanismo e da arquitectura, assumindo-a - com todas as qualidades, defeitos,
incertezas — como um lugar de urbanidade cada vez mais presente e intenso.

E certo que as estradas-ruas nascem sem um projecto prévio, evoluindo de forma
aparentemente erratica e envolvendo uma multiplicidade de actores publicos e privados, e
transformando-se em verdadeiras estradas urbanizadas, ou linhas urbanizadas que cruzam o
territorio. Atras do edificio ndo esta o logradouro ao qual se segue outro edificio; atrds do
edificado esta o campo, 0 espago ndo construido; melhor dizendo, o edificado atravessa o
espaco ndo construido, cortando-o0. Mas € este edificado, diverso tipologicamente, que da origem
a urbanizacao linear que constréi modos de vida diversos do da cidade candnica. As opgdes que
se fazem a todo o momento na construcdo da estrada-rua, maioritariamente privadas e
individuais, sdo essenciais para 0 desenvolvimento do espaco urbano. A complexidade da
relacdo publico/privado (posse, uso, apropriacdo, regulacdo, etc.) nas varias componentes
daquilo que convencionalmente se chama ‘espago publico’ em urbanistica — forma, funcéo, uso,
signo, etc. - € um dos temas fundamentais na estrada-rua e também aquele que carece de maior
e melhor conhecimento. Nao € apenas na iniciativa privada que reside a responsabilidade de
potenciar e melhorar as qualidades da estrada, em especial no que diz respeito ao espaco
publico.

E no papel do projecto que encontramos uma resposta possivel para o sentimento de
confusdo e descaracterizacdo do espago da estrada. Este projecto tera de possuir um
entendimento do contexto, compreendendo as novas velocidades no funcionamento do territério
e nas novas formas de relacionamento entre o edificado e a realidade fisica que o suporta.

O tema de projecto baseado na estrada-rua pode nascer na possibilidade de intervir nas
diversas formas de relacionamento entre edificado e via que, combinadas, compdem o sistema
da estrada-rua. Pensar em ‘piccoli spostamenti’2 dentro desse sistema, ou seja, pensar a estrada
por fragmentos e nos fluxos que constroem esse fragmento, apostando na continuidade do
espaco colectivo, a escala do pedo, em cada um deles. A articulagdo dos elementos que
compdem esse espaco colectivo, bem como a articulagdo entre os espacos colectivos de cada
fragmento da estrada poderd conduzir a necessaria construgdo do sistema de espacos

colectivos. Este permitird dotar de qualidades a urbanidade a escala micro da urbanizacao

2 BOERI, Stefano; LANZANI, Arturo; Gli Orizontti de la citta diffusa in GARAITAGOITIA, Xabier Eizaguirre; La construccion del territério disperso
— Talleres de reflexion sobre la forma difusa; Aula d’arquitectura / ETSAB; Ediciones UPC; Barcelona 2001
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extensiva, tornando a estrada, enquanto espaco do publico, num elemento de referenciacéo no
territorio.

Outra dimenséo importante deste tipo de projecto é a capacidade de ‘gerir a incerteza’. Gerir
a incerteza € cada vez mais uma maxima quando falamos da realidade actual, quer seja num
contexto da cidade candnica, mas também no contexto da urbanizacdo extensiva. A incerteza,
inerente as necessidades sociais, as condi¢ces econdmicas e as condi¢des politicas, tem que
ser parte integrante de toda a estratégia de intervencao.

No contexto da estrada-rua, quando se projecta o espago publico, € preciso desenhar 0s
espacos ‘incertos’ — qualidade que deverd ser estimulante -, sem procurar o projecto eterno e
definitivo, uniforme e rigido. A instabilidade e o conflito na estrada-rua exigem, ao mesmo tempo,
opcdes seguras de desenho e principios programéticos claros, mas isso tem de conter a
possibilidade de desenvolver solu¢Bes & medida, para o conjunto de acasos que pontuam estes
corredores (onde residem muitos dos seus elementos identitarios), para a sua inércia e 0 seu
potencial de transformagdo. Muitas dessas pequenas intervenges possuem um grande

potencial de demonstracéo e de catalise de outros projectos.
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