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Resumo

A presente investigagao, desenvolvida no plano do Mestrado em Histéria da Arte,
Patrimdnio e Cultura Visual, tem como objetivo o estudo da arquitetura de pontes no
Tempo dos Filipes (1580-1640), em Portugal, procurando entender a politica construtiva
gue favoreceu a construcdo, reconstrucdo e reparacao de pontes no periodo referido. A
investigacdo alicercou-se na documentacao ja publicada por Sousa Viterbo, compilada
no «Diciondrio Histérico e Documental dos Arquitectos, Engenheiros e Construtores

portugueses», editado pela primeira vez em 1899.

Deste modo, este estudo procura contribuir para o conhecimento da Histéria da
Arquitetura e Histéria da Construcdo na Epoca Moderna através do esclarecimento do
processo de encomenda e financiamento de pontes, seguido dos responsaveis pela
projecdo e arrematacdo da obra, e as técnicas de construcdo. Bem como observar de
gue forma o conjunto de pontes em estudo se organizam e distribuem pelo territério
portugués, tendo em consideracdo a conjetura e ambicOes do reino que favoreceram

esta politica construtiva.

Palavras-chave: Pontes; Periodo Filipino; Técnicas; Encomenda; Construtores



Abstract

The following research, developed under the study plan of the Master’s degree in Art
History, Heritage and Visual Culture, aims to study the construction, reconstruction and
reparation of bridges during the Phillips’ dinasty in Portugal. This investigation was
based on documentation already published by Sousa Viterbo, compiled in his
«Dicionario Historico e Documental dos Arquitectos, Engenheiros e Construtores

portugueses», edited for the first time in 1899.

This study aims to contribute to the knowledge in the field of History of Architecture and
History of Construction in the Modern Age by clarifying the process of orderind and
financing brigdes, as well the professions behind the designing and construction of, and
the construction techniques. As well as to observe how the following bridges are
organized and distributed throughout the Portugues territory, taking into consideration

the kingdom’s conjeture and ambitions that favored this constructive policy.

Key-words: Bridges; Phillip’s dinasty; Techniques; Comission; Builders;
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Introducao

«Os mais antigos alvaras régios facultando fintas para a construcdo de pontes
s3o, sobretudo, da época filipina. E notdvel a actividade pontistica sob a sua
dominac¢3o»?, escreveu Carlos Alberto Ferreira de Almeida, em 1968, no dmbito da sua

Dissertacao de Licenciatura. Uma nota pioneira para o seu tempo.

Ainda que, historiograficamente, o tema da pontistica no tempo dos filipes tenha
sido assunto de pontuais estudos e reflexdes, continua a tratar-se de um tema inédito e
com varias lacunas no campo da Histéria da Arquitetura em Portugal, ndo obstante as

iniUmeras referéncias documentais ja publicadas.

Como tal, urge a necessidade de estudos cientificos que contribuam para o
esclarecimento da arquitetura e construcdo de pontes no territério portugués, na
cronologia mencionada, tendo em consideracdo o desenrolar do processo de
encomenda e financiamento, os seus arquitetos-engenheiros e mestres de obras, ou
seja, a equipa técnica, as técnicas de construcdo, e, igualmente importante, a sua
distribuicdo no Territério tendo em consideracdo as ambicdes adjacentes a politica
construtiva que favoreceu a edificacdo de pontes no presente periodo de unificacdo
dinastica pensinsular. Como ponto de partida alicercamos este estudo na analise das
fontes publicadas e compiladas por Sousa Viterbo na sua obra «Diciondrio Histérico e
Documental dos Arquitectos, Engenheiros e Construtores portugueses», editado pela

primeira vez em 1899.

Assim establecemos o principal propdsito da nossa Dissertacdo de Mestrado,
procurando perceber a dimensado da atividade pontistica que se desenrolou no periodo
filipino (1580-1640) tendo referéncias documentais publicadas como base de

argumentacao cientifica.

Acrescentamos que o estudo monografico das pontes identificadas se centrara

no esclarecimento das fases e processo de construgao que tomaram lugar durante a

L ALMEIDA, 1968: 129



cronologia definida, pelo que ndo faz parte dos nossos objetivos elaborar um estudo

exaustivo sobre a histdria de cada objeto. Tal ficara para outro momento.
Deste modo, a presente dissertacdo tem como objetivo:

1. Compreender e demonstrar a distribuicao das Pontes no Territdrio, tendo
como ponto de partida o estudo monografico das mesmas, no recorte

cronolégico em estudo, e no reconhecimento dos eixos viarios que serviam.

2. Tragar o processo de encomenda e financiamento de pontes na época em

estudo.

3. Compreender o processo de construcdo, que vai desde a projecdo a

arrematacado. E identificar os profissionais de arquitetura envolvidos.

4. Entender as técnicas construtivas de pontes na Epoca Moderna. Assim como

o confronto entre a teoria e pratica arquitetonica.

A presente dissertacdo esta dividida em dois volumes.
O primeiro volume esta estruturado em quatro capitulos.

O primeiro capitulo tem como objetivo o estudo de 64 pontes identificas —
organizadas no «Quadro I» —tendo como base de andlise e interpreta¢do de elementos
documentais publicados, e a identificacdo dos eixos vidrios que serviam. Procurou-se
compreender como estas pontes, em conjunto, se distribuiam no territério portugués
identificando as zonas de maior atengao e o porqué, as possiveis motiva¢ées associadas
a esse investimento, nos respetivos recortes geograficos. Sobretudo olhando a sua
situacdo de um ponto de vista estratégico no quadro da gestdo do Territério portugués.
Relativamente a conjuntura politica que define a cronologia em estudo, procurou-se

identificar as principais pontes, e as estradas que serviam.

O segundo capitulo pretende tracar o processo de encomenda e financiamento,
através da identificacdo dos encomendadores e dos métodos de financiamento das
obras a realizar. Procuramos também elaborar uma pequena reflexdao sobre as pontes

através da legislacdo e a sua evolugao até ao dominio filipino.
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O terceiro capitulo desenvolve-se em torno dos projetistas e dos arrematantes,
e da identificacdo das suas responsabilidades. Neste ponto procuramos igualmente
tecer breves consideracdes, mediante as fontes de que temos conhecimento, sobre a
organizacdo do estaleiro e sobre a aprendizagem dos profissinais de arquitetura, ou seja,

a circulacdo do conhecimento técnico pontistico em Portugal.

O quatro e ultimo capitulo procura a identificar as técnicas construtivas de
pontes durante a Epoca Moderna tendo como objetivo apresentar uma leitura sobre a
teoria arquitetdnica da primeira metade da Epoca Moderna e a pratica. Aproveitamos
para tercer breves consideracdes sobre a revisdo historiografica e estilistica
apresentando varios pontos de vista e procurando refletir sobre os mesmo na cronologia
em estudo. Por outro lado, abrimos o capitulo com o estudo das ténicas romanas e
medievais numa tentativa de perceber a sua relagdo com os métodos modernos,
esteblecendo, entdo, a relagdo entre a tradicdo construtiva e a modernidade, usando

informacOes da Tratadistica Arquitetdnica europeia.

O segundo volume diz respeito aos apéndices e anexos, correspondendo as
fotografias e recortes cartograficos de apoio ao ponto 1.1. As Pontes — A sua localiza¢ao

no territorio.

a) Metodologia

No ambito da nossa Dissertacdo de Mestrado propusemo-nos a estudar as
pontes (re)construidas no periodo dinastico filipino, compreendido entre as datas de
1580 e 1640, tendo como principal suporte documental o «Dicionario» de Sousa
Viterbo?. A consulta de outros estudos e trabalhos académicos, no campo da Histéria da
Arquitetura, no periodo definido, e de monografias locais, permitiu expandir o corpus

documental em analise.

2 VITERBO, I, Il e 11, 1899
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Salientamos os contributos bibliograficos e documentais dos seguintes autores e
investigadores: a dissertacdo de mestrado - «Arquitectura maneirista no noroeste de
Portugal: italianismo e flamenguismo»3 - e tese de doutoramento - «O Eupalinos
Moderno: teoria e pratica arquitetdnica religiosa em Portugal (1550-1640)»* - de Carlos
Rudo, que acrescentou novos dados documentais sobre a construcdo da Ponte Real de
Coimbra, tendo em considerac3o a pesquisa ja realizada por A. de Rocha Brito®; o artigo
«A heranga do muratore e o caminho de Coimbra: consuetudo, sprezzatura e a
arquitectura religiosa do Noroeste portugués na segunda metade do século XVI», de
José Ferrdo Afonso®, e os contributos que versam a reconstruc¢do da Ponte do Prado; de
Ernesto Sales’ - «Mirandela. Apontamentos histéricos» (1983) -, que numa monografia
dedicada a cidade de Mirandela, publicou dados sobre as obras da Ponte de Mirandela,
como ainda a identificacdo de uma outra construcdo sobre a ribeira de Lobos; e ainda a
dissertacdo de mestrado de Fernando Calapez Corréa® - «A cidade e o termo de Lagos
no periodo dos reis Filipes» (1994) — que acrescentou novos dados sobre a Ponte de

Lagos.

A compilacdo destes dados permitiu apurar 64 obras, entre construcdes,
recontrucdes e reparacoes, que foram objeto de estudo da nossa dissertacao. O Quadro
| apresenta a identificagdo das obras, a data da(s) intervengdo(des), a sua localizagao e

o contexto hidrografico, bem como a fonte, distribuidos por regido.

QUADRO I - Identificacdo das Pontes intervencionadas no periodo filipino no

territorio portugués
Entre Douro e Minho

IDENTIFICAGAO LOCALIZACAO HIDROGRAFIA FONTE

3 RUAO, 1996

4 RUAO, I, 11, 1ll, 2006
5 BRITO, 1947

6 AFONSO, 2009

7 SALES, I, 1983

8 CORREA, 1994
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Ponte de Azere (1613)
Ponte de Mestas (1613)

Ponte de Fundo de Rua
(1611)

Ponte de Vila Med (1629)
Ponte de Relas (1629)
Ponte de Larim (1630)
Ponte de Vimieiro (1615)
Ponte de Barbeira (1617)

Ponte de Barcelos (1628)

Ponte de Ave (1628/1634)

Ponte de Godes (1624)
Ponte de Lega (1619)

Ponte do Prado (1585)

Tras-os-Montes
IDENTIFICACAO

Ponte de Remondes (1611)

Ponte de Pedra (1635)

Ponte de Mirandela
(1608/1624/1634)

Ponte sobre a ribeira de
Lobos (1608)

Ponte do Carril (1609)

«cinco olhaes» em
Vilarinho da Castanheira
(1611)

Ponte sobre o Quintela
(1608)

Azere, Arcos de Valdevez

Arcos de Valdevez

Aboadela, Amarante

Vila Med, Amarante
Amarante

Larim, Gondar
Vimieiro, Braga
Mongdo

Barcelos

Bagunte, Macieira da
Maia, Vila do Conde

Goades, Amares, Braga

Leca - Matosinhos

Prado

LOCALIZACAO

Remondes

Torre Dona Chama

Mirandela

Freixo de Espada-a-Cinta

Vilarinho da Castanheira

Entre MoOs e Freixo de
Espada-a-Cinta
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Azere

Ovelha

Odres

Ovelha
Este
Mouro

Cavado

Ave

Neiva

Leca

Cavado

HIDROGRAFIA

Sabor

Tuela

Tua

Lobos

Moinhos

Quintela

VITERBO, I, 1899:
400-401
VITERBO, I, 1899:
400-401

VITERBO, Il, 1899: 76

VITERBO, II, 1899: 79
VITERBO, Il, 1899: 79
VITERBO, II, 1899: 80
RUAO, 1996: 303-304
VITERBO, |, 1899: 569

VITERBO, I, 1899:
148-149

VITERBO, I, 1899:
148-149; VITERBO, IlI,
1899: 186
VITERBO, Ill, 1899:
66-67

VITERBO, I, 1899:
249

AFONSO, 2008: 230-
231 (nota 162)

FONTE

VITERBO, |, 1899: 452-
453

VITERBO, I, 1899: 491

SALES, I, 1983: 288-
289; SALES, |, 1983:
273-274; VITERBO, I,
1899: 80

SALES, I, 1983: 288-289

VITERBO, I, 1899: 490-
491

VITERBO, |, 1899: 323

VITERBO, |, 1899: 324-
325



Beira
IDENTIFICACAO

Ponte sobre o Coa (1612)

Ponte de Pau Lagoa (1607)

Ponte de Agueda (1614)

Ponte sobre o ribeiro de

Caniga (1640)

Ponte de Vila Cova a Coelheira
(1602)

Ponte de Jugais (1624)

Ponte de S3o Sebastido da
Feira (1614)

Ponte de Segura (1587)

Ponte dos Barcos (1602)

Ponte sobre o Varosa (1638)
Ponte de Atalhada (1595)
Ponte do «Carvalhar» (1613)

Ponte de Palhés (1637)

Ponte sobre o Massueime
(1625)

Ponte de Valbom (1625)
Ponte de Rio Torto (1613)

Ponte sobre a foz do rio Alva
(Ponte de Mucela - 1618)

Ponte de Aldeia do Mato
(1628)

Ponte de Segadaes (1616)
Ponte de Almeara (1616)

Ponte Real de Coimbra
(1585/1611/1623/1627/1632)

LOCALIZACAO

Entre Longroiva,
Almendra e Castelo
Melhor

Entre ilhavo, Arada e
Aveiro

Agueda

S3ao Miguel d’Acha

Vila Cova a Coelheira

Sdo Romao e Valezim

Sdo Sebastido da Feira

Segura

Fornos de Algodres

Mondim da Beira
Oliveira do Conde

Taboa

Povoa de Cervaes

Santa Eufémia, Pinhel

Valbom, Pinhel
Rio Torto, Gouveia

Mucela

Aldeia do Mato

Segadaes
Segaddes?

Coimbra

14

HIDROGRAFIA

Coa

Vouga

Caniga

Alva

Alva
Alva

Erges

Mondego

Varosa
Mondego
Mondego

Mondego

Massueime

Cessada

Alva

Zézere

Mondego

FONTE
VITERBO, I, 1899:
323-324

VITERBO, II, 1899: 376

VITERBO, IIl, 1899:
61-62
VITERBO, I, 1899:
381-382
VITERBO, I, 1899:
138-139

VITERBO, I, 1899: 495

VITERBO, 1,1899: 368-
369

VITERBO, I, 1899:330-
331

VITERBO, IIl, 1899:

343-344
VITERBO, I, 1899: 540
VITERBO, I, 1899: 549

VITERBO, Ill, 1899:
92-93

VITERBO, Ill, 1899:
172-173

VITERBO, I, 1899: 495

VITERBO, I, 1899: 495
VITERBO, |, 1899: 368
VITERBO, I, 1899: 370

VITERBO, |, 1899:
482-483

VITERBO, I, 1899: 486
VITERBO, I, 1899: 486

OLIVEIRA, 11, 1972:
10; BRITO, 1947;
ALARCAO, 2012;



Ponte de Fonte Coberta
(1636)

Ponte de Agua de Maias
(1581/1592/1611/1623)

Ponte de Antanhol (1639)

Ponte sobre o rio Sertoura
(1614)

Ponte de Fornos
(1623/1626/1629/1637)

Ponte de Rachado
(1623/1629/1637)

Ponte de Espertina
(1623/1626/1629/1637)

Ponte de Cidreira
(1623/1631)

Ponte da Fontoura
(1623/1629/1637)

Ponte de Viadores (1635)

Ponte de Cernache (1640)

Ponte sobre a ribeira de
Moura (1612)

Ponte de Meimoa (1607)

Estremadura
IDENTIFICACAO

Ponte das Lapas (1612)

Ponte de Benavente
(1603)

Ponte Linha Pastor (1606)

Fonte Coberta, Ega
Coimbra
Agua de Maias, Coselhas
Coimbra
Antanhol, Coimbra -
Mogofores Sertoura
(Cértima?)
Fornos, Coimbra
Rachado, Coimbra
Espertina, Coimbra
Cidreira, Coimbra Velho
Fontoura, Coimbra -
Mealhada -
Cernache -
Pomares, Arganil Moura
Meimoa, Penamacor Meimoa
LOCALIZACAO HIDROGRAFIA
Ribeira Branca e Ribeira Almonda
Ruiva
Benavente Sorraia
Linha Pastor, Lisboa Jamor
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RUAO, II, 2006: 330-
331, 694, 699-700

OLIVEIRA, 11, 1972: 12

OLIVEIRA, 11, 1972: 13

OLIVEIRA, 11, 1972: 13
RUAO, II, 2006: 700

OLIVIEIRA, Il, 1972:
18 (nota 5); RUAO, I,
2006: 707; RUAO, I,
2006

OLIVEIRA, I, 1972: 18
(nota 5); RUAO, I,
2006

OLIVEIRA, I, 1972: 18
(nota 5) e 20 (nota 2);
RUAO, Il, 2006: 707;
RUAO, 1ll, 2006;

OLVEIRA, II, 1972: 18
(nota 5); RUAO, I,
2006: 712

OLIVEIRA, I, 1972: 18
(nota 5); RUAO, I,
2006

OLIVEIRA, 11, 1972:
17-18 (nota 4)

OLIVEIRA, 11, 1972:
13; RUAO, Il, 2006:
712

VITERBO, I, 1899: 370

VITERBO, lIl, 1899: 8

FONTE

VITERBO, Il, 1899: 73-
74

VITERBO, Il, 1899: 247

OLIVEIRA, 1882: 156-
157



Ponte de Carenque de
Baixo (1631)

Ponte de Alcube (1612)

Ponte Sao Pedro do Estoril
(1604)

Ponte de Cruz Quebrada
(1608)

Alentejo
IDENTIFICACAO

Ponte de Nossa Senhora
da Ajuda (1598/1607)

Algarve
IDENTIFICACAO
Ponte de Lagos (1618)

Ponte de Silves (c. 1600 —
1621)

Carenque, Amadora

Setubal

Sao Pedro do Estoril

Cruz Quebrada

LOCALIZACAO

Elvas - Olivenga

LOCALIZACAO
Lagos

Silves

Carenque

Alcube

Caparide

Jamor

HIDROGRAFIA

Guadiana

HIDROGRAFIA

Bensafrim

Arade

Inscrigdo

VITERBO, I, 1899: 186-
187

VITERBO, I, 1899: 185-
186

Inscricao

FONTE

VITERBO, |, 1899: 358-
359; MONTEIRO, I,
2012

FONTE
CORREA, 1994: 217

GUERREIRO,
MAGALHAES, 1983;
GUEDES, 1989

Relativamente ao estudo do conjunto de objetos, apresentados no quadro

anterior, no ponto 1.1. As Pontes — A sua localiza¢ao no territério, consideramos como

exemplo metodoldgico as abordagens exploradas por Manuel Duran Fuentes em «La

construccion de puentes en la antigua Gallaecia Romana» (2001), Tarcisio Daniel

Pinheiro e Manuel Justino Pinheiro Maciel em «Estradas romanas no territdrio de

Vinhais: a antiga rede vidria e as suas pontes» (2004), Jodo Maia Romao em «No encal¢o

do passo do Homem medieval: as vias de comunica¢ao do antigo termo e atual concelho

de tomar» (2012), Nuno Resende em «Rota do Romanico» (2014) e Francisco G. C.

Libano Monteiro Faure em «Viajar no tempo de D. Afonso Henriques. Vias e Pontes no

territorio vimaranense» (2017).
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Para a identificacdo do contexto vidrio procedemos a recolha de fontes
cartograficas, disponiveis no catdlogo da Biblioteca Nacional Digital®’, que
apresentassem registo da rede viaria. Acrescenta-se a reproducdo da Carta geografica
da provincia de Entre Douro e Minho no anno de 1661 de Miguel L’Ecole, retirada da
Bibliothéque Nationale de Francel®. Consideramos também um elemento fundamental
para o estudo das principais vias do reino o «Roteiro Terrestre de Portugal»*! (1748) do
Padre Jodo Batista de Castro. Entre outras referéncias, as corografias de Augusto Soares
de Azevedo Barbosa de Pinho Leal'? - «Portugal Antigo e Moderno» - e do padre Anténio
Carvalho da Costa®® - «Corografia Portugueza» -, e as Memdrias Paroquiais de 1758,
publicadas sob a coordenacdo de José Viriato Capela'®, também se mostraram

importantes para a identificacdo de certas pontes, como das vias que serviam.

A presente dissertacdo foi escrita segundo o Novo Acordo Ortogréafico, com
excecdo das transcricbes onde se respeitou o texto original e as referéncias de citacdo
bibliografica que respeitam a norma CITCEM — Centro de Investigacdo Transdiciplinar

Cultura, Espaco e Memdria®®.

b) Ponto de situagao bibliografico

Neste momento, ndo temos como objetivo expor e confrontar de forma

exaustiva os varios pontos de vista dos diversos autores para o estudo das pontes em

9 BONNET, 1851; PORTUGAL, 1813; VILAS BOAS, 1794-1795; VAREJAO, 1868; Provincia de Trds os Montes,
ca. 1760; Provincia da Beira, ca 1760; CAPINETTI, 1762; ECA, 1808; PORTUGAL, 1885; ALBERNAZ, ca. 1646;
NORTON, 1807; BETTERNCOURT, ca 1863; CARVALHO, ca, 1777-1780; CARVALHO, ca, 1777-1780;
CARVALHO, ca 175-1780; WYLD, 1842

10 |’ECOLE, 1661

11 CASTRO, 1748

12 pINHO LEAL, 1873

13 COSTA, |, 11, 111, 1706-1712

14 CAPELA, 2006, 2009, 2010, 2011, 2013, 2016, 2019, 2021

15 Cf. Disponivel em

<https://citcem.org/documents/news/2020 NORMAS PUBLICAyOylO CITCEM por.pdf>. [Consult. 10
out. 2021].
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Portugal. Esta discussdo pretendemos fazer ao longo desta dissertacdo a medida que
vamos tratando as diversas questdes. Neste ponto pretendemos destacar os principais

autores e os contributos para o tema em questdo.

Como ja afirmamos, o tema da pontistica durante o periodo filipino encontra-se
praticamente inédito; situacdo que encontramos paralelo com o estudo das restantes
formas de expressdo artistica durante o mesmo periodo. Alias, Vitor Serrdo, e a
proposito de um trabalho sobre as a pintura do Convento de Cristo, havia denunciado
tal situacdo apontando para «um certo desconforto que continua a imperar no seio da
Histdria portuguesa quando se trata de enfocar esse periodo, considerando de perda da
independéncia e de ocupacdo estrangeira e, por isso, dominado pelo inevitavel estigma
da decadéncia»'®. Sobre a arquitetura de pontes acrescenta-se que, de um modo geral,
costuma ser uma aréa de investigacdo estranha ao seio de Histéria da Arte. Apesar dos
esforcos que alguns historiadores tém feito trazendo as pontes, como as vias, para o
centro de debate historiografico, continua a ser um tema mais explorado no campo

tematico da arqueologia. Ainda que com outra abordagem e objetivos.

Independentemente de todos os fatores, a historiografia artistica tem prestado
maior atencdo ao estudo dos exemplares romanos e dos exemplares medievais. Sdo
caso dessa realidade os diversos estudos de que destacamos os seguintes autores: para
o periodo romano, Manuel Duran Fuentes, e a sua tese de doutoramento — «lLa
construccion de Puentes en la antigua Gallaecia Romana» (2001)!” —, analisando todas
as questdes inerentes a edificagdo de uma ponte, na cronologia Romana. Também
Justino Maciel - «Pontes romanas e medievais a Norte do rio Douro» (1987)*8, «Pontes
Medievais no vale do Neiva» (1982)° — e Paulo Mendes Pinto que coordenou o estudo
«Pontes romanas de Portugal» (1998)%°, entre outras referéncias dentro de uma basta

lista bibliografica?!.

16 SERRAO, 11, 2018: 796

17 FUENTES, 2001

8 MACIEL, 1987

19 MACIEL, 1982

20 PINTO, 1998

21 Cf. Disponivel em <https://www.viasromanas.pt/vr_references.html>. [Consult. 15 fev. 2022].

18


https://www.viasromanas.pt/vr_references.html

Para as edificacbes medievais destacam-se, acima de tudo, os trabalhos de
Justino Maciel — que face aos trabalhos ja citados acrescentamos a monografia em
coautoria com Tarcisio Daniel Pinheiro Maciel — «Estradas romanas no territério de
Vinhais: a antiga rede viaria e as suas pontes» (2004). De Carlos Alberto Ferreira de
Almeida — a dissertagao de Licenciatura com o titulo «Vias medievais: Entre o Douro e
Minho» (1968) e as monografias gerais «Histéria da Arte em Portugal. O Romanico»
(2001) e «Histdéria da Arte em Portugal. O Gotico» (2002), esta ultima em coautoria com
Mario Jorge Barroca. Publicagdes mais recentes destacamos o trabalho de Nuno
Resende, no ambito do projeto «Rota do Roméanico» (2014)%2 e «Pontes e vias medievais
asul do Douro na regido de Montemouro: as primeiras questdes» (2014)23, A dissertacio
de mestrado de Jodo Maia Romdo — «No encalco do passo do Homem medieval: as vias
de comunicacdo do antigo termo e atual concelho de Tomar» (2012)%* — e o artigo de
Francisco G. C. Libano Monteiro Fraure — «Viajar no tempo de D. Afonso Henriques. Vias

e Pontes no territdério vimaranense» (2017)2°.

Sobre o presente tema o estudo mais conclusivo, e que permite um amplo olhar
sobre a dindmica construtiva, é da autoria de Miguel Soromenho?®. Ainda que com
poucas paginas, o autor apresenta algumas coordenas base para o entendimento do
investimento que marcou este ciclo salientado o papel das pontes nas suas ligagdes
transfronteiricas e destacando o célebre caso da Ponte Real de Coimbra. Este objeto em
concreto também ja foi estudanto com profundidade nomeadamente por A da Rocha
Brito — em «Filipe Tércio e a Ponte Real de Coimbra» (1947)?” — e mais recentemente
por Jorge Alarcao, cruzando dados histéricos, com arqueoldgicos e geograficos —em «As

Pontes de Coimbra que se aforagaram no rio» (2012)%2. Do imenso corpus documental

22 RESENDE, 2014a, 2014b, 2014c, 2014d, 2014e
23 RESENDE, 2014f

24 ROMAO, 2012

25 FRAURE, 2017

26 SOROMENHO, 2009

27 BRITO, 1947

28 ALARCAO, 2012
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que sobre esta Ponte estd publicado, acrescentam-se os estudos de Antdnio Oliveira?® e

Carlos Ru3o3°.

Também Maria de Lurdes Craveiro, na sua dissertacdo de Doutoramento — «O
Renascimento em Coimbra. Modelos e programas arquitecténicos» (2002)3! -,
acrescentou algumas consideracbes face a leitura que fizera Miguel Soromenho,
principalmente sobre a distribuicao destas Pontes no Territério tendo como suporte

documental para a sua analise as provisdes publicadas por Sousa Viterbo3?.

Acrescem os contributos dos historiadores Francisco Ribeiro da Silva3® e Joaquim
Verissimo Serrdo®* que alertam para um crescimento econdmico e um aumento
demogréfico que incentivou o melhoramento dos meios de comunicacdo destacando.
Sobre o quadro econdmico acrescentamos o estudo de Aurélio de Oliveira, focado no
universo do norte de Portugal — «Mercados a norte do Douro: algumas consideracdes
sobre a historia dos precos em Portugal e a impoténcia dos mercados regionais (século

XVI-XVII)» (1985) 3.

Destaque-se ainda o estudo de Luis Alexandre Rodrigues - « Mestres de obras de
arquitectura e sociedades que empreitaram a construgdo de pontes na Beira Alta e em
Tras-os-Montes no século XVII» (2007)3¢ -, e sublinhe-se os contributos que fornece
sobre o entendimento das fintas, e da sua distribuicdo, como ainda as referéncias
documentais e a sua articulagao com a formacgao das sociedades de mestres de obras na

referida cronologia.

No que diz respeito as técnicas construtivas durante a Epoca Moderna
destacamos o resultado de investigacdes do campo historiografico espanhol. Ainda

assim, estes autores focam-se particularmente no estudo e interpretagdo da literatura

29 OLIVEIRA, I, 1972.

30 RUAOQ, |, Il, 11, 2006.
31 CRAVEIRO, 2002
32 VITERBO, I, I, 11l, 1899

33 S|LVA, 1988; SILVA, 2000.

34 SERRAO, 1990; SERRAO, 2004.
35 OLIVEIRA, 1985

36 RODRIGUES, 2007
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arquitetdnica do mesmo periodo, sem que haja necessariamente um didlogo entre a
teoria e a pratica. A excecdo é marcada pelo estudo de Begoiia Arrue Ugarte -
«Techniques, designs and terminology of elevation of stonework bridges during modern
age» (2003)3’ e «El sistema de fundacidon de puentes en época moderna, a la luz de las
fuentes manuscritas» (1996)3%. De todo o modo, os estudos de Maria José Redondo
Cantera e Miguel Angel Aramburu-Zabala - «La construccién de puentes en el siglo XVIII:
innovacion y tradicidon» (1996)3° - refletem a discussdo entre a tradi¢3o e a novidade na
teoria arquitetdnica do universo pontistico tendo como elemento de suporte a
bibliografia arquitetdnica. E ainda o estudo de Francisco de Asis Ramirez Chasco - «La
técnica de cimentacidon de puentes hasta el siglo XVIII» (2000)*° — que apresenta uma
leitura sobre as técnicas de cimentacdo focando na fundacdo de pilares até ao século

XVIII, de Palladio (1508-1580) a Gautier (1660-1737).

37 UGARTE, 2003
3 UGARTE, 1996
39 CANTERA, ARAMBURU-ZABALA, 1996
40 CHASCO, 2000
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1. Fundagao de pontes: fundamentos e locais

O esforgo construtivo pontistico que marcou o dominio filipino tem vindo a ser
objeto de pontuais reflexdes pela historiografia artistica portuguesa. Miguel Soromenho
afirma que com o «aproveitamento do lastro tecnoldgico renascentista tornaram mais
proxima a ideia de integracdo ibérica, servida pela ficcdo de um espaco bem descrito e
homogéneo, controlado por uma densa rede de caminhos e de pontes que o ligavam a
Castela»*'. Maria de Lurdes Craveiro acrescenta que «Recordando a estratégia politico-
militar de um longiquo Império Romano, cujas prioridades iam também no sentido da
constituicdo de uma boa rede de estradas e vias de comunicacdo que permitissem, de
igual forma, um mais facil acesso e eficaz controlo militar das provincias submetidas, e
se se observar que uma parte substancial das novas pontes (re)construidas se situa
numa area geografica fronteirica, ou muito perto dela, fica a suspeita de que o
empenhamento de Filipe Il e, sobretudo, Filipe lll e Filipe IV, se destinava mais a proteger
os interesses do Império e a unidade da peninsula do que a beneficiar as popula¢ées

locais»*2.

Ambas as leituras encontram sustentacdo documental ficando claro que a
construcdo de um conjunto de pontes, de forma espelhada pelas fontes primarias, tinha
como por objetivo criar uma rede de estradas que permitisse uma melhor circulagao
entre Portugal, Castela e Galiza. Vejamos. No «Diciondrio» de Sousa Viterbo
encontramos uma Ponte sobre o Cba, entre Longroiva, Almendra e Castelo Melhor, que
era «de muita passagem, assy para este Reyno como delle para Castella»*?, a Ponte de
Mirandela, e a importancia de se terminar a sua construcdo, «por ser passagem para
muitas partes deste reino e estrada para todo Emtre Douro e Minho e Tras os Montes e
reinos de Galiza e Castella»**. De igual modo se saliente o argumento documental

apresentado para a edificacdo da Ponte dos Barcos «por ser de muita passagem pera

41 SOROMENHO, 2009: 104

42 CRAVEIRO, 2002: 449

43 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 23, fol. 295 apud VITERBO, I, 1899: 323
4 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doacdes, liv. 29, fol. 254 apud VITERBO, 1I, 1899: 80
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diversas partes de meus reinos assim de Portugal como de Castella»*® e, ainda, o da
Ponte sobre a ribeira de Moura, por se encontrar na «estrada pera Castella»*. Miguel
Soromenho?*’ chamou atencdo para a cldusula desta Ultima obra e para o contrato da
Ponte de Segura, cuja finta foi distribuida «ametade nos Reynos de Castella e a outra
ametade por has comarquas destes Reynos» dada a sua importancia «para o bem

comum de todo ho pouo asy destes Reynos como os de Castella»®.

No campo historiografico, Joaquim Verissimo Serrdo e Francisco Ribeiro da Silva
também se ocuparam do tema. O primeiro referiu que «A provincia desempenhou assim
um papel, mais valioso do que geralmente se cré, na vitalizagdo do organismo nacional
durante os Filipes. Para isso contribuiram grandemente as estradas do interior.»%.
Apontando, assim como Maria de Lurdes Craveiro®®, o crescimento demografico e
comercial como um fator de desenvolvimento e impulsionador da (re)construcdo e
reparacdo de pontes, ndo s6 numa leitura iconoldgica, como fez Craveiro, mas
relacionando com a sua fungdo no sistema viario, contribuindo para o encurtamento de
distancias e mais ageis trocas comerciais, como ainda a seguranca da propria jornada.
Ja Francisco Ribeiro da Silva assinala que se procedeu ao melhoramento das
infrasestruturas de modo generalizado justificando que os corregedores e os vereadores
eram obrigados, por regimento, a promover o seu bom estado®!, considerando,
também, a (re)construgao de pontes como uma, das varias, «medidas favoraveis ao
incremento econémico do Reino»°2. E, neste quadro econémico, surgem varias obras
como, e a titulo de exemplo, a Ponte do Prado que, para Aurélio de Oliveira,
desempenhava um importante papel no panorama econémico e comercial entre o
litoral e o interior, e vice versa, entre os portos de Vila do Conde, Esposende, Fao, Porto

e Viana, e a cidade de Braga, de onde escoavam produtos para as restantes cidades e

4 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 10, fol. 173v°apud VITERBO, 1II, 1899: 343-344
4 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doagdes, liv. 25, fol. 202 apud VITERBO, 1, 1899: 370

47 SOROMENHO, 2009: 105

48 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doagdes, liv. 19, fol. 124v° apud VITERBO, |, 1899: 330-331
49 SERRAOQ, 1990: 358

50 CRAVEIRO, 2002: 449

S1SILVA, I, 1985: 409

52 SILVA, 1, 2000: 263
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vilas do Entre-Douro-e-Minho e Tras-os-Montes>3. Também a Ponte do Carril (1609)>4, e
a sua proximidade ao porto seco de Freixo de Espada-a-Cinta>>, tendo em consideracdo
todas as medidas implementadas por Filipe Il e Filipe Il nesta matéria®®. Outro exemplo
gue destacamos é o da Ponte de Goaes cuja provisdo régia assume a sua importancia
nesse mesmo contexto comercial: «por ndo terem por omde possdo pasar comercear e

uizinhar com outros lugares»®’.

Olhando para a distribuicdo das Pontes no territdrio, Maria de Lurdes Craveiro
notou que «uma parte substancial das novas pontes (re)construidas se situa numa area
geografica fronteirica, ou muito perto dela» chamando atencdo para «toda a linha de
fronteira entre Freixo de Espada-a-Cinta e Segura foi alvo de cuidadosa atencdo. Acima
do rio Douro e em situacao geografica préxima dos limites fronteiricos encontram-se as
duas pontes de Arcos de Valdevez e a ponte sobre o rio Sabor. A sul servem de exemplo
as de Olivenca e de Ribeira de Moura®®. Mas é sobretudo na zona centro, entre o Douro
o Tejo, que se localizam seguindo, particularmente, o percurso do Mondego e seus
afluentes e prolongando-se para sudoeste, abrangendo povoag¢des como Torres Novas,
Peniche ou Benavente. Ja no horizonte Lisboa (...) com os acessos facilitados, ser mais

rapidamente controladas»>°.

Como demonstrou Alicia Cdmara Mufoz, a questdo dos acessos foi
particularmente valorizada por D. Filipe Il (D. Filipe | de Portugal) que, em véspera de
unificagdo da peninsula, procurou reconhecer o territério portugués ordenando «al
ingeniero Juan Bautista Antonelli ir de Badajoz a Lisboa para ver como se podria
desplazarse un ejército, luego debia reconocer Lisboa y cémo se la podia atacar, Almada,

la torre de Belén, el castilla de San lan, Cascaes y Setubal, reconociendo toda la cosa

53 OLIVEIRA, 1985: 150

54 VITERBO, I, 1899: 324

55 Sobre o porto seco de Freixo de Espada-a-Cinta cf. COSTA & CASTRO, 1998.

56 Relativamente as medidas econdémicas implantas durante os Filipes cf. SERRAO, 1990 e SERRAO, 2004.
57 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 80, fol. 102v. apud VITERBO, lII, 1899: 66-67

8 A ponte sobre a ribeira de Moura que Lurdes Craveiro se refere presumimos que seja aquela que Jo3o
Francisco arrematou no ano de 1612 (VITERBO, I, 1899: 370) sobre a mesma Ribeira, mas junto da Vila de
Avo0 (Guarda), na regido beird e ndo no Alentejo, como a historiadora identificou.

59 CRAVEIRO, 2002: 449
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hasta Galicia (castillos, rios, gentes de armas), para, a continuacion, recorrer toda la raya
entre Castillay Portugal gasta Jerez de Badajoz, informando sobre las estradas, caminos,
sendas y veredas por las que se podia entrar en Portugal. Le ordenaron que “sin entrar
en Portugal, y que traxesse particular relacién de toda ella, y los pueblos de la Comarca,
y numero de gente y armas que tenian, y de lo que le preciesse que seria necesario
proveer”»%0, Ou ainda, segundo informacdes de Suzanne Daveau, Jorge Luis de Barbuda
gue fugiu para Espanha em 1579, com a ajuda de Bautista Gésio, e que segundo reporta
a D. Filipe I, Barbuda era um «homem habil na Geografia e Corografia, em pintar mapas,
lugares e provincias»®! e como prova do seu conhecimento, e vassalagem, pretendia
oferecer uma «descricdo do Reino de Portugal, na qual estdo pintadas ao natural todas
as cidades, vilas, lugares, portos de mar e de terra, montes, vales, florestas e rios
daquele Reino, muito distintamente para que V. M. receba contentamento em ver numa

volta de olhos toda a situacdo daquele Reino, todas as vezes que quiser»®2,

Apesar de por lei®® todas as peticdes remetidas ao desembargo do Paco, nos
casos em que era necessario o langcamento de uma finta para a construgdo e reparagao
de uma ponte precisarem de justificar a as razées da obra, o conjunto numeroso das
provisGes omite esse dado mencionando apenas que o monarca constou da informacgao
recolhida pelos oficiais camararios que a solicitaram. Entre as defesas apresentadas pela
documentagdo encontramos a importancia da Ponte: a) no sistema vidrio peninsular e
(ou) inter-regional; b) a necessidade da sua reconstrugao e (ou) reparagdo evitando-se
danos e despesas maiores; c) e ainda a subsituicdo de travessias de madeira por cantaria.

Desenvolveremos esta questao mais adiante.

80 cf. CAMARA MUNOZ, 2014: 352

51 Cf. DAVEAU, 2007-2008: 10-11

52 Cf. DAVEAU, 2007-2008: 10-11

63 Referimo-nos ao diploma régio publicado em 1605 sobre a construcdo de pontes.
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1.1. As Pontes - A sua localizagao no territério

@ ronte

O Localizagdo segura
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+  Sede de Distrito (atual)
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Mapa | — Distribuigdo das Pontes no Territério Portugués no Tempo dos Filipes (1580-1640)
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1.1.1. No Entre Douro e Minho
1.1.1.1. Pontes de Azere e de Mestas

No dia 2 de agosto de 1613%*, D. Filipe Ill autorizou o langamento de uma finta
de quinhentos e noventa mil réis, solicitada pelos oficiais da cdmara de Arcos de
Valdevez, e com o parecer que mandou o provedor e corregedor de Viana Foz do Lima
recolher, destinada a reconstrucdo das Pontes de Azere e de Mestas. Os trabalhos foram
arrematados por Jodo Rodrigues, obrigado a seguir a «trasa e apontamentos que pellos
ditos provedor e corregedor fordo feytos»®°. Trata-se de duas reedificacdes. A provisdo
citada, justifica o motivo da obra nos seguintes termos: «com as emchentes das agoas
cayrdo e aroynayrdo, de manyera que se nao pasava ya pro ellas pro se mudarem as
estradas que hido ter as ditas pomtes pro outros caminhos, nos quais avia muytos
perigos e risquos com grandes despendios e preda das vidas e fazendas dos

caminhantes»®®.

De dois arcos de volta perfeita, e tabuleiro horizontal, a Ponte de Azere (cf.
volume I, fig. 3) assegura a travessia do rio homdénimo, entre as freguesias de Azere e
Couto. Carlos Alberto Ferreira de Almeida integrou-a no percurso entre Ponta da Barca
e Mon¢3o®. Segundo a «Carta geografica de Entre Douro e Minho» de Michel de
Lescolles, a Ponte em Azere servia ainda a estrada Ponte da Barca — Melgaco®® (cf.

volume ll, fig. 1).

Nao temos informacgdo sobre a Ponte de Mestas.

1.1.1.2. Ponte de Fundo de Rua

64 ANTT. Chancelaria de D. Filipe i, Privilégios, liv. 5, fol. 11v. apud VITERBO, II, 1899: 400-401
85 ANTT. Chancelaria de D. Filipe i, Privilégios, liv. 5, fol. 11v. apud VITERBO, II, 1899: 400-401
56 ANTT. Chancelaria de D. Filipe i, Privilégios, liv. 5, fol. 11v. apud VITERBO, I, 1899: 400-401
57 ALMEIDA, 196Z: 206

58 LESCOLLES, 1661
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No dia 10 de dezembro de 161197, D. Filipe Ill autoriza o lancamento de uma finta
de dois contos e seiscentos mil réis, com o acréscimo de trezentos mil réis «para outros
gastos, quebras, sellarios, caminheiros e mais despesas», solicitada pelo corregedor e
provedor da vila de Guimaraes para o financiamento da construcdo da Ponte de Fundo
de Rua, em Honra de Ovelha, atual Aboadela. Do montante total, a provisdo acrescenta
gue «a comarqua da cidade do Porto pagara para a dita obra duzentos sesenta mil r.5,
gue sdo quarenta mil r.* mais alem do que por uos me foi limitado que se pagasse para
ella, os quaes de abaterdo a comarqua de Coimbra da contia em que foi orcada e o
dinheiro da dita finta»; um claro incentivo fiscal para com os moradores de Coimbra e
as Pontes que no mesmo termo se construiam. A empreitada foi arrematada pelo

mestre Jodo Lopes de Amorim.

A «necessidade que ha de se fazer hua ponte no rio que passa junto de honra de
Ouelha», conforme é fundamentada na provisdo citada, encontra-se relacionada com a
serventia a estrada do mardo’?, que, e segundo Pinho Leal, «foi até ao meio deste século
a estrada principal e mais seguida do Porto e do Minho para Tras-os-Montes»’%. Nuno
Resende acrescenta a sua relagdo com Amarante, e a relevancia do santudrio mariano,
no contexto das peregrinacdes na Epoca Moderna acrescentando, uma vez mais, a sua
importancia do corredor «ligando a costa ocidental ao interior da Peninsula»’?. O padre
Jodo Baptista de Castro, no seu «Roteiro terreste», faz passar por Ovelha a estrada

Amarante — Vila Real’”® e Amarante — Lamego’*.

Trata-se de uma obra de cantaria (cf. volume Il, fig. 6) de quatro arcos de volta
perfeita, de dimensdes desiguais, e tabuleiro em cavalete. Os pilares sdao defendidos, a

montante, por talha-mares de angulo agudo, e a jusante, por contrafortes.

89 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doagdes, liv. 21, fol. 208v. apud VITERBO, 1l, 1899: 76
70 Cf. BALSA, 2018: 43-44, 54-55.

71 LEAL, 1886: 702 apud BALSA, 2018: 54

72 Cf. RESENDE, 2014: 78

73 CASTRO, 1748: 195

74 CASTRO, 1748: 128-129
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1.1.1.3. As Pontes de Vila Mea e no lugar de Relas

No dia 21 de agosto de 16297°, D. Filipe IV autoriza o langamento de uma finta
de cinco mil cruzados para a reconstrucdo das Pontes em Vila Mea e no lugar de Relas,
e respetivas calcadas, conforme a peticdo dos oficiais da camara da vila de Santa Cruz
de Riba Tamega. Os trabalhos foram arrematados por Jodo Lopes de Amorim, «arquiteto
dessa villa [de Guimardes]». A provisdao fundamenta a necessidade das obras na seguinte

forma: «caminho estar muito trabalhoso, de maneira que se ndo podia passar por elle».

A Ponte de Vila Mea assegurava a travessia do rio Odres e, segundo o «Roteiro»
do Padre Jo3o Batista de Castro, servia a estrada Porto — Amarante’®; um dos principais
eixos de penetracdo do Entre Douro e Minho e de Tras-os-Montes’’ (cf. volume II, fig.
7). Na Memodria Paroquial de Real, assinada pelo abade Jodo Barbosa Garcia e pelos
vigdrios Manoel Teixeira da Cunha e Francisco Pinto, é referida «huma ponte de cantaria
com trés arcos, e estd situada perto do lugar de Villa Miam»’®. N3o a conseguimos

identificar

A Ponte no lugar de Relas também ndo conseguimos reconhecer. Na Memoria
Paroquial de Sdo Vicente de Amarante, os parocos Manoel de Vasconcelos e Silvestre
Cerqueira Ribeiro referem-se a ela como «huma ponte de arco de hum sé ilhal» sobre
uma ribeira que «Nam tem nome certo, toma o nome do lugar por onde passa»’® e que,

segundo Pinho Leal, passava a entrada de Amarante e confluia no TAmega®°.

1.1.1.4. Ponte de Larim

A construgdo da Ponte de Larim partiu da iniciativa do corregedor e vereador da
vila de Guimaraes e foi arrematada por Jodao Lopes de Amorim, «arquiteto morador na

dita villa». Para o seu financiamento foi solicitado o lancamento de uma finta de sete

7> ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doagdes, liv. 25, fol. 37v. apud VITERBO, I, 1899: 79
76 CASTRO, 1704: 194-195

77 PORTUGAL, 1861; ECA, 1808.

78 CAPELA, 2009: 175

79 CAPELA, 2009: 140

80 | EAL, I, 1873: 188

29



mil e quinhentos cruzados, autorizada por D. Filipe IV no dia 3 de julho de 16308,
Conforme o documento citado, os trabalhos foram fundamentados «por padeserem os
pasageiros na pasagem do dito rio, por falta della muitos trabalhos, perdas e perigos de

uida».

Segundo Carlos Balsa, a ponte «estd inserida sobre uma derivacdo da via

proveniente de Amarante e se dirige para a regido do Douro, através de Mes3o Frio»82.

A Ponte de Larim (cf. volume I, fig. 9 — 10) assegura a travessia do rio Ovelha, em
Gondar (Amarante). Tem quatro arcos de volta perfeita e tabuleiro horizontal. Os pilares
centrais encontram-se protegidos por talha-mares de angulo agudo, a montante, e por

contrafortes escalonados, a jusante.

1.1.1.5. Ponte de Vimieiro

Conforme a fianca lavrada no dia 13 de setembro de 16153, a obra da Ponte do
couto de Vimieiro foi arrematada pelo mestre de obras Jodo Lopes de Amorim, pela
guantia de seiscentos e cinquenta mil réis, «na forma da trasa e apontamentos que disso

se fizerdo que estdo en poder do dito provedor». Trata-se de uma construcao.

Assegurava a travessia do rio Este, entre o respetivo couto e Celeirds, e servia a
estrada Braga — Porto®*, segundo o Padre Jo3o Baptista de Castro. Pinho Leal acrescenta

que era «passagem da estrada real a macadam n.23»%,

1.1.1.6. Ponte de Barbeita

De um soé arco de volta perfeita, a Ponte de Barbeita (cf. volume I, fig. 12)
assegura a travessia do rio Mouro, entre Moncao e Valadares. No ano de 1617 foi alvo

de uma reconstrucdao que partiu da iniciativa dos oficiais da camara de Valadares,

81 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doac¢des, liv. 25, fol. 99v. apud VITERBO, I, 1899: 80
82 BALSA, 2018: 54

8 AMAP. Fundo Notarial, Liv. 213, fol. 40-41 apud RUAO, 1996: 303-304

84 PORTUGAL, 1861

85 LEAL, XII: 1873: 1446
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arrematada pelo mestre de obras Amaro Francisco. Para o financiamento das obras foi
solicitada uma finta de oitocentos mil réis, aprovada por D. Filipe lll, no dia 10 de junho®®.

Trata-se de uma reedificacdo da obra medieval.

Servia a estrada Caminha — Ponte das Vdrzeas que se desenvolvia em paralelo ao
rio Minho, junto da fronteira com Galiza®’ (cf. volume I, fig. 11). Carlos Alberto Ferreira
de Almeida integra-a no tro¢co Valenca — Moncdo — Melgaco, relacionando-a com a
estrada entre Melgaco e o mosteiro de Fides, «exigida quer pela via econdmica do
mosteiro quer também, porque, pelo que conta Ferndo Lopes, para la foi a esposa de D.

Jodo |, enquanto este cercava Melgago.»®%8.

1.1.1.7. Ponte de Barcelos

No dia 17 de agosto de 16282, D. Filipe IV autoriza o lancamento de uma finta
de duzentos e cinquenta mil réis para a reconstrucdo da Ponte de Barcelos (cf. volume
I, fig. 14), solicitada pelos oficiais da camara de Barcelos. A obra foi arrematada pelo

pedreiro Gongalo Martins. O mesmo documento incluia a reedificacdo da Ponte de Ave.

A Ponte de Barcelos, cuja fundacdo data do século XIV?°, desempenhava um
importante papel na travessia do rio Cavado, e na relagao com a vila, que «tinha como
polo de comércio e local de uma concorrida feira, pela frequéncia de transito inter-
regional»®!. Conforme a «Carta da Provincia do Minho para intelligencia das operac¢des

da Defeza projectadas em 1807»%2

e o «Mappa do distrito entre os rios Douro e
Minho»®3, Barcelos era um epicentro de vdrias estradas (cf. volume II, fig. 13) para:

Ponte de Lima, Viana do Castelo, Esposende, Vila do Conde, Famalicdo, Porto e Braga. A

86 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doag¢des, liv. 22, fol. 32 apud VITERBO, |, 1899: 569

87 PORTUGAL, 1813

88 ALMEIDA, 1968: 205

8 ANTT. Chancelaria de D. Filipe lll, Privilégios, liv. 2, fol. 145v. apud VITERBO, 1I, 1899: 148-149
%0 Cf. ALMEIDA, 1990: 31.

91 ALMEIDA, 1990: 32

92 NORTON, 1807

9 PORTUGAL, 1861
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principal estrada que servia foi assinalada pelo padre Jodao Baptista de Castro: Porto —

Ponte de Lima®*.

A Ponte de Barcelos trata-se de uma estrutura de cinco arcos de dimensdes
desiguais e tabuleiro horizontal. A montante, os pilares sdo defendidos por talha-mares
de angulo agudo e, a jusante, sdo reforcados por contrafortes. Segundo a ficha técnica
do Sistema de Informacdo para o Patrimdnio Arquitetdnico, os autores Isabel Sereno,
Paulo Dordio e Joaquim Gongalves concluem que a intervencdo de 1628 é responsavel
pelo alargamento e aplanamento do tabuleiro e pela cachorrada que hoje

observamos®.

1.1.1.8. Ponte de Ave

A Ponte de Ave (cf. volume Il, fig. 17) assegura a travessia do rio Ave, entre
Bagunte e Macieira da Maia. E constituida por oito arcos com dimensdes, tipologias e
pés direitos diferentes. Os pilares, a montante, sdo protegidos por talha-mares de

angulo agudo e, a jusante, sdo reforcados por talhantes e contrafortes.

Carlos Alberto Ferreira de Almeida integrou-a em dois itinerdrios: na estrada
costeira que seguia da Ponte de Ave — Ponte de Lima, por Barco do Lago®®, e na estrada
Porto — Barcelos (cf. volume II, fig. 15 — 16), conhecida na Epoca Medieval por Via

Veteris®’.

Durante o dominio filipino foi alvo de duas intervengdes, cuja iniciativa partiu do
poder local. A primeira, devido ao seu desgaste, é arrematada por Goncalo Martins,
juntamente com a reedificacdo da Ponte de Barcelos, a dia 17 de agosto de 1628%,
Pouco depois, no ano de 1634, encontrava-se no lastimdvel estado que «nao se podia ja

pasar por ella, o que era em grande opresao dos passageiros», conforme a provisao de

9 CASTRO, 1748: 180-181

9 SERENO, DORDIO, GONCALVES, 1994-2005

9% ALMEIDA, 1968: 181-187

97 ALMEIDA, 1968: 169

9% ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Privilégios, liv. 2, fol. 145v. apud VITERBO, Il, 1899: 148-149
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20 de julho®. Assim, e com base nas informacdes e peticdo enviada pelo corregedor e
provedor da cidade do Porto, D. Filipe IV autorizou o lancamento de uma finta de dois

mil cruzados. Os trabalhos foram arrematados pelo mestre de obras Constantino Vieira.

1.1.1.9. Ponte de Godes

Da iniciativa dos oficiais camararios dos concelhos de Penela do Duque e de D.
Jodo de Castro surgiu a reconstrucdo da Ponte de Godes (cf. volume Il, fig. 19), cuja
fundacdo recua ao periodo medieval'®. Para as suas obras, arrematadas por Pero
Soeiro, foi solicitada uma finta de um conto e duzentos e cinquenta mil réis, aprovada
por D. Filipe IV a 19 de abril de 16241, Segundo a provisdo régia, o mestre de pedraria
ficava obrigado a dar por concluida a obra no prazo de dois anos com a cldusula de serem
avaliadas «e aprouadas por offisiaes de obras que o bem emtemdao e approuemn». Tal
atencdo esta relacionada com a importancia do eixo viario que servia; o documento
citado é claro nesse aspeto: «por estar em hua estrada real e de gramde comcurso e
pasagem de gente e era nesecgario tornarse a redificar por que doutra maneira
padeserido grande detrimento os naturaes deste Reino por ndo terem por omde possao
pasar comercear e uizinhar com os outros lugares delle». Tratava-se da estrada Braga —
Ponte de Lima (cf. volume II, fig. 18). Carlos Alberto Ferreira de Almeida reforcou a
importancia deste eixo como um local concorrido sobretudo pelos peregrinos de

Santiago'®?.

Apresenta quatro arcos de volta perfeita, sobre os quais corre um tabuleiro em
cavalete. Os pilares sdo protegidos por dois talha-mares de angulo reto, solugao
justificada por Justino Maciel pois «A ponte encontra-se numa curva bastante acentuada

do leito do rio»1%3, A jusante, é reforcada por dois talhantes. O numeroso conjunto de

9 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doag¢des, liv. 26, fol. 194. apud VITERBO, IIl, 1899: 186
100 MACIEL, 1982: 616

101 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doacbes, liv. 80, fol. 102v. apud VITERBO, IlI, 1899: 66-67
102 Al MEIDA, 196X: 198-199

103 MACIEL, 1982: 616
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silhares siglados, assinalados pelo investigador citado'®, corresponde ao

aproveitamento do material e (ou) das fundacdes medievais.

1.1.1.10. Ponte de Leca

A Ponte sobre o Leca, entre Leca da Palmeira e Matosinhos, deveu-se a iniciativa
de D. Filipe lll, que instruiu o licenciado Lopo Dias de Goes, corregedor e provedor da
cidade do Porto, a colocar a sua reedificacdo em pregdo, como se |é na provisdo de 5 de
junho de 16191%. No mesmo documento é autorizado o lancamento de uma finta de

seis mil cruzados, e confirmada a arrematacao pelo mestre de obras Pantaledo Pereira.

Apesar da provisdo citada se referir a uma reedificacdo, ndo se conhece travessia

anterior, como ja explicou Fladvio Gongalves apontando para uma lacuna documental°®,

Carlos Alberto Ferreira de Almeida integrou-a na estrada Porto — Vila do Conde,
defendendo a importancia desta via no contexto do comércio de sal'®’. No ano de 1649
uma nova provisao, referente a sua reconstrugdo, justifica a sua importancia por «ser
passagem geral em ocasido dos Rebates»!%®. Por esta Ponte passava ainda um dos
percursos de Santiago Compostela, «cujo tracado seguia através de Matosinhos,
Mindelo, Azurara, Pévoa do Varzim, Esposende, Viana da Foz do Lima, Caminha, Vila

Nova de Cerveira e Valenga»%,

1.1.1.11. Ponte do Prado

No dia 17 de julho do ano de 1586, Anténio Martins, Antdnio Sequeira e Diogo
Vaz registam que «tomarao certa obra da ditta ponte de Prado per arremata¢ao da mao

do senhor provedor da comarca da correi¢cdao de Viana da Foz do Lima por prego e contia

104 MACIEL, 1982: 616-617

105 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 44, fol. 100v. apud VITERBO, I, 1899: 249
106 GONCALVES, 1953: 300

107 ALMEIDA, 1968: 167-168

108 ANTT. Chancelaria de D. Jodo IV, liv. 15, fol. 279v. apud VITERBO, IIl, 1899: 326-327

109 MORENO, 1986: 78
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de oytocentos e corente mill reis»*%, Corresponde a reconstrucdo da Ponte medieval
que, desde o ano de 1510, estava arruinada'!l. No dia 20 de agosto do mesmo ano de
1586, Antdnio Sequeira ajustava com o pedreiro Gaspar Vaz o lajeamento da ponte «ate
por todo ho més d’Outubro» pelo preco de «cada braca myll reis»'*2. O documento
acrescenta que: «Convem a saber pollos que ouver de fazer nos lugares que ndo forem
no lageamento que se ouver de fazer no cado da ditta diguo fazer no meio da ponte
homde ndo tem nenhua pedra porque estas que serdo cinco bracas pouco mais ou
menos e |lhe ha de paguar a mill e dozentos e cincoenta reis e todas mais a myll reis

como dito he»'13,

Com base nas procuracdes de Antdnio Dias, José Ferrdao Afonso aponta o ano de

1585 como o inicio das obras!!4.

A inscricdo comemorativa, que se encontra gravada no varandim posicionado
sobre os dois arcos centrais, assegura que a Ponte foi promovida por Anténio de Castro
de Viana, certamente correspondendo ao vereador da mesma vila, com uma data que

deve corresponder ao término das obras.

ESTA OBRA FES ANTONIO DE CASTRO DE A VILA DE VIANA 1616

Em posicao oposta, esta gravada uma outra inscricgdo com um tom moralizante

e até doutrinante, que se |é:

ENCOANTO TIVERES DIAS MIRA POR TI SE PRVDENTE. ASI COMO PAGA LA PONTE SE
PAGA LA VIDA BREVEMENTE

110 ADB. Nota Geral, 12 Série, 59, 1586, Julho 17, fol. 15 e ss apud AFONSO 2008: 230-231, nota 162
111 ABREU, 1955: 62

112 ADB. Nota Geral, 12 Série, 59, fol. 76v2 apud AFONSO, II, 2009: 231, nota 162.

113 ADB. Nota Geral, 12 Série, 59, fol. 76v2 apud AFONSO, II, 2009: 231, nota 162.

114 AFONSO, 2008: 230-231, nota 162
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115

Na Ponte de Canaveses havia uma inscricdo semelhante'> e que segundo

Antdnio Monteiro representa «uma adverténcia cristd ao transeunte»!16,

A Ponte do Prado organiza-se em nove arcos de dimensdes, tipologias e pé-
direito diferentes. O tabuleiro é em duas rampas. Os pilares sdo fundados sobre
afloramentos rochosos, e protegidos por talhantes e talha-mares de angulo agudo. A
montante, entre dos dois arcos centrais, o pilar é reforcado por um contraforte. O

intradorso de alguns arcos apresenta silhares siglados (cf. volume I, fig. 24).

Naturalmente a sua importadncia estava relacionada com a cidade de Braga, um
marcante epicentro de vias na regidao Minho (cf. volume I, fig. 20 — 22). Tal é referido
num documento de 1789, dirigido ao monarca pelos habitantes da cidade, atestando a
importancia da Ponte do Prado no quadro econdmico da regido: «a mesma cidade
comunicavel com muytas e notaveis povoac¢des da Provincia do Minho como herdo
Vianna, Valenca, Ponte de Lima e outras e até com o Reyno da Galiza por hua ponte
vulgarmente chamada de Prado .. cuja ponte facilitava o giro do negocio e era

necessdria para o Comercio da Provinda»'?’.

1.1.2. Em Tras-os-Montes
1.1.2.1. Ponte de Remondes

Os trabalhos na Ponte de Remondes, que tinham sido arrematados em 1591,
encontravam-se suspensos devido ao falecimento dos seus mestres. Para dar
continuacdo a obra, os oficiais camardrios de Mogadouro solicitaram o lancamento de
uma nova finta de doze mil cruzados, aprovada por Filipe Ill no dia 2 de setembro de
161118 por se considerar uma obra «t3o necessaria». Os trabalhos foram arrematados

pelo pedreiro Jodo Gongalves. O documento citado acrescenta alguns dados de natureza

115 «<NONTARDES CONVERTIAD ME / NE TE ADPREHENDAT MORS IN / PECATIS, SVBITO» (Cf. MONTEIRO,
1948: 27-28)

116 MONTEIRO, 1948: 29

117 Cf. OLIVEIRA, 1985: 156 (nota 216)

118 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 27, fol. 255v. apud VITERBO, |, 1899: 452-453
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técnica: «talhamares fossem mais largos, todos de camtaria, ndo semdo damtes mais

que as quinas delles e o arco mayor assy o anel como a volta toda de camtaria»'°,

Em 1618 as obras continuavam, porém, sob o comando dos mestres Antdnio

Fernandes, Goncalo Aguiar e Diogo Vaz!%.

A Ponte de Remondes, permitia a travessia do rio Sabor, entre Castro Vicente e
Mogadouro®?!. A «Carta militar» de Lourenco Homem da Cunha de Eca'?? (1808),
enquadra-a numa via de cardcter secundario?® (cf. volume I, fig. 25) entre Mirandela e
Miranda do Douro, assim como a representacdo de James Wyld'?* o confirma (cf.

volume ll, fig. 26).

A Ponte, hoje submersa devido a construcdo da barragem do Sabor, tratava-se
de um exemplar (cf. volume Il, fig. 27) de cinco arcos de volta perfeita com dimensé&es
desiguais, encimados por trio de olhais, sobre os quais corria um tabuleiro horizontal.
Os pilares, a montante e a jusante, eram protegidos por talha-mares e talhantes de
angulo agudo. Apresentava dois tipos de aparelho: cantaria, nos arcos e olhais, talha-

mares e contrafortes, e xisto, nos paramentos.

1.1.2.2. Ponte de Pedra

No dia 4 de janeiro de 16355, foi concedida a autorizacdo para o levantamento
de uma finta de dois mil e quinhentos cruzados destinados a reconstrucao da Ponte de
Pedra, solicitada pelos oficiais camardarios da vila de Torre de D. Chama, entre o dito local

e Fradizela. Gongalo Aguiar arrematou a empreitada.

A provisdo régia refere a sua importancia no contexto viario: «de muita

passagem pera os Reinos de galliza e Castella». Em 1758, o cura de S. Pedro Velho

119 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 27, fol. 255v. apud VITERBO, |, 1899: 452-453
120 cf, RODRIGUES, 2007: 275-276

121 BETTENCOURT, ca. 1863

122 ECA, 1808

123 pela diferenca de tracado.

124 WYLD, 1842

125 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doacdes, liv. 40, fol. 17. Citado em VITERBO, |, 1899: 491
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descrevia-a como das «milhores da Provincia de Tras os Montes, estra (sic, por estrada)
mais frecuentada»'?®; trava-se da estrada Valpacos — Braganca. Também o cura de
Fradizela se refere ao seu enquadramento viario: «estrada comua para a cidade de
Braganca e para as mais partes principais desta Provincia e de todo o Reino»'?’. As suas
fundacdes recuam ao periodo romano pertencendo ao percurso da via 17, segundo o

itinerdrio de Antonino, que ligava Bracara Augusta a Asturica, por Aquae Flaviae*?8.

Sobre o rio Tuela, a Ponte de Pedra é composta por seis arcos de volta perfeita,
dispostos simetricamente, sobre os quais um tabuleiro horizontal que permitia «por ella
dous carros carregados e aparados»'?°, segundo a descri¢cdo do cura de S. Pedro Velho.
Os pilares sdo protegidos por talha-mares e talhantes de angulo agudo. Alguns dos seus
silhares apresentam elementos caracteristicos das pontes romanas: marcas de forfex e

o almofadado (cf. volume II, fig. 29).

1.1.2.3. Ponte de Mirandela

A Ponte de Mirandela, cuja fundacdo Ernesto Sales defende situar-se entre os
finais do século XV e inicio do século XVI*3, foi alvo de diversas benfeitorias durante o
periodo filipino. A sua localizagdo, servindo a estrada entre Mirandela e Vila Real, que
continuava até ao Porto por Amarante e Penafiel'3!, afirmava a sua importancia
enquanto principal corredor de circulagdo entre o Entre Douro e Minho e Tras-os-
Montes; alids, na Memoria Paroquial de Mirandela, o reitor Joseph Luis Machado e o
cura Eusebio Esteve Dias escreveram que esta travessia era a principal sobre o rio Tua e
utilizada por «todos os comerciantes que vem de Villa Real, Braga, Viana, Chaves,
Bragancga, Miranda, Castella, Galiza e outras mais terra porque as que mais tem o rio tua

ficam muito distantes»!32.

126 Cf. CAPELA, 2007: 509
127 Cf. CAPELA, 2007: 491
128 FUENTES, 2001: 370
129 Cf. CAPELA, 2007: 509
130 SALES, 1I, 1983: 272
131 Cf. ECA, 1808

132 CAPELA, 2007: 499
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A primeira intervencdo é datada do ano de 1608 que, na provisao que se dirige a
construcdo de uma Ponte sobre a ribeira de Lobos, refere a reedificacdo de um pilar da
Ponte de Mirandela que estava «aRuinado e para cair»'33, Mais tarde, no dia 24 de
novembro de 1624134, D. Filipe IV, tendo em consideracdo as informacdes enviadas pelo
provedor da vila de Torre de Moncorvo, e devido a falta de fundos para a continuagao
das obras arrematadas por Pero da Fonseca, autoriza o lancamento de uma finta de trés
mil cruzados e trezentos mil réis para a sua conclusdo, com a clausula de dar por
terminada «Antes que este ano emtre o imverno e fique ja segura de a poderem tornar
a Ruinar as agoas do rio». Contudo, passavam-se dez anos e as obras estavam por
concluir em consequéncia do falecimento de Pero da Fonseca. Uma nova provisdo, do
dia 24 de novembro de 163413, d4 conta que as obras estavam paradas ha cerca de
nove anos, ou seja, em 1625. Tendo em consideracdo o importante eixo viario que a
Ponte servia, enquanto «passagem para muitas partes deste reino e estrada para todo
Emtre Douro e Minho e Tras os Montes e reinos de Galiza e Castella», o provedor de
Torre de Moncorvo solicitou uma nova finta de doze mil e quinhentos cruzados, «com
toda a breuidade». A empreitada foi arrematada pelo mestre Jodo Lopes de Amorim,
obrigado a consertar a «parte que dantes estaua [arruinada], mas ainda por outras, de

maneira que toda tinha necessidade de se refazer, antes que de todo viesse a cair».

Trata-se de uma obra (cf. volume II, fig. 30) composta por vinte arcos de
dimensdes, pé-direito e tipologias diferentes, que sustentam um tabuleiro horizontal.
Apenas uma secg¢do da ponte se encontra protegida por talha-mares e talhantes, junto
de Mirandela, correspondendo a um conjunto de sete, de angulo agudo, com

comprimentos e larguras desiguais.

1.1.2.4. Ponte sobre a ribeira de Lobos

133 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 115v. apud SALES, 1I, 1983: 288-289
138 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, liv. 18, fol. 197v. apud SALES, 1I, 1983: 273-274
135 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doacdes, liv. 29, fol. 254v. apud VITERBO, II, 1899: 80
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As margens da ribeira de Lobos estavam ligadas por uma ponte de madeira que
se mostrava insuficiente face as exigéncias da sua corrente. De forma a evitar os
sucessivos «desastres e mortes na passagem dele», os oficiais da cdmara de Mirandela
solicitaram o lancamento de uma finta para a construcao de uma «ponte de pedraria».
O pedido foi aceite, conforme a provisdo de 20 de agosto de 1608%3¢, e a cdmara foi
instruida por D. Filipe Il a fazer «p.? (praca?) com pregdo as ditas obras e sendo ambos
presentes com os ditos officiais da camara as aRematareis a quem for por menos as
quiser fazer com seguranca (...) e da contia em que si for aRematada a dita obra fareis

lancar finta», segundo ditava a lei de 1605*%.

Como notou Ernesto de Sales, a sua edificacdo beneficiava ndo apenas a
populacdo, mas, e também, a casa dos Tavoras, detentores de varias propriedades em
ambas as margens da ribeira, alegando a influéncia de Luis Alvares de Tavora junto de

D. Filipe Ill que, em 1611, o nomeava primeiro conde de S. Jo3o da Pesqueira*®,

N3o conseguimos identificar. Em 1758, o reitor Joseph Luis Machado e o cura
Eusebio Esteve Dias descreveram-na como: «huma ponte de alvenaria com dois

arcos»139,

1.1.2.5. Ponte do Carril

De um so6 arco, e tabuleiro horizontal, a Ponte do Carril (cf. volume I, fig. 31)
assegura a travessia do ribeiro de Moinhos. Pinho Leal escreveu que: «Na base d’esta
collina [Cabeco de S. Braz] passa a estrda de Lagoaca, Mogadouro, etc.»4% a Ponte
surge certamente neste contexto viario. O seu vocabulo sugere ainda uma via de uso
local. Segundo Nuno Resende, «carril», assim como tantas outras terminologias

associadas ao vocabulario das estradas, «designa caminhos de acesso a zonas de cultivo,

136 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Privilégios, liv. 1, fol. 115v. apud SALES, |, 1983: 288-289
137 Cf. ANDRADE E SILVA, Il, 1855: 133

138 SALES, 11, 1983: 289-290

139 CAPELA, 2007: 499

10 LEAL, Ill, 1873: 236
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pequenos trocos de calcadas financiados pelos moradores de determinado termo para

uso interno e acesso dos carros de bois ou gado cavalar.»4?,

Arruinada, as suas obras foram arrematadas por Gongalo Aguiar por um conto e
cento e cinquenta mil réis. Para o seu financiamento, os oficiais da cdmara de Freixo de
Espada a cinta solicitaram uma finta que foi autorizada por D. Filipe Ill, no dia 22 de
Novembro de 1609, por «o caminho estar muito trabalhoso, de maneira que se nao

pode pasar por elle»'4?,

1.1.2.6. «cinco olhaes» em Vilarinho da Castanheira

No dia 20 de setembro de 1611%%3, com base na peti¢do dos oficiais de Vilarinho
da Castanheira e na informacédo recolhida pelo licenciado Anténio Veloso, D. Filipe Il
autoriza o lancamento de uma finta que n3do ultrapassara os oito mil cruzados destinada
a reconstrucdo de «cinco olhaes de pontes» (por «olhaes» entenda-se arcos), sobre
cinco ribeiros, e respetivas calgadas, arrematadas pelo mestre de cantaria Antdénio

Fernandes.

1.1.2.7. Ponte sobre o Quintela

Descrita como «gramde necessydade que auia de se fazer hua pomte de pedraria
no rio que se chama Quintella emtre a dita villa e de Freixo despada simta», D. Filipe IlI
autoriza o langamento de uma finta de quatrocentos mil réis, solicitada pelos oficiais da
vila de Més, em 24 de outubro de 160844, As obras foram arrematadas pelo mestre de

obras Antdnio Fernandes.

N3do a conseguimos identificar. No entanto, o cura Pedro Domingues Cabral,

Francisco Gongalves Camiza e Caetano José Borges, na Meméria da vila de Mos,

141 RESENDE, 2011: 188

142 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doagdes, liv. 20, fol. 184 apud VITERBO, I, 1899: 490-491
143 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doag¢des, liv. 23, fol. 295 apud VITERBO, |, 1899: 323

148 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagbes, liv. 20, fol. 91 apud VITERBO, |, 1899: 324-325
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assinalam duas pontes, mas sem referir o rio Quintela: uma permitia atravessar a ribeira

do Seixal e a outra a ribeira de S3o Xisto!*.

1.1.3. Na Beira
1.1.3.1. Ponte sobre o Cba

No dia 10 de fevereiro de 16126, D. Filipe Ill comunica ao provedor da comarca
de Lamego que, apds a consulta das informacdes recolhidas por seu mando sobre a
ponte que se queria fazer sobre o rio Coa, «no lemite e termo da villa de Longroiva das
villas de Almeandra e Castello Melhor», e por se concluir ser «necessario fazersse a dita
ponte, polo rio ser muito gramde e furioso e de muita passagem, assy para este Reyno
como delle para Castella, e com ella se escusar a barca que nelle amda passamdo gente
com muito risco», autoriza o lancamento de uma finta de doze mil cruzados. Os
trabalhos foram arrematados pelo mestre de pontes Anténio Fernandes. A mesma
provisdo determina que: «emcomendareis assy aos uereadores das ditas villas de
Almendra e Castello Milhor como aos da villa de Lamgroiva que vezitem as obras da dita
pomte os dias que vos parecer como zelosos do bem comum e saibam se os officiaes

trabalh3o e as achegas que tem»14/,

Ndo conseguimos identificar a localizagdo da ponte. Temos apenas
conhecimento que, e tendo em consideragdo as representa¢Oes cartograficas de
Lourenco Homem da Cunha de Eca'®® (cf. volume II, fig. 31) e de Franz Johann Von
Reilly'*® (cf. volume Il, fig. 33), o rio Cba, no recorte geografico em quest3o, era
atravessado por duas estradas. Uma junto da foz do rio e outra a montante. Contudo,
se a ponte em questao foi construida, em 1758 ja ndo existia. Segundo as Memdrias

Paroquiais, o vigario José Gongcalves da Guerra'®?, de Almendra, e o confirmado Jo3o

145 Cf. CAPELA, 2013: 599

146 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Privilégios, liv. 4, fol. 118v. apud VITERBO, |, 1899: 323-324
147 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Privilégios, liv. 4, fol. 118v. apud VITERBO, |, 1899: 323-324
148 ECA, 1808

149 REILLY, 1799-1806

150 Cf. CAPELA, 2013: 596
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Pinto da Fonseca'®?, de Castelo Melhor, ndo fazem referéncia a pontes sobre o Cda. Ja
o vigdrio de Longroiva, Frei José Soares como Antdnio Esteves de Pereira, de Vila Nova
de Foz Cod, assinalam barcas de passagem. O primeiro descreve «huma barca em que
se passa no Inverno que hé deste concelho e do de Almendra»'>?, e o segundo refere
gue «na foz deste rio anda hum barco pertencente ao concelho desta villa, livre para os

moradores della»'®3, fazendo a ligacdo certamente com Castelo Melhor.

1.1.3.2. Ponte de Pau Lagoa

Segundo a provisdo de 2 de janeiro de 16074, os oficiais das cdmaras de {lhavo
e Arada solicitaram o lancamento de uma finta para as obras da Ponte de Pau Lagoa,
entre as respetivas vilas e Aveiro, e suas calcadas. Com base nas informacdes recolhidas
pelos respetivos oficiais camararios e pelo corregedor de Coimbra, a sua importancia, a
nivel do registo local, era sustentada da seguinte forma: «como os moradores da dita
villa tem naquela p'® onde esta suas fazendas e na pasagem pera ellas recebem muito
trabalho sem a dita ponte». Visto isso, D. Filipe Il autoriza o langamento de uma finta
de trezentos e setenta e cinco mil réis, arrematadas pelo pedreiro Domingos Ribeiro,
sendo que duzentos e setenta e cinco mil réis foram retirados das sisas de Aveiro, e os

restantes cem mil réis foram distribuidos por finta.

1.1.3.3. Ponte de Agueda

Conforme se |& na provisdo de 1614'%5, a reconstrucdo da Ponte de Agueda,
sobre o rio Vouga, partiu da iniciativa de D. Filipe Il que ordenou a realizagao de
diligéncias «acerca da obra eu faltaua por fazer». As diligéncias foram executadas pelos

oficiais da camara da vila de Esgueira e pelo corregedor de Coimbra que concluiram «ser

151 Cf. CAPELA, 2013:598

152 cf, CAPELA, 2013: 409

153 Cf. CAPELA, 2013: 612

158 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagbes, liv. 16, fol. 199v. apud VITERBO, I, 1899: 376
155 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Privilégios, liv. 1, fol. 179 apud VITERBO, I, 1899: 61-62
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mui nesesario fazerse a dita pomte de todo, por della auer muita nesesidade, por ser
estrada muito afrequentada de gente peras comarcas deste reino». Foi autorizado o
lancamento de uma finta de um conto e duzentos e setenta mil réis e a obra foi
arrematada pelo mestre de obras Manuel Simdes. O mesmo documento declarava que:
«encomendareis ao juis da terra vizite as ditas obras os dias que uos paresser e veija as

achegas que tem».

N3do encontramos outras referéncias. O prior Manuel de Abranches da Costa, em
1758, deixou-nos o registo da sua estrutura: «Tem huma boa ponte de pedra de cantaria
antigua que dizem fora feita pellos romanos, larga e capaz, com cinco olhais, a qual se
acha em bom estado, nam obstante o grande trabalho da estrada rial»*°%. Referia-se ao

corredor de circulagdo Coimbra — Porto*>’ (cf. volume II, fig. 34 — 35).

1.1.3.4. Ponte sobre a ribeira de Alpreada

No dia 2 de outubro de 1640%°8, com base na informac3o recolhida pelo provedor
da Comarca de Castelo Branco e «da negesidade que auia de fazer de pedra hua ponte»
sobre a ribeira de Alpreada, «onde chamao a fos da Canica», arrematada por Amaro
Rodrigues, D. Filipe Ill autoriza, conforme solicitado, o langamento de uma finta de
guatro mil cruzados, repartida pelas comarcas de Castelo Branco, Guarda, Viseu,
Lamego, Miranda, Torre de Moncorvo, Esgueira, Porto, Guimaraes, Tomar, Santarém,

Torres Vedras, Setubal, Beja Evora, Elvas e Portalegre.

Pela descricao do local de construgdo, a Ponte assegurava a comunicagdo entre
Sao Miguel d’Acha e Oledo, e servia a estrada Castelo Branco — Idanha-a-Nova (cf.
volume lI, fig. 37). Na Meméria Paroquial de Oledo, o encomendado Jodo de Chaves
Sarafana escreve que a referida ribeira «tem huma ponte de cantaria que chamam a

ponte de Sam Giam, que fica no caminho que vai para a villa de Castelo Branco.»**°.

156 Cf. CAPELA, 2011: 135

157 Cf. CARVALHO, 1777-1780, CASTRO, 1748: 178-179

158 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Privilégios, liv. 4, fol. 164 apud VITERBO, 1l, 1899: 381-382
159 Cf. CAPELA, 2019: 338
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1.1.3.5. Ponte de Vila Cova a Coelheira

No dia 25 de outubro de 16026, D. Filipe Ill autoriza o lancamento de uma finta
de um conto e quinhentos mil réis, solicitada pelos oficiais camardrios de Vila Cova a
Coelheira, destinados a construcdo de uma ponte de cantaria junto da mesma vila, sobre
o rio Alva. A empreitada foi arrematada por Anténio Marques, pedreiro, «c6forme aos
apontamentos e traca sobre ella feytos e onde esta assentado fazerse». Esta travessia

resulta dos interesses da Coroa que ordenara a realizacdo das diligéncias.

Segundo a provisdo citada, a sua edificacdo «constou ser muy necessario», mas,
e apesar da sua monumentalidade, observando a estrutura vidria'®! (cf. volume I, figs.

38 — 39), Vila Cova a Coelheira afasta-se dos grandes corredores de circulagdo.

Trata-se de uma ponte de cantaria composta por trés arcos de volta perfeita. O
arco central apresenta as maiores dimensées, elevando o tabuleiro, conferindo-lhe o
perfil em cavalete (cf. volume I, fig. 40). Os pilares sdo protegidos por talha-mares e

talhantes de angulo agudo.

1.1.3.6. Ponte de Jugais

No ano de 1624, D. Filipe Il autoriza o langamento de uma finta de setecentos e
setenta e oito mil réis destinados a construgao da ponte de Jugais, entre Sdo Romao e
Valezim, conforme a peticdo dos oficiais das camaras das respetivas localidades,

conforme nota de Sousa Viterbo'®?, Os trabalhos foram adjudicados por David Alvares.

Antonio Marques da Gaiscar assinalou que, sobre a freguesia de Sdo Romao, em
1758, «tem o rio Alva huma ponte de cantaria, aos Jugaes, honde ja vai metido também

o dito rio do Sabugal»!®3. Trata-se de uma estrutura de cantaria de um arco de volta

160 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Privilégios, liv. 1, fol. 51 apud VITERBO, I, 1899: 138-139
161 ECA, 1808; REILLY, 1799-1806; WYLD, 1852.

162 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doac¢des, liv. 11, fol. 157v. Citado em VITERBO, I, 1899: 495
163 Cf. CAPELA, 2013: 539
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perfeita, fundado sobre afloramentos rochosos, e tabuleiro horizontal (cf. volume I, fig.
44). Mais recentemente procedeu-se ao seu ampliamento, certamente correspondendo

a abertura da estrada nacional 231.

Devemos enquadrar esta estrutura na estrada Viseu — Castelo Branco (cf. volume

Il, fig. 41— 43).

1.1.3.7. Ponte de S3o Sebastido da Feira

No dia 20 de setembro de 1614'%4, face a peticdo entregue pelos oficiais e
moradores da camara da Vila de Sdo Sebastido da Feira, e em resposta as diligéncias
ordenadas por D. Filipe Ill, o monarca autoriza o lancamento de uma finta de um conto
e quinhentos e cinquenta mil réis destinados a construcdo da ponte sobre o Alva. A
empreitada foi arrematada por Jodo Francisco, «mestre de obras e bom official»,
conforme a traga que havia realizado. A distribuicdo da finta permite observar o impacto
da ponte no esquema viario: Porto, Lamego, Viseu, Coimbra, Portalegre, Elvas, Evora,
Guarda, Viana Foz do Lima, Guimaraes, Torre de Moncorvo, Esgueira e Castelo Branco.
O mesmo documento obriga a: kemcomemdareis a um dos uereadores da dita villa, o
gue uos parecer mais zeloso do bem cumum, que vezite a dita ponte e saiba se

trabalham».

Trata-se de uma estrutura de dois arcos de volta perfeita, lancados sobre
afloramentos rochosos, e tabuleiro horizontal. O pilar encontra-se protegido por um

talha-mar e talhante de angulo agudo (cf. volume II, fig. 45).

Em semelhanga a ponte de Vila Cova a Coelheira, também a ponte de Sao

Sebastido da Feira se afasta dos grandes percursos da Beira Alta.

1.1.3.8. Ponte de Segura

164 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Privilégios, liv. 1, fol. 182 apud VITERBO, I, 1899: 368-369
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A provisdo de 3 de setembro de 1587 noticia que o provedor de Castelo Branco
procedeu as diligéncias ordenadas por D. Filipe Il acerca das obras da ponte de Segura.
Assim ficamos a saber que jd havia sido arrematada no ano de 1573 por Gaspar
Fernandes, e outro «companheiro», por oito mil cruzados, mas que por dificuldades na

recolha da finta ndo conseguiu terminar:

paguos ametade nos Reynos de Castella e a outra ametade por has comarquas destes
Reynos, de que ja tem recibydos tres mil cruzados dos ditos Reynos de Caste¢ca e que os mil
cruzados que faltGo para comprimentos dos iiii cruzados que forGo lamgados neles estéio
depositados na villa d Alcamtara para se darem ao dito Gaspar Fernandez tamto que acabar a
dita obra e dar segura e que os outros Il cruzados que fordo lamg¢ados as comarquas destes
Reynos se havydo de arrecadar em tres anos e ndo soomente se harecadaréo mas allguas dellas
ouurdo prouisoees de espera para ndo paguarem e por esa causa o dito Gaspar Fernandes fez
ecampagdo da dita hobra e perdas que sobcedesem serem a comta das ditas comarquas, as quaes
perdas fordio muitas pellas cheas he grandes imuernadas que ouue naquele tempo leuarem muita
pedraria, madeira, chumbo, preguadura, cal e outras hacheguas oara iso necessdrias como tdo
bem por motiuo das alteragoees passadas lhe furtardo muitas das ditas cousas.

A obra era descrita como «muito necessario fazerse para o bem cumum de todo
ho pouo asy destes Reynos como os de Castella» para «se escusarem muitas mortes que
todos os anos sobcedem na pasajem daquelle rio por ser muito gramde e impetuoso»,
e por esses motivos D. Filipe Il ordena, em 1587, o refintamento da obra: «<em tempo de
dous anos facaees refintar bij® rs pellas cidades, villas e luguares das comarcas
declaradas nos roles por homde se fez a primeyra fimta [...] etramdo nelles os clxxxj rs

que estaudo mamdados fimtar por provisdo do senhor Rey dom Emrique»'°.

Gaspar Fernandes comprometia-se a seguir «a traca que sobre isto estaa dada»,
correspondendo aos apontamentos realizados por Pedro Villegas, Diego de Castaneda e
Sebastian de Aguirre no ano de 1571, por ordem do Governador da vila de Alcantara,
Juan de Montalegre'®’. O projeto, conforme a declaracdo assinada pelos referidos

mestres, esta descrito nos seguintes termos:

165 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 19, fol. 124v. apud VITERBO, |, 1899: 330-331
166 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 19, fol. 124v. apud VITERBO, I, 1899: 330-331
167 GIMENO PASCUAL, 1997: 193
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Primeiramente que los dos pilares se vuelvan a hazer en el mismo sitio que estaban los
antiguos, e del mesmo grueso de los que estdn hechos, e del mesmo ancho com sus tajamares
conforme a los que estdn hechos. E de la misma labor pilares e tajamares que los antiguos. E que
suban de piedra cuatro pies e medio que son tres hiladas. E sus capiteles como los demds. E de
alli suba la vuelta a medio punto lo que conviene. Y en los dos pilares de los arcos antiguos se han
de subir encima de los capiteles las mesmas tres hiladas de piedra para que de alli para arriba se
hagan los arcos que son tres e dos pilares. E los sillares e bolsores han de ser conforme a los que
estdn hechos, de manera que pilares e arcos sean conforme a los antiguos que estdn hechos por
manera que toda la obra, vieja e nueva, sea de una labor. E los tajamares han de subir hasta los
capiteles®,

Segundo o documento citado, «conviene que se vuelva a hacer e reedificar
porgue es muy Util e provechosa para las comarcas de Castilla como a las de Portugal e

a todos los vecinos comarcanos», destacando a sua a localizacdo:

«E que no ay otro mejor sitio ni donde mds convenga a la republica e comarcas que es
donde estd, porque tiene a entrambas partes muy grandes estribos y estd en mds camino real
que si ha en outra parte ninguna de todo el rio porque en otras partes si hay estribo a un cabo no
lo hay a outro e no hay tan buen aparejo de materiales».

Helena Gimeno Pascual defende a importdncia desta ponte associando-a com o
eixo estratégico que conectava Idanha-a-Velha e Alcantara, colocando «en

comunicacion la zona noroeste de Portugal con Extremadura»°.

Apesar da intervencdao ocorrida nos finais da década de 1580, focada no
alongamento dos pilares, e que fez sobressair o seu perfil em cavalete, a Ponte de Segura
(cf. volume I, fig. 46) conserva parte significativa daquilo que era a estrutura do periodo
romano dentro das qualidades técnicas e formais que a caracterizam, e que Manuel

Duran Fuentes encontrou na ponte de Alcadntara um paralelismo construtivol’°,

168 AGS. Consejo Real, Legajo, 351, 5, fl. 1-24 apud GIMENO PASCUAL, 1997:196-197.
169 GIMENO PASCUAL, 1997: 200
170 cf, DURAN, 2001: 200-206
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1.1.3.9. Ponte dos Barcos

No dia 6 de setembro de 160272, D. Filipe Ill autoriza o refintamento da obra da
Ponte dos Barcos, sobre o rio Mondego, «atee conthia dos ditos mil e quinhentos
cruzadosy, solicitada pelos oficiais do concelho de Tavares, por «ser muito importante
e necessario acabarse a obra da dita ponte por ser de muita passagem pera diversas
partes de meus reinos assim de Portugal como de Castella». Segundo a provisao citada,
a ponte havia sido arrematada por Domingos Jodo em data anterior, «o qual tinha feito
na dita ponte dous arcos com a qual obra tinha satisfeito com a obrigacdo de seu
contrato», porém a obra nao ficara firme e «hera necessario fazerem-se mais dous arcos
hum de cada parte de dezoito palmos de altura cada hum e de vinte e tantos de largura
com outras fortificacdes e paredes que faltavam pera ficar a dita obra firme e segura»

(cf. volume 11, fig. 49).

Tendo em consideracdo os trabalhos cartograficos de Franz Johann Von Reilly'’?,

Lourenco Homem da Cunha de Eca'’? e James Wyld*’* (cf. volume I, figs. 47 — 48), trata-
se da estrutura que assegurava a travessia do rio Mondego em Fornos de Algodres, e

gue servia o corredor Viseu — Celorico da Beira.

Na Memoria Paroquial de Fornos, o abade Miguel da Costa Corte Real arremata
que «tem também huma ponte de pedra de cantaria, de ordinaria grandeza, que da

passagem para a villa de Linhares em as terras que ficam da banda d’além.»7>,

1.1.3.10. Ponte sobre o Barosa

Conforme a peticdo e as informagdes recolhidas pelos oficias camararios e
habitantes de Mondim da Beira, e considerando a necessidade «de se fazer de pedra a

ponte do rio Barrossa», D. Filipe IV autoriza o lancamento de uma finta de oitocentos e

171 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagbes, liv. 10, fol. 173v. apud VITERBO, I, 1899: 343-344
172 REILLY, 1799-1806

173 ECA, 1808

178 WYLD, 1842

175 Cf. CAPELA, 2013: 294
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cinquenta mil réis destinados a sua reconstrucao, arrematada pelo mestre de cantaria

Diogo Coelho, conforme a provisdo do dia 23 de julho de 163876,

A Memoria Paroquial de Mondim da Beira refere que «Pegado a este Mondim
tem ponte de cantaria bem feita»'’’. E de dois arcos, de dimensdes e tipologias
diferentes. O seu tabuleiro é formado por um ligeiro cavalete adequando as grandes
dimensdes do pé direito do arco de volta perfeita. Na margem direita, um arco ogival,
de reduzidas dimensdes, permitia o escoamento de dgua no periodo de cheias.
Encontra-se fundada sobre afloramento rochosos, e os seus pilares sdo protegidos por

talha-mares e talhantes de angulo agudo (cf. volume I, figs. 50 — 51).

O padre Jodo Batista de Castro assinala esta passagem no itinerario das estradas

179 180

Lamego — Lapa'’, Lamego — Trancoso'’® e Lamego — Guarda

1.1.3.11. Ponte de Atalhada

Conforme a peticdo enviada pelos oficiais de Oliveira do Conde, e segundo as
informacdes recolhidas pela diligéncia ordenada por D. Filipe Il, é autorizado o
lancamento de uma finta de oitocentos mil réis destinados a «acabar de fazer e repayrar
do necessario a ponte de pedra que mandei se fizesse no rio Mondego», arrematados
por Domingos Dias, conforme a provisdo do dia 28 de julho de 15958, Trata-se, por

tanto, de uma obra régia.

Na Memdria Paroquial de Oliveira do Conde, o vigério Jozé Bento dos Sanctos e
os padres Jozé da Cunha e Arcanjo do Sobra de Figueiredo, escrevem que sobre o rio
Mondego «se acha huma grande, muito alta e antigua ponte de pedra chamada da

Atalhada, que esta pello mesmo motivo muito e quazi arroinada, o que se podia evitar

176 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doacdes, liv. 28, fol. 187 apud VITERBO, |, 1899: 540
177 Cf. CAPELA, 2010: 581

178 CASTRO, 1748: 127

173 CASTRO, 1748: 147

180 CASTRO, 1748: 153-154

181 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doagdes, liv. 31, fol. 72 apud VITERBO, |, 1899: 549
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com se calssar de novo, e hé de frequente passage de todo este Reino»*®“ e que o Padre

Anténio Carvalho da Costa refere «na eftrada q vay para os Fiaes, & Ervedal»?83,

Servia a estrada Oliveira do Conde — Gouveia (cf. volume ll, fig. 52), e oferecia

certamente apoio a estrada da beira.

1.1.3.12. Ponte do «Carvalhar»

No dia 20 de julho de 1613%* face as «delligensias que por meu mandado [D.
Filipe 1ll] foram feitas» e conforme as informacdes recolhidas pelos oficiais da vila de
Seia, concluiu-se «ser nesesario acabarse a dita ponte de todo a que estaua obrigado
vitimamente Manuel Tenr.° a fazella como mestre della pollo preso de sete semtos mil
rs», mas que «pollas muitas perdas que teue na arecadasam do dito dinheiro e quebras
delle e nom pagarem muitos preuelligiados lhe ndo fora posivel acabala». Segundo a
respetiva provisao, a ponte encontrava-se no seguinte estado: «o primeiro arco pera se
sarar (cerar) vma chea gramde leuar os sinpres e cantaria que sobre elle se sostinha». A
obra foi orcada em novecentos mil réis, que foram distribuidos por finta. A empreitada
continuou a encargo de Manuel Tenreiro, segundo «os apontamentos que se ordenaram
por Davi Aluares, mestre de pontes». O mestre estava obrigado a «que dentro em serto
tempo que peraiso lhe llemitareis acabe de todo a dita ponte». A provisao citada refere
ainda que «um dos vereadores da dita villa de Sea que vezite as obras da dita ponte os

dias que Ihe pareser»®.

Servia a estrada Castelo Branco — Viseu (cf. volume I, fig. 53). Nos finais do século
XIX foi reconstruida e substituida pela atual Ponte de Caldas de Felgueira, uma

reconstru¢dao comemorada com uma inscricdo que a data de 1898 (cf. volume I, fig. 54).

182 Cf, CAPELA, 2010: 173

183 COSTA, I, 1706-1712: 204

183 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Privilégios, liv. 1, fol. 164 apud VITERBO, I, 1899: 92-93
185 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 164 apud VITERBO, I, 1899: 92-93
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O padre Antdnio Carvalho da Costa escreve sobre a mesma: «& tem Oliveyra do
Conde hua ponte de pedra no Mondego, na eftrada q vay para os Fiaes, & Ervedal» 8,
Na Memoria Paroquial de Nelas, o cura Jozé Theodoro do Amaral acrescenta que «Nam
ha no destrito desta minha freguesia ponte de pao, sé sim huma de pedra de cantaria
com trés arcos no sitio onde chamam a Ponte Nova que hé estrada e passaje publica

para o bispado de Coimbra e serra de Estrela, firmada no mesmo rio Mondego»'8’.

1.1.3.13. Ponte de Palhés

No dia 7 de agosto de 163788, D. Filipe IV autorizou o lancamento de uma finta
de «sete mil cruzados menos sincoenta mil rs», solicitada pelo provedor da comarca de
Viseu, destinada a reconstrucdo da ponte de «Palhaes», sobre o rio Mondego, no termo
de Azurara da Beira (Mangualde). Segundo o documento citado, a ponte anterior fora
«leuada a maior parte della das cheas, sem a qual padecido os pasageiros grandes

[des]commodidades e detrimento».

Para a sua construcao foram submetidas duas tracas, uma de Pero Velho e outra
de David Alvares. Consonante a «deligencia per outos mestres exprementados» e pelo
parecer de Pedro Nunes Tinoco, foi dada primazia a proposta de David Alvares. A

empreitada foi arrematada pelo mestre de cantaria Manuel Fernandes.

A provisao citada acrescenta ainda que «no principio da obra se lhe hade fazer
hum pagamento que for uttil e necessario pera compra dos materiaes e nos mais que se
seguirem pello descurco della se Ihe nao fardao sem primeiro em vosa preseng¢a com
officiaes ajuramentados de uer e medir e aualiar a obra que tiuer feita e os materiais

junto a ella se ualem a estimacao do que tiuer recebido».

Na Meméria Paroquial de Mesquitela, o cura Antédnio Domingues escreveu que

«na estra (sic, por estrada) que vem ponte Palhais e passa por esta terra para a villa de

186 COSTA, 11, 1706: 204
187 Cf. CAPELA, 2010: 392
188 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ili, Privilégios, liv. 4, fol. 141v. apud VITERBO, Ill, 1899: 172-173

52



189 190

Mangoalde de Azurara da Beira»°’. Servia o tragado da via Viseu — Gouveia™”,

permitindo atravessar o Mondego em Pévoa de Cervies®®! (cf. volume I, fig. 55).

Trata-se de uma estrutura em cantaria, com trés arcos de volta perfeita, sendo o
central de maiores dimensGes. Na base dos arcos, permite observar a presenca de
agulheiros. Os pilares assentam diretamente em afloramentos rochosos, e sdo
protegidos por talha-mares e talhantes de angulo agudo (cf. volume II, fig. 56). O
diferente trabalho dos silhares no paramento da Ponte denuncia um acrescento
posterior do qual resulta o atual perfil horizontal do tabuleiro. O projeto inicial deveria

corresponder certamente a um perfil em dupla rampa.

1.1.3.14. Ponte sobre o Massueime

No ano de 1625, David Alvares fornece o projeto de uma ponte sobre o rio
«Macoeime» (Massueime), no lugar se Santa Eufémia, em Pinhel. Orcada em quatro mil
e quinhentos cruzados, a ele se haveria de arrematar a sua constru¢do caso nao
houvesse quem o fizesse por menos cem mil réis e com a obrigacdo de a terminar em

192

trés anos, dando a segura por seis'’?, segundo nota de Sousa Viterbo.

O padre cura José Dias Coelho, a respeito do lugar de Santa Eufémia, escreve, no
ano de 1758, que sobre o rio Massueime «tem no destrito desta lugar huma ponte
firmada em quatro arcos, que hé estrada para as capitais da Provincia e comarca»®®3. O
padre José Batista de Castro assinala a passagem de Santa Eufémia no itinerdrio da
estrada Moimenta — Almeida®®* (cf. volume Il, fig. 57). Helena Monteiro também refere

o topdnimo na Estrada da Beira, no troco correspondente a Celorico da Beira — Pinhel*®>,

189 Cf. CAPELA, 2010: 347

190 ECA, 1808; CASTRO, 1748:164

1910 cura Jodo Cabra de Azevedo de Pévoa de Cervaes identifica a «ponte de Palhés» (Cf. CAPELA, 2010:
349)

132 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doacdes, liv. 11, fol. 239. Citado em VITERBO, |, 1899: 495

193 Cf. CAPELA, 2013: 447

194 CASTRO, 1748: 137-138

195 MONTEIRO, 2012: 83-84

53



1.1.3.15. Ponte de Valbom

No lugar de Valbom, no termo da vila de Pinhel, foi arrematada a reconstrucao
de uma ponte, que as cheias passadas tinham arruinado, pelo mestre de pedraria David
Alvares. Para a empreitada foi solicitado pelos oficiais da cAmara de Pinhel uma finta de
guatrocentos e quinhentos mil réis, autorizada por D. Filipe Ill no dia 25 de janeiro de

16251,

Segundo o mesmo documento, a necessidade da dita ponte é justificada «por ser
estrada geral» para muitas partes do Reino e para Castela. As referéncias cartograficas
de Lourenco Homem da Cunha Eca'®’ e de James Wyld*®® assinalam Valbom na estrada
entre Pinhel e Marialva (cf. volume II. fig. 58). O padre Jodo Batista de Castro indica-a

199 e Pinhel — Trancoso?%. Helena

nos percursos das estradas Moimenta — Almeida
Monteiro também refere a passagem de Valbom na Estrada da Beira, no troco

correspondente a Celorico da Beira — Pinhel?°?,

A dita obra corresponde a Ponte de cantaria (cf. volume Il, fig. 59) que permite a
travessia da ribeira do Porquinho, em Valbom, de um arco de volta perfeita. O tabuleiro

é em cavalete.

1.1.3.16. Ponte de Rio Torto

Conforme a informacdo da provisdo do dia 27 de setembro de 1613%%2, a
edificacdo de uma ponte sobre o rio «Cessodo» (atual ribeira de Cessada), junto do lugar
de Rio Torto, no termo da vila de Seia, resulta dos interesses de D. Filipe Ill: «xavemdo

respeito as deligencias que por meu maodado foram feitas». Tais diligéncias foram

1% ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doacdes, liv. 26, fol. 287v. Citado em VITERBO, |, 1899: 495
197 ECA, 1808

198 \WYLD, 1842

199 CASTRO, 1748: 137-138

200 CASTRO, 1748: 141

201 MONTEIRO, 2012: 83-84

202 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagbes, liv. 38, fol. 19 apud VITERBO, |, 1899: 368
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realizadas pelos corregedor e provedor da cidade da Guarda que concluiram «ser mais
necessario fazerse a dita ponte». A empreitada foi arrematada pelo mestre de cantaria
Anténio Francisco por quinhentos e oitenta mil réis, os quais foram distribuidos por

finta, autorizada pelo rei.

Permitia a ligacdo entre Gouveia e Lagarinhos, onde ocorria uma bifurcacdo: uma
estrada seguia em direcdo a Seia e uma outra em direcdo a Oliveira do Conde?® (cf.
volume I, fig. 60). Assegura a travessia da ribeira de Cessada através de um arco de volta

perfeita e tabuleiro em cavalete, de cantaria (cf. volume Il, fig. 61).

1.1.3.17. Ponte sobre a foz do rio Alva — Ponte de Mucela

D. Filipe I, conforme as informacdes recolhidas pelos oficiais da vila de Penacova
e pelo Conservador da Universidade, a quem o monarca encarregou para essa tarefa,
autorizou o lancamento de uma finta de dois contos e duzentos mil réis destinados a
reconstrucdao de uma ponte na foz do rio Alva, adjudicada ao mestre Jodo Francisco,

conforme a provis3o de dia 17 de outubro de 16182%4,

Partindo da localizacdo referida, ndo € mais que a Ponte de Mucela. Sustentamos
0 nosso argumento recorrendo a duas Memérias Paroquiais que, quando questionados
sobre as pontes, o vigario da vila de Avd, Caetano de Souza, indica que «a ponte da
Mosela, athé que consado de vadiar por tantas serras, vai emrequisser o Mondego»2°°,
e a do reitor de Aguada de Baixo, Manoel da Costa Lemos Tunes, que escreve que

«pegando do seu occazo para o seu nascente a primeira hé a ponte de Morcella»2°®,

A provisdo citada refere-se a frequéncia da Ponte: «pro ser estrada frequemtada

de guente». Servia a estrada da beira??’. O padre Jo3o Batista de Castro assinala esta

203 ECA, 1808

204 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 40, fol. 177V. apud VITERBO, |, 1899: 370
205 Cf, CAPELA, 2011: 616

206 Cf, CAPELA, 2011: 461

207 Cf, MONTEIRO, 2012: 81-82
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travessia nos seguintes percursos: Lisboa e Coimbra — Guarda?®, Lisboa — Pinhel?®,
Lisboa — Trancoso?!?, Lisboa — Gouveia (correspondendo ao «outro caminho, que
ordinariamente seguem os Almocreves, e pessoas, que v3o a cavallo»)?'!; ou seja,

importante nas ligacdes com Castela.

Trata-se de uma obra de fundacGes medievais e alvo de inimeros restauros ao
longo da sua histéria. Hoje, apresenta-se como uma ponte de cantaria (cf. volume I, fig.
62) com quatro arcos de volta perfeita, sendo os dois centrais de dimensdes superiores.

Os pilares sao protegidos por talha-mares e talhantes de angulo agudo.

1.1.3.18. Ponte de Aldeia do Mato

Para a reconstrucao da ponte de Aldeia do Mato, sobre o rio Zézere, os juizes e
procuradores da vila de Covilha solicitaram o lancamento de uma finta de trezentos e
cinqguenta mil réis, alegando a «nesecidade que avia de fazer hua ponte» uma vez que
«se |lhe aver levado hua que tinha de pao com as cheas passadas». O pedido foi aceite
por D. Filipe Il no dia 20 de novembro de 1628%%2. A empreitada foi arrematada pelo
pedreiro e mestre de cantaria Domingos Afonso. O mesmo documento apresenta alguns
dados de natureza técnica: «ade ser de pilares de pedra com seus talhamares e por sima

de taboado».

Na Meméria Paroquial de Aldeia do Mato, o vigario Manoel Anténio de Azevedo,
qguando questionado sobre as travessias do Zézere, escreve que «ndao ha que

responder.»?13,

1.1.3.19. Pontes de Segadaes e de Almeara

208 CASTRO, 1748: 111-112

205 CASTRO, 1748: 139-140

210 CASTRO, 1748: 145-146

211 CASTRO, 1748: 162-164

212 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doacdes, liv. 22, fol. 146 apud VITERBO, |, 1899: 482-483
213 Cf. CAPELA, 2019: 229-230
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Conforme a «necessidade que havia de se fazerem as duas Pontes de pedra na
estrada, que vay ter a Ponte Pedrinha ao longo do Rio Vouga, aonda chamao a pontinha
de Segadaes, e a pontinha de Almeara por serem mui necessarias para os Caminhantes»,
no dia 26 de outubro de 161624, D. Filipe Ill autoriza o lancamento de uma finta de
trezentos e oitenta mil réis, solicitada pelos oficiais camararios de Esgueira e de
Segadaes. Os trabalhos foram arrematados pelo mestre de pedraria Jorge Afonso «no
lugar, e parte aonde estad assentado, e na forma declarada nos ditos apontamento e

traga».

Um documento do tempo de D. Jodo Il, publicado por Sousa Viterbo, identifica o
enquadramento vidrio da Ponte de Almeara: «per a dita ponte pasaud asy de Viseu e
Lamego e Couilhaa e Guarda e Castella por seer huua grande estrada pera a dita villa e
comarqua e pera a cidade do Porto»?!®, De todo o modo, tanto a Ponte de Almeara como
a de Segadaes, serviam a estrada Aveiro — Viseu, acrescentando, Sousa Baptista, «vindos

das serras do Caramulo e Estrela, de Viseu, Guarda, Covilh3 e até de Castela»?'®.

Luis Seabra Lopes refere ainda a Ponte de Almeara no «cruzamento da estrada
da Beira com o rio Agueda»?'’, e a Ponte de Segaddes no percurso da estrada romana

Eminio — Taldbriga — Cale*'8.

A Ponte de Segaddes foi, entretanto, demolida e reconstruida na década de

1860%'°. E hoje conhecida como Ponte da Rata.

1.1.3.20. Ponte Real de Coimbra

A importancia da Ponte Real de Coimbra reside, acima de tudo, no eixo viario

220

gue servia: a estrada Lisboa — Porto; «a estrada principal deste Reino»**°, como é

214 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 39, fol. 184 apud VITERBO, |, 1899: 486
215 ANTT. Chancelaria de D. Joédo Il, liv. 2, fol. 53 apud VITERBO, |, 1899; 487-488

216 SOUSA BAPTISTA, 1959: 50

217 LOPES, 2000: 252

218 | OPES, 2000: 240 - 249

219 SOUSA BAPTISTA, 1959: 47

220 BMC. Registo, vol. 13, fl. 106v. apud OLIVEIRA, 1I, 1972: 10
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descrita num documento de 17 de maio de 1590. Uma provisao, datada de 17 de janeiro
de 1585, o volta a repetir de forma elaborada: «se poderia seguir grande prejuizo do
bem comum deste reinos, assim por serem as ditas pontes estrada mais mais
frequentada de gente que nelas ha como por agora de anos a esta parte o serem muito
mais por razdo da Universidade que ali reside a que concorrem de todas as partes os
naturais dos ditos reinos e lhes ser por esta razao quasi tdo particular a necessidade das

ditas obras»??!,

Em consequéncia da impetuosidade do rio Mondego, e do seu assoreamento, a
Ponte de Coimbra, de fundacdo medieval???> — ainda que Jo3o Alarc3o defenda a sua

223 _

romanidade?®® -, encontrava-se em constante aviso de ruina, problema que ja vinha a

ser discutido desde o tempo de D. Sebastido.

Contudo, medidas eficazes serdo apenas tomadas durante a dinastia filipina. J&
dia 12 de maio de 1583, os oficiais camararios de Coimbra eram notificados por carta
gue «sua majestade que tinha mandado a esta camara sobre a esta cydade mandar
felipe tercio pera ver a ponte e moesteiros de S3o fr® e santa clara e arrabaldes»??*. No
ano de 1585%%°, uma carta enviada por D. Filipe Il ao licenciado Antdnio Pinto do Amaral,
tendo em consideracgao a informacdo do arquiteto Filipe Terzi, esclarece que a ultima
cheia do rio Mondego «abalara alguns talhamares da ponte velha com que ficaram de
maneira que se tem receio que se vierem outras cheias semelhantes, cairdo de todo»,
sendo um dos motivos principais «por estar o canal do dito rio muito entulhado». Outra
carta, agora enderegada ao provedor de Miranda em relagao a finta, esclarece os
trabalhos a realizar, segundo a tracga de Filipe Terzi: «a ponte velha ndo fosse repairada

e a nova feita de arcos pella mesma traca chegando com ella até o olival, que esta de

221 cf, BRITO, 1947: 27-29

222 Cf, BRITO, 1947 e ALARCAO, 2012 para uma leitura monografica da ponte.
223 ALARCAO, 2012: 15-18

228 AMC. Vereagdes, n2 24, fl. 18-19 apud ROCHA BRITO, 1947: 20-21

225 Cf. BRITO, 1947: 27-29
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tras do dito moesteiro de santa Clara»??®; sendo a ponte velha a que da portagem ia até

ao 0??’ e a ponte nova a «que vai da velha para o monte»228,

A empreitada foi orcada em «20000 cruzados e para ela tenho feito merce a dita
cidade de 3000 cruzados e os 17.000 que remanescem se hdo de fintar pelas comarcas
da Beira, Traz os Montes, Entre Douro e Minho, Extremadura e por todas as cidades e

229.
; €

vilas e lugares delas do Rio Tejo até Galiza e Raia dos reinos de Castela até o mar»
nem o clero foi escusado: a 5 de dezembro de 158723, D. Filipe Il dirige-se ao cabido de
Braga que por «comprir tanto ao bem comum remediaremse as ditas pontes com effeito
he justo e conforme a dereyto paguem para ellas todos os estados assi eclesiasticos

como seculares».

As obras continuaram pelo século XVII. A 11 de junho de 1611, Diogo Marques
Lucas encontrava-se em Coimbra como representante da Coroa: «Do treslado do auto
foi enviado a sua majestade sobre a diligéncia que mandou faer que levou o architecto
d°marquez sobre as ruinas do deradeiro arco da ponte nova que esta junto com a velha,
duzentos rs»?31, Em 13 de janeiro de 1619, em uma acta camardria, que versou a
renovacdo do cargo de «mestre de obras da cidade» de Coimbra, concedido a Francisco
Fernandes, foi assinalada a obra da ponte como uma das suas responsabilidades: «e ora
tem muita nesecidade dele suplicante para asistir as obras da dita cidade como he da
ponte que aruinou cahio hum arquo della e outras muitas perdas que as cheas
fizeram»?232, Francisco Fernandes encontrava-se a frente das obras desde pelo menos o
ano de 1610, tomando ent3o o lugar de Sim3o Fernandes?33. E nessa qualidade que a 7
de outubro de 1610%3*, enquanto «pedreiro e mestre das ditas obras [da ponte]», com

Isidro Manuel, «pedreiro e mestre das obras do dito mosteiro novo que se fez de Sam

226 cf, CAMPOS, 1867: 6-7

227 cf, ALARCAO, 2012: 48

228 Cf, OLIVEIRA, II, 1972: 10-12 (nota 5)

229 Cf, BRITO, 1947: 27-29

230 ADB. Livro das cartas dos Reys de Portugal, Tomo 3, carta n2. 30 apud SILVA, |, 2000: 171-172
231 AMC. Receita e Despesa da Ponte de Coimbra, cota B 17/36 apud RUAO, II, 2006: 304 (nota 751)
232 Cf, RUAO, II, 2006: 694 (nota 1668)

233 Cf. RUAOQ, Il, 699-700

234 Cf. RUAOQ, IlI, 2006
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Francisco», procede a uma avaliacdo, e compra, da pedraria do mosteiro de Sao
Francisco destinada a obra da Ponte Real, correspondendo a «todas as paredes da
capela-mor e de duas capelas colaterais e cruzeiro [...] e assim entra mais ensta avaliacao
hum botaréu que esta da banda debaixo da porta travessa e declarado que também
entra nesta avaliacdo tudo dalto abaixo ate ao fundamento dos alicerses», exceto «a
pedraria dansa lavrada que neste edificio se achase porque esta com as paredes dos
ditor campanadrio ficara para o dito mosteiro e religiosos dele», por cento e vinte mil

réis.

No dia 11 de janeiro de 1623, é arrematada por Manuel Simdes por sete mil e
setecentos cruzados?®> - o contrato menciona outras pontes e outros mestres -,
conforme as «tracas e apontamentos e assim pellas que tambem fes p°® nunes tinoco

236 com a obrigac3o de a dar por terminada em trés anos. No dia

arquitecto de sua mg»
10 de maio de 1627 sdo registados varios pagamentos a Pedro Nunes Tinoco, Diogo
Marques Lucas, Luis de Frias e Mateus do Couto, «architectos de sua majestade»:
«pagou duzentos e quarenta rs aos barqueiros que fordo com os officiaies da camara
ver o quais e pontes com os aritecto de sua majestade per escrito ao barqueiro que

levou os officiais da camara a lancar o carreiro»?%’.

A Ultima referéncia de que temos conhecimento data de 19 de janeiro de
1632238, correspondendo a um contrato assinado com Isidro Manuel que arrematou «os
ultimos acressimos da ponte real desta cidade de Coimbra arruinada pella traga de
Pedro nunes tinoco» or¢ada em «tres mil cruzados menos quatro mil reais», com a

obrigacao de a dar segura no prazo de dois anos.

Jodo de Alarcao dissertou sobre a estrutura e defeitos da Ponte Real num estudo
recente onde aborda monograficamente as constantes reconstrugdes e benfeitorias na
sua diacronia. O autor concluiu que «pelo uso de arcos abatidos ou abaulados, alias de

grande vao, e pela dimensao dos pegdes, que provocavam efeito de barragem, a obra

235 Cf. OLIVEIRA, II, 1972: 18 (nota 5)

236 cf, RUAO, II, 2006: 330

237 AMC. Receita e Despesa (1627), fol. 21 apud RUAO, Il, 2006: 331 (nota 816)
238 AMC. Livro de Notas, n° 7, fl. 177v°-182 apud RUAO, IlI, 2006
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ndo foi bem projetada»?3°. Tal soluc¢3o j& havia sido, no entanto, alvo de desaprovacdo
por Mateus do Couto no ano de 1631: «Na Ponte de Coimbra ha poucos annos g fizerao
hus Arcos afastados dos outros na maneira que aqui reprouo; mas logo sentirdo o dano;
porg em poucos annos cahirdo algus. E se assi como sé com as cheas corre agua por eles,
correra continuadam' sem eles nenhum destes estiuera em pe, pela muita distancia q

ha de hum a outro»?4°.

1.1.3.21. Ponte de Fonte Coberta

As obras da Ponte de Fonte Coberta, segundo os documentos parcialmente
transcritos e interpretados por Antdnio de Oliveira?*!, foram arrematadas pelo mestre
de obras de pedreiro José da Fonseca, pelo lango de cento e oitenta mil réis, no dia 16
de agosto de 1636, com o dever de a dar pronta no Natal do ano seguinte. No dia 3 de
novembro do mesmo ano foi registado uma despesa de seis mil e seiscentos réis com a
vistoria «quando foram lancar a primeira pedra». No ano seguinte, em 13 de marco, José

da Fonseca obrigava-se a concluir as obras até ao verdao de 1637.

Permitia atravessar o rio dos Mouros, e Anténio de Oliveira integra-a na estrada

Lisboa — Coimbra, por Santarém e Tomar, entre o Rabacal e Alcabideque?*?.

Trata-se de uma estrutura simples de apenas um arco de volta perfeita e
tabuleiro em cavalete (cf. volume I, fig. 64). Pelo que hoje permite observar, os

paramentos, em alvenaria, seriam revestidos por uma argamassa de cal.

1.1.3.22.  Ponte de Agua de Maias

233 ALARCAO, 2012: 47

240 BNP. Seccéio de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto o
velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°1Il, cap. 13 apud RUAO, IlI, 2006

241 Cf. OLIVEIRA, 1, 1972: 12

242 OLIVEIRA, I, 1972: 11-12
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A Ponte de Agua de Maias permitia a travessia da ribeira de Coselhas, e servia a
estrada Coimbra — Porto, saindo por S. Lazaro?*. Segundo a noticia documental
parcialmente transcrita e interpretada por Antdnio de Oliveira®*, em 16 de agosto de
1581 o pedreiro Lucas Pires arrematou a sua reconstrucdo. O documento refere que
deveria ser de pedra e cal e «com seus pilares d ambas as bandas e seu arco d abobada
lagea de largura de doze palmos com suas bordas por cima». Mais tarde, em 1 de agosto
de 1592, o vereador Simdes Tavares procedeu a reparacio da ponte de Agua de Maias,
«uma serventia das principais desta cidade [de Coimbra] e para as casas das RelacGes e
Corte». Foi novamente alvo de benfeitoria, conforme contrato lavrado no dia 27 de
agosto de 1611, e arrematada novamente a 11 de janeiro de 1623 por quinhentos e
sessenta e cinco mil réis. Foi adjudicada pelo mestre de obras de pontes Jodo Francisco,

segundo traca de Pedro Nunes Tinoco, com a obrigacdo de a terminar em trés anos?*.

1.1.3.23. Ponte de Antanhol

A Ponte de Antanhol, que servia a estrada «que vai desta cidade [de Coimbra]
para a de Lisboa e outras partes», segundo a noticia documental parcialmente transcrita
e interpretada por Antdnio de Oliveira?*®, foi arrematada pelo pedreiro Manuel
Fernandes pelo lango de cento e trinta e cinco mil réis, no dia 11 de maio de 1639. As

obras terdo finalizado no més de maio de 1640, de acordo com o0 mesmo autor.

1.1.3.24. Ponte de Mogofores

Conforme as informagdes publicadas por Carlos Rudo, Francisco Fernandes

arrematava a construgdo da ponte sobre o rio Sertoura (Cértima), no couto de

243 «Esta calsada, ou caminho de sahida da cidade do Porto, quasi todo huma ponte, com seus parapeitos
de huma, e outra banda, com varios arcos para expedicdo de aguas, a que chamao o caminho da ponte
de agua de Mayas, que he obra de muito custo». BOTELHO, 1874: 32 apud OLIVEIRA, 1l, 1972: 14 (nota 4).
244 Cf. OLIVEIRA, 1, 1972: 14-17 (nota 5), 18-19 (nota 5) e 24-25

245 Sobre dados de natureza técnica respeitante a esta, e as outras pontes, ver o texto sobre a ponte dos
Fornos.

246 Cf. OLIVEIRA, II, 1972: 13
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Mogofores, contudo, devido ao seu encargo com as obras da Ponte Real, trespassa a
empreitada para Simdo Fernandes no dia 10 de junho de 1614, conforme a lavra

contratual?’.

A sua localizacdo alinha com o eixo da estrada Coimbra — Porto.

1.1.3.25. Ponte de Fornos

Segundo Antdnio de Oliveira?*®

, apds «quase um ano» em pregdo, a ponte dos
Fornos foi arrematada pelo mestre de obras de pontes Jodo Francisco pelo lanco de
guinhentos e sessenta e cinco mil réis, conforme a traca de Pedro Nunes Tinoco, no dia
11 dejaneiro de 1623 — 0o mesmo contrato inclui as obras na Ponte de Espertina, Cidreira,
Fontoura, Agua de Maias e na Ponte Real. 0 mesmo documento apresenta alguns dados
de natureza técnica: «’do fundamento das paredes das ditas pontes ate o terrapleno’,
uns ‘travesses’ de 50 em 50 palmos que deviam ter 50 palmos de dente e 2,5 de
espessura, desencontrados uns dos outros. As paredes deviam ser lavradas e quase em
escarpa. Do ‘terrapleno’ para cima seriam langcadas a ‘plumo’. [...] seria feita de boa
pedra e cal; a cal seria tratada conforme ao costume da terra. As pedras dos forros dos

pés direitos dos arcos e das voltas deles ndo deveria ter de ‘leito’ (?) menos de dois

palmos e ndao podiam ser lajes».

A 23 de julho de 1626, conforme o registo de uma vereagdo camararia, as obras
da Ponte dos Fornos continuavam, mas certamente correspondendo a uma nova fase,
mudando-se os mestres de obras e o autor do projeto: «os empreiteiros das pontes joao
francisco e izidro manuel e manuel simoins fossem cdtinuando cd as obras de sua
obrigacao e fezerem os arcos nas pontes dos fornos e espertina que de novo se mandao

asentar por ser obra muito necessaria e ser tempo de se acodir a ella p? que quando vier

247 «a ponte do rio Sertoura no couto de Mogofores desta dita comarqua fora arrematada a Francisco
Fernandez outro si mestre de obras em esta dita cidade morador pera a aver de fazer em certo tempo em
preco e contia de tres mil e quinhentos cruzados. E que sendo lhe asi arrematada por se o dito pedreiro
com muitas obras e ser ocupado com as obras da ponte desta cidade a ndo podia fazer e trespassava nele
Sim3o Fernandez«. (AUC. Registo Notarial, tabelido Pero Lopes, liv. 72, fol. 148-149v° apud RUAO, II, 2006:
700)

248 Cf. OLIVEIRA, 1I, 1972: 18 (nota 5)
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o inverno estara feitos os ditos arcos na forma dos apontamento e tracados novos

crecimentos que se mandarao tracar por manuel jodo mestre de obras»2%°.

No dia 20 de outubro de 1629 é firmado um novo contrato que prevé outros
acréscimos - em conjunto com as Pontes de Loreto, Rachado, Espertina e de Cidreira -,
arrematado por Isidro Manuel, por seiscentos e cinquenta mil réis, seguindo-se o
projeto de Pedro Nunes Tinoco?*°. No ano seguinte, é lavrado um novo contrato, no dia

4 de marc¢o®°?, face a algumas duvidas remanescentes do projeto:

por que no dito contrato se ndo expecificou nem declarou bem o modo por que se avia
de fazer os acregimos da dita ponte [...] se refer ha duas linhas ou trassos hum que se mostra com
piquas vermelhos conforme a qual a calgada da ponte e ha de ficar direita e igual e ndo com altos
e baixos como se mostra no outro trago que leva os piques negros o que vinha a ser cousa de
grande consideragdo.

Isidro Manuel declara que: «a obra da dita ponte se avia de fazer pella linha e
traca de pontos vermelhos sem ter alto nem baixo algum dos que mostravam no risco
preto». No dia 19 de agosto de 163722, é firmada uma nova obriga¢cdo com lIsidro
Manuel, obrigado a terminar o conserto de um arco da mesma ponte, conforme o risco
de Antonio Tavares, até ao «fim de dezembro deste anno prezente sob pena de se lhe
Remover a dita aRemat¢ao e o que quebrar ser pago a custa delle». Foi orcada em cento
e cinquenta mil réis — e incluia os acrescentos nas Pontes de Rachado, Espertina e de

Fontoura.

Antonio de Oliveira discute que, tendo em consideracdo o conjunto de
estalagens, em Fornos se localizava um importante cruzamento de estradas®3.
Efetivamente, em Fornos cruzavam-se as estradas que ligavam Coimbra ao Porto, Aveiro

e Lamego?®>* (cf. volume I, fig. 65 — 67).

249 AMC. Vereagdes, n2 46, fl. 30-31 apud RUAO, I, 2006:707

250 AMC. Livro de Notas (1626-1639), n° 7, fol. 83v°-85 apud RUAO, IlI, 2006
251 AMC. Livro de Notas, n° 7, fl. 96-98 apud RUAO, Ill, 2006

252 AMC. Livro de Notas, n2 8, fl. 27-29 apud RUAO, Ill, 2006

253 OLIVEIRA, II, 1972: 20

254 ECA, 1808; WYLD 1842; REILLY, 1799-1806

64



1.1.3.26. Ponte de Rachado

Segundo os documentos parcialmente transcritos e interpretados por Anténio
de Oliveira®®>, a ponte de Rachado foi arrematada pelo mestre de obras de pontes Jodo
Francisco, no dia 11 de janeiro de 1623, pelo lanco de quatrocentos e sessenta e cinco
mil réis, e segundo a traca de Pedro Nunes Tinoco?*®. No dia 20 de outubro de 1629,
Jodo Francisco arremata os acrescentos da ponte de Rachado por sessenta mil réis, com
a condic3o de a finalizar até ao dia de «pascoa de flores» de 16302°’. No dia 19 de agosto
de 16372%°8, Isidro Manuel arrematada a obra de um arco na mesma ponte com a
obrigacdo de o «engradar e musicar o arco que esta junto ao que se ha de faser de novo,
e despois Lageado de muita boa e grosa pedra», conforme os apontamentos de Anténio
Tavares e até dezembro do mesmo ano. A empreitada foi avaliada em cento e cinquenta

mil réis (incluindo os acrescentos nas pontes de Espertina e da Fontoura).

Oferecia apoio a estrada Coimbra — Porto e Coimbra - Lamego, entre Espertina e

Loreto.

1.1.3.27. Ponte de Espertina

A primeira referéncia documental que temos conhecimento sobre a Ponte de
Espertina é doano de 1614 quando Diogo Marques Lucas, Francisco Fernandes e Manuel
Jodo «fordo ao lugar da espertina ver o citio onde se avia de fazer a ponte da espertina

e caminhos e estrada publiga que vem para esta cidade»?®°,

Segundo os documentos parcialmente transcritos e interpretados por Anténio

260

de Oliveira®, a ponte de Espertina — assim como as de Fornos, Cidreira, Fontoura, Agua

255 Cf. OLIVEIRA, 1I, 1972: 18 (nota 5)

256 Sobre dados de natureza técnica respeitante a esta, e as outras pontes, ver o texto sobre a ponte dos
Fornos.

257 AMC. Livro de Notas (1626-1639), n° 7, fol. 83v°-85 apud RUAO, IlI, 2006

258 AMC. Livro de Notas, n2 8, fol. 27-29 apud RUAO, Ill, 2006

259 AMC. Receita e despesa (1614), liv. 27, fol. 71 apud RUAO, Il, 2006: 700 (nota 1687)

260 Cf, OLIVEIRA, I, 1972: 18 (nota 5) e 20 (nota 2)
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de Maias e a ponte Real — foi arrematada no dia 11 de janeiro de 1623 por Jodo
Francisco, na quantia de novecentos e sessenta e cinco mil réis, conforme a traca e

apontamentos de Pedro Nunes Tinoco?®.

No dia 23 de julho de 1626, conforme uma vereac¢do da Camara publicada por
Carlos Rudo, escrevia-se que a empreitada em Espertina — e em Fornos — prosseguia
conforme a arrematacado pelos mestres Jodo Francisco, Isidro Manuel e Manuel Simdes,
e segundo os apontamentos realizados por Manuel Jodo, «por ser obra muito necessaria
e ser tempo de se acodir a ella p® que quando vier o inverno estara feitos os ditos

262 No mesmo ano Pedro Nunes Tinoco encontrava-se a caminho de Coimbra com

arcos»
o propdsito de avaliar as obras de Espertina, e outras, resultando os apontamentos pelos
quais Isidro Manuel e Jo3o Francisco arrematam no dia 20 de outubro de 16292%3. Jo3o

Francisco ficou a cargo da empreitada de Espertina por seiscentos mil réis.

No dia 19 de agosto de 1637, o Isidro Manuel arremata a mesma ponte com a
obrigacdo de «encher o cabouco do arco da Ponte de espertina que esta junto ao que
esta feito de novo, de pedra seca e grosa mui bem atochado», conforme a traca de
Antdnio Tavares, até ao fim de dezembro do mesmo ano?%4. A empreitada foi avaliada
em cento e cinquenta mil réis, incluindo outras reformas nos arcos das pontes de

Rachado e da Fontoura.

Servia a estrada Coimbra — Porto e Coimbra — Lamego.

1.1.3.28. Ponte de Cidreira

Segundo os documentos parcialmente transcritos e interpretados por Anténio

265

de Oliveira®®>, a ponte de Cidreira foi arrematada pelo mestre de obras de pontes Jodo

Francisco pelo lango setecentos e noventa mil réis, segundo os apontamentos de Pedro

261 Sobre dados de natureza técnica respeitante a esta, e as outras pontes, ver o texto sobre a ponte dos
Fornos.

262 AMC. Vereagdes, n2 46, fl. 30-31 apud RUAO, Il, 2006:707

263 AMC. Livro de Notas (1626-1639), n° 7, fol. 83v°-85 apud RUAO, IlI, 2006

264 AMC. Livro de Notas, n2 8, fol. 27-29 apud RUAO, 11I, 2006

265 Cf, OLIVEIRA, 11, 1972: 18 (nota 5)
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Nunes Tinoco, no dia 11 de janeiro de 1623%%. No ano de 1627, Pedro Nunes Tinoco
reavaliou a sua estrutura, juntamente com as de Loreto, Rachado, Espertina e Fornos?®’,
Segundo o autor citado, no dia 10 de maio de 1626, regista-se um pagamento de 200
réis «aos barqueiros de levar a Camara a ponte da Cidreira». Mais tarde, o arrematante
das obras (de que ndo se conhece o contrato nem outros pormenores da empreitada)
foi preso por ndo a dar por terminada dentro do prazo especulado; amigos do mesmo
comprometem-se a conclui-la até S. Miguel de 1630. Carlos Rudo, segundo um
documento por ele parcialmente transcrito, informa que no dia 30 de julho de 1631 «se
asentou que antonio tavares mestre de obras da camera corresse c0 acabar a obra da
ponte da sidreira que estava arrematada a manuel gaspar»2®®. Fica-se a saber que fora
Manuel Gaspar que anteriormente a tinha arrematado.

Um documento de 1573 descreve-a como «de grande servimtia publica desta

269

cidade [Coimbra] e de outras pessoas estrangeiras deste Reino de Portugal»<°?, servindo

o corredor de circulagdo Coimbra — Montemor-o-Velho.

1.1.3.29. Ponte da Fontoura

Segundo os documentos publicados parcialmente e interpretados por Anténio
Oliveira?’?, a ponte da Fontoura?’! foi arrematada em 11 de janeiro de 1623 por Jo3o
Francisco por cento e sessenta e cinco mil réis, segundo os apontamentos e traga de

Pedro Nunes Tinoco.

No dia 20 de outubro de 1629272, Isidro Manuel arremata os acrescentos na

ponte por cento e noventa mil réis, segundo uma nova traca realizada por Pedro Nunes

266 Sobre dados de natureza técnica respeitante a esta, e as outras pontes, ver o texto sobre a ponte dos
Fornos.

267 RUAOQ, Il, 2006: 330

268 Cf, RUAO, Il, 2006: 712

269 Cf, OLIVEIRA, II, 1972: 22

270 Cf, OLIVEIRA, 1I, 1972: 18 (nota 5)

271 Sobre os dados de natureza técnica descritos no contrato, ver o texto correspondente a ponte de
Fornos

272 AMC. Livro de Notas (1626-1639), n° 7, fol. 83v°-85 apud RUAO, IlI, 2006
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Tinoco. Em 19 de agosto de 1637273 é firmado um outro contrato com Isidro Manuel
com a obrigacdo de «lagear os arcos da potne da Fontoura com lageas grandes de
camada e duas em camada e o qui e esta junto ao monte sera lageado sobre invigicado
(?) de pedra e cal, engradar o arco que tem as pedra», conforme os apontamento de
Anténio Tavares, e até ao dezembro do mesmo ano. A empreitada, que incluia
acrescentos nas pontes de Rachado e de Espertina, foi arrematada por cento e

cinquenta mil réis.

Servia a estrada Coimbra — Porto e Coimbra - Lamego.

1.1.3.30. Ponte de Viadores

Segundo os documentos parcialmente transcritos e interpretados por Antdnio
de Oliveira?’4, a Ponte de Viadores, em Mealhada, foi arrematada por duzentos mil réis
pelo pedreiro Domingos Ferreira no dia 11 de Dezembro de 1635, comprometendo-se a
dar por terminada no prazo de um ano. Conforme o mesmo autor: «A ponte tinha 6
arcos ‘assinados com a letra A’ na planta: o primeiro tinha 25 palmos; o segundo, 20; o
ultimo, 15; os restantes, 8 palmos cada. O empreiteiro devia ainda construir uma
passagem de madeira para nela passarem a pé e a cavalo no tempo do Inverno
(enquanto durasse a reedificacao da de pedra)». No ano de 1638 um dos arcos estava
arruinado. O pedreiro Pedro Alvares arrematou a sua reparacio por quatrocentos e dez
mil réis com a obrigacao de «fazer passagem de madeira no arco da ponte caida para a
gente de pé e cavalo poder passar este Inverno por ser estrada mui seguida e isto em
caso que o dito arco se nao acabe de arrunhar»; a estrada diz respeito ao percurso

Coimbra — Porto.

1.1.3.31. Ponte de Cernache

273 AMC. Livro de Notas, n2 8, fl. 27-29 apud RUAO, Ill, 2006
274 Cf. OLIVEIRA, 11, 1972: 17-18 (nota 4)
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A reconstrucdo da ponte de Cernache foi arrematada pelo pedreiro e calceteiro
Sebastido Simdes, por oitenta mil réis, compreendendo a «estrada de uma e outra parte
dela»?’®, segundo a traca realizada por Antdnio Tavares, no dia 20 de outubro de

1640776,

Servia a estrada Lisboa — Coimbra, no troco entre Casconha e Venda do Cego?”’.

Estd integrada também nos percursos entre Coimbra e Tomar e Leiria (cf. volume I, fig.

68).

1.1.3.32. Ponte sobre a Ribeira de Moura

A construcdo de uma Ponte sobre a ribeira de Moura resulta do interesse de D.
Filipe lll que encarregou os oficiais da vila de Avé a realizar diligéncias. Estes concluiram
gue a edificacdo de uma estrutura em pedraria escusava outra de madeira, «e os
caminhantes e pasageiros reseberem niso proueito por sser estrada pera Castella e
outras partes deste reino e sse atalhar aos desastres que naquele rio acontesem».
Assim, o monarca autorizou o lancamento de uma finta de um conto e trezentos mil réis,

arrematados pelo mestre Jo3o Francisco, no dia 20 de novembro de 1612278,

Corresponde a Ponte de cantaria de Pomares, em Arganil. Assegura a travessia
da ribeira de Moura por trés arcos de volta perfeita, de dimensdes desiguais (cf. volume
I, fig. 69). Os pilares, a jusante, sdo protegidos por talha-mares de angulo agudo e, a

montante, sdo refor¢ados por contrafortes. O tabuleiro é em cavalete.

Desconhecemos o eixo viario que servia. Corresponde certamente a uma estrada
gue atravessaria a Serra do Acor, que ndo conseguimos identificar. Ao inquérito de 1758,
o cura Manoel Marques de Fonseca responde «Tem huma ponte de cantaria a entrada

do lugar de Pomares»2’?, Com base no seu depoimento, a Ponte certamente vestia um

275 Cf. OLIVEIRA, 1, 1972: 13

276 cf, RUAO, II, 2006: 712

277 OLIVEIRA, 1972: 10

278 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 25, fol. 202 apud VITERBO |, 1899: 370
273 Cf. CAPELA, 2011: 466
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importante papel no esquema viario local ao assegurar a mobilidade das doze aldeias?®°

e a respetiva paroquia de Pomares.

1.1.3.33. Ponte de Meimoa

Conforme a informacao recolhida e a peticdo dos juizes e habitantes de Meimoa,
termo de Penamacor, no dia 22 de junho de 160722 Filipe Il autoriza o lancamento de
uma finta de quatro mil setecentos e cinquenta cruzados destinados a construcdo de
uma Ponte sobre a ribeira de Meimoa. A obra foi entregue por arrematagdo a Gongalo
Sanches, obrigado a executar «conforme a traga e apontamentos que com esta uos
seram dados». A provisao citada acrescenta a seguinte clausula: kencomendareis a hum
dos juizes do ditto lugar da Meimoa que seia zeloso do bem comum que visitte a ditta

pomte».

O vigario frei Lourengo Fernandes de Nazareth, em 1758, refere-se a travessia de
Meimoa como: «por onde passa muita gente da Porvinsia da Beira Alta pera a Beira

Baixa.»?82. Servia a estrada Guarda — Penamacor (cf. volume I, fig. 70 — 71).

Apresentasse como uma estrutura de cantaria (cf. volume Il, fig. 72) de nove
arcos de volta perfeita, de dimensdes diferentes. No intradorso dos arcos observasse a
presenca de agulheiros. O tabuleiro é misto, ou seja, sec¢do em rampa — horizontal —
rampa. Os pilares sdo protegidos a montante por seis talha-mares de angulo agudo. O

tipo aparelho é isédomo.

1.1.4. Na Estremedura

1.1.4.1. Ponte das Lapas

280 «Tem doze aldeias piquenas, a saber, Corgas, Foz da Moura, Barrigueiro, Sargoacoza, Cazarias,
Mouvizia, Sobral Gordo, Souto da Ruiva, Sobral Magro, Porto Silvado, Valle do Torno, Barraia.» (Cf.
CAPELA, 2011: 466)

281 ANTT. Chancelaria de D. Filipe 1, liv. 20, fol. 3v. apud VITERBO, I, 1899: 8

282 Cf CAPELA, 2019: 374
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No dia 16 de junho de 1612283, conforme a peticdo e informacio recolhida pelos
oficiais da cAmara de Torres Novas, e porque se «constou da muita necessydade» da
ponte entre as Ribeiras Branca e Ruiva, sobre o rio Almonda, como, também, de se
reformar «huu pegdo da pomte uellha por estar arruinado»?84, D. Filipe Ill autoriza o
lancamento de uma finta de setenta e oito mil réis. A empreitada fora arrematada pelo

pedreiro Francisco Lopes.

Nas Memorias Paroquiais encontramos alguns registos de como era a sua
estrutura no ano de 1758. O cura Manoel de Oliveira e Silva, de Ribeira Branca, escreve
gue «A ponte que tem nesta freguesia hé de pao e terra, pelas poces dos moradores a
ndo poderem fazer de cantaria»?®>. O prior de Salvador de Torres Novas, Manoel
Veressimo Margalho refere que «no lugar da Ribeira Branca que também hé como a
primeira», portanto, uma «ponte com pegoens de pedra, cuberta por cima de lenha e
terra»?®%, A estrutura descrita aproximasse da forma descrita da Ponte de Aldeia do
Mato, na respetiva provisdo?®’. Assim sendo, a atual ponte de arco corresponde a uma

cronologia recente, que ndo conseguimos precisar.

Relativamente a sua fung¢do, o prior aponta que «cumunica os dois lugares das
Ribeiras Brancas e Ruiva»?%8. Portanto, uma via de cardacter local. Devemos destacar a
sua proximidade ao corredor que ligava Torres Novas a Porto de Mds, certamente um

complemento secunddrio ao referido eixo (cf. volume I, fig. 73).

1.1.4.2. Ponte de Benavente

No dia 6 de junho de 160328, tendo em considera¢do as informacdes recolhidas

e enviadas pelo provedor da comarca da vila de Setubal, D. Filipe Ill autoriza o

283 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 30, fol. 52. apud VITERBO, |l, 1899: 73-74

284 N3o conseguimos identificar a que ponte se refere. Poderd se tratar de uma reforma na ponte de Torres
Novas, contudo, a omissdo de informacdo ndo permite precisar.

285 Cf. CAPELA, 2021: 701

286 Cf, CAPELA, 2012: 724-725

287 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doacdes, liv. 22, fol. 146 apud VITERBO, |, 1899: 482-483

288 Cf, CAPELA, 2021: 724-725

289 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagbes, liv. 10, fol. 255v. apud VITERBO, I, 1899: 247
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lancamento de uma finta de quatrocentos e cinquenta mil réis para reparacao da ponte
em Benavente, sobre o rio Sorraia, considerando que «cduem acudirselhe breuemete
pela necessidade que della ha, porque caindo se ndo pode reformar com dous cétos de
rs». Os trabalhos foram arrematados pela sociedade constituida por Gaspar Pereira e

Jorge Luis.

O prior Thomaz de Freitas de Almeida, em 1758, associa-a a via «por onde se
servem os lavradores e o povo e por ella se faz estrada para Salvaterra» e descreve-a
como «hua ponte de pau»?°°. A provisdo citada n3o se alonga em dados de natureza
técnica, pelo que ndo conseguimos determinar se se trata da mesma obra, ou de uma

reconstrugdo posterior.

1.1.4.3. Ponte de Linha Pastor

Com base na informacdo recolhida pela cdmara de Lisboa acerca das obras da
Ponte em Linha Pastor, ficamos a saber que beneficiava «os moradores das villas de
Sintra, Cascaes, Colares, Chileiros e seus termos» e que sem a mesma a travessia do rio
Jamor era obstaculo perigoso. Por esses motivos, D. Filipe Il determinou que «por todo
este mes, vao trabalhar na dita obra cincoentn homes, per turno, cada dia, de cada hua
das dita villas e seu termo [...], e que cada hu fara no seu dia de graga, visto como nao
pagdo para a dita obra, e he em proueito de todos», conforme a provisao de 9 de agosto

de 160621

Nao temos elementos adicionais que nos esclarecam sobre a sua construgao,
porém, em 1758, o vigario Sebastido Henriques descreve-a como «de cantaria e de trés

arcos»292,

1.1.4.4. Ponte de Carenque de Baixo

290 Cf. CAPELA, 2021: 476
291 Cf. OLIVEIRA, 1882: 156-157
292 Cf. CAPELA , 2016: 493
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De dois arcos de volta perfeita, de dimensdes desiguais, e tabuleiro ligeiramente
levantado sobre o arco de maior luz (cf. volume ll, fig. 74), a Ponte de Carenque de Baixo
assegurava a travessia da ribeira de Carenque, entre Amadora e Queluz. Ndo se conhece
elementos documentais que falem sobre a natureza da sua construcdo, contudo, um
marco colocado no meio da Ponte trata-a como encomenda do Senado Real, no ano de

1631, e custeada pelo imposto Real do Povo, como confirma uma inscrigdao que se |é:

ESTA PONTE MANDOU FAZER O SENADO DE LISBOA A CUSTA DO REAL DO POVO, 1631%%,

Segundo Gabriela Xavier e Gisela Encarnacdo?®®, esta Ponte fazia parte do

itinerdrio da Estrada Real Lisboa — Sintra, percurso utilizado pela familia real?®>.

1.1.4.5. Ponte de Alcube

Segundo as informacbes que D. Filipe Il instruiu o provedor e ouvidor da
Comarca de Setubal recolher, a necessidade da ponte sobre a ribeira de Alcube é
descrita nos seguintes termos: «constou da necessidade que avia de se leuantar a dita
ponte que estaua caida avia perto de dous annos por ser de muita continua passagem e
a seruetia ordinaria de todas as pessoas e caualgaduras que vinhao da dita villa e do
Alguarve e Alentejo pera esta cidade, e a leuarem as cheias do inuerno e tanto tempo
avia que pella dita ponte na passaua nenhua pessoa nem caualgadura e por os officiaes
da dita camara remedearem esta necessidade fizeram por onde agora a gente que
caminha se seruia que era pasagem arriscada e obra que a primeira cheia que viesse

leuaria logo». Por sua ordem, foi colocada em pregdao e arrematada pelo mestre

293 XAVIER, ENCARNACAO, 2009: 47

294 XAVIER, ENCARNACAO, 2009: 47

235 Chamamos atenc3o, a titulo de curiosidade, ao contetido de uma carta enviada ao escrivdo do senado
da camara de Lisboa, de 8 de junho de 1715: «A rainha, nossa senhora, que Deus guarde, passou, com
grande detrimento, da ponte de Carenque para a villa de Bellas, onde esta aposentada, e é servida que o
senado, sem embargo de ser féra do seu termo, mando logo concertar aquelle caminho, em forma que
possa andar por elle, sem perigo, um coche: o que v. m.® fard presente no senado, para que o mande
executar» (Cf. OLIVEIRA, XI, 1901: 101).
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pedreiro Anténio da Mota, que apresentou o menor lanco de noventa e cinco mil réis,
distribuidos por finta, conforme o assento do dia 31 de agosto no ano de 1612%%. O
lancamento da finta esclarece-nos sobre o seu enquadramento viario uma vez que foi
repartida pelos «lugares que mais frequentdo» sendo estes: Setubal, Sesimbra, Coina,

Almada, Palmela, Alcacere, Grandola, Torrdo, Viana, Alvito, Alcacovas e Beja.

N3do conseguimos determinar a sua localizacdo. Tendo em consideracdo o fluxo
da ribeira de Alcube, cremos que a ponte se inseria na estrada Setubal — Sesimbra,
conforme o tracado desenhado por Lourenco Homem da Cunha de Eca?®’ e James

Wyld?%8 (cf. volume II, fig. 75 — 76).

1.1.4.6. Ponte de S3o Pedro do Estoril

No dia 17 de marco de 16042°° D. Filipe Ill autoriza o lancamento de uma finta de
setenta e seis mil réis destinada a construcdo da ponte de Sdo Pedro do Estoril —
identificada como «pomte de Laiagoa». Foi solicitada pelos oficiais camararios de
Cascais, uma vez que «as remdas do comcelho della ndo bastaudo aimda para as
despesas ordindrias». A provisdo nota que se «que comuinha fazersse de pedra e cal» e
gue «constou ser muito necessaria». Os trabalhos foram arrematados por Jodo Jorge

Morgado.

Trata-se de um exemplar de cantaria (cf. volume I, fig. 77), construido para
solucionar a travessia da ribeira de Caparide, de dois arcos de volta perfeita dispostos
simetricamente e tabuleiro horizontal. O pilar encontra-se protegido por um talhante e

talha-mar de angulo agudo. Servia a estrada Lisboa — Cascais.

1.1.4.7. Ponte de Cruz Quebrada

2%6 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doag8es, liv. 32, fol. 51 apud VITERBO, II, 1899: 186-187
297 ECA, 1808

298 WYLD, 1842

299 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagbes, liv. 14, fol. 135v. apud VITERBO, I, 1899: 185-186
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A Ponte que assegurava a travessia do rio Jamor, entre Caxias e Cruz Quebrada,
resulta de uma encomenda da cidade de Lisboa custeada pelo imposto Real do Povo, no

ano de 1608, como atesta a seguinte inscrigdo:

ASIDA DE MAND / OU FAZER ESTA / PONTE E AS MAIS / OBRAS A CUSTA DO / REAL DO POVO /
NO ANO DE 16083%,

N3do temos conhecimento de elementos documentais que permitam esclarecer

sobre a natureza da sua construcao.

Sobre esta travessia Pinho Leal acrescenta que fora feita por intermédio de
Rodrigo de Deus, frade do convento de Santa Catarina de Riba Mar, e que, anterior a
sua construcdo, «passava a gente as costas d’homens que alli estavam para isso; mas
todos os annos pelo inverno aconteciam desgracas: até que o bom do tal frade tantas
diligencias fez, que conseguiu que a camara de Lisboa fizesse as tres pontes»3°L, As trés
Pontes a que se refere sdao as de Cruz Quebrada, de Algés e de Caxias, que, segundo o
mesmo autor, as duas Ultimas foram edificadas no ano de 1618. Desconhecemos fontes

primarias que sustentem esse argumento.

Trata-se de um exemplar de cantaria (cf. volume Il, fig. 78) com trés arcos de volta
perfeita e tabuleiro ligeiramente inclinado, adaptado as diferentes cotas das margens.

Os pilares sdo protegidos por talhantes e talha-mares de angulo agudo.

1.1.5. No Alentejo
1.1.5.1. Ponte de Nossa Senhora da Ajuda

A Ponte de Nossa Senhora da Ajuda garantia a passagem sobre o rio Guadiana,

entre Elvas e Olivenca. Durante o dominio filipino foi alvo de duas campanhas de obras:

300 NOE, 1991
301 | EAL, I, 1873: 454
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a primeira procurou consertar alguns arcos que tinham caido por causa das cheias,
conforme a traca realizada por Pero Fernandes Torres, segundo ordem de D. Filipe Il a
28 de agosto de 15983%%; a segunda corresponde «aos apontamento e trassa de Pero
Vaz», que Diogo Rodrigues se comprometia a terminar durante o més de agosto,

conforme o assento do dia 10 de junho de 16073%,

A sua posicdo relevante no plano estratégico do Reino levou a que, desde a sua
construcdo em 1360 por ordem de D. Pedro |, fosse obra de constantes benfeitoras por
parte do poder central. Note-se, por exemplo, o caracter militar com que D. Manuel |
objetifica a Ponte da Ajuda patrocinando a sua reconstrucdo, enquadrando-a no
programa de fortificacdo de Olivenca, entre os anos de 1497 e 15093%. Além da
relevancia enquanto eixo Elvas — Olivenca, também apresenta uma importancia nas
ligacGes entre a Extremadura espanhola e o Alto Alentejo portugués. Esta zona de um
ponto de vista geofisico, e nas palavras do Tenente-coronel Abilio Pires Lousada,
«constitui fisicamente o prolongamento natural em Portugal do Teatro da Estremadura
Espanhola, assumindo-se, simultaneamente, como teatro fronteirico e central, que
permite atingir directa e rapidamente o objetivo decisivo, Lisboa-Peninsula de
Setubal»3%, A importancia desta travessia é ainda reforcada por se localizar em Olivenca
um importante centro comercial: «opulenta no cdmercio, a que vem a mayor parte do

306

Alentejo a trocar»>“°, como descreveu Anténio Carvalho da Costa.

No entanto, a nivel local detinha igualmente um papel importantissimo na

travessia das duas margens, como registou o paroco Luis Roiz Borralho, em 1758:

E como esta freguesia estd situada de huma e outra parte do rio, os freguezes que
habitam da parte d’além recebem hum grande damno por ndo poderem utelizar-se do pasto
spiritual com que o pastor apascenta as suas ovelhas, ainda que ha barca, porque como tudo hé
grente pobre ndo tém com que pagar, e todos os passageiros recebem hum grande perjuizo por
estarem dias impedidos a cauza de ndo andar a barca, como tem sucedido este anno, e sucede

302 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, privilégios, liv. 3, fol. 191 v° apud VITERBO, |, 1899: 358-359

303 ADP. Livro 2 de Notas do Tabeliio Mendo Afonso de Resende, fol. 87-88 apud MONTEIRO, 11, 2012
304 GORDALINA, 2008

305 | OUSADA, 2009: 6

306 CARVALHO DA COSTA, 11, 1712: 539
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todas as vezes que emche o rio. E 0 mais hé mutas pessoas que se tém interrado nesta igreja que
faleceram afogadas por cauza de ndo haver ponte aonde passarem.3"’

Note-se que a atual composicdo, ainda que muito maltratada devido a explosao
de 1709, resulta de diversas campanhas de obras que tomaram lugar na segunda
metade do século XVII, inclusive a sua reconstru¢do3®®. Por ultimo destacamos a
presenca de varios silhares siglados nos pilares (cf. volume Il, fig. 81), remanescentes da
fabrica manuelina, ou anterior. No entanto, a sua composicdo denota preocupacdes que
sdo «modernas», nomeadamente a sua construcdo tendo em base um maddulo que se

repete sobre as dguas do rio Guadiana.

1.1.6. No Algarve
1.1.6.1. Ponte de Lagos

A Ponte de Lagos assegurava a travessia da ribeira de Bensafrim, e servia a
estrada principal que ligava o litoral algarvio, até Espanha, por Alvor, Portimao, Faro,

Tavira e Cacela3®.

De fundagdo anterior (e incerta), no ano de 1618, a «fermosa ponte de doze
arcos» estava arruinada. O Governador do Algarve, reprovando a solugdao negociada
pelos oficiais camararios de Lagos com Mateus de Carvalho, solicita o desenho de Pedro
Nunes Tinoco3'. Para a sua reconstruc¢io, o corregedor e vereador da cidade de Lagos
solicitaram o langamento de uma finta de doze mil cruzados, autorizada por Filipe IV no
dia 27 de maio e 1630, «para se acabarem as obras da pomte»3!; porém, so foi dada
por concluida durante o reinado de D. Jodo IV, na década de 1640, e por pedido especial

durante as Cortes apresentando o custo elevado da empreitada como motivo3!2,

307 Cf. CAPELA, 2019: 516

308 GORDALINA, 2008

309 CORREA, 1994: 216-217; cf. CASTRO, 1748: 204

310 CORREA, 1994: 217

311 BACL, L.° 1.2 do Governo do Algarve, ms. 288, série Azul, fl. 35 apud COELHO, 2018: 480
312 cf, CORREA, 1994: 218-218
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Apresenta doze arcos de volta perfeita de dimensdes desiguais (cf. volume I, fig.
83), sobre os quais corre um tabuleiro de ligeiro cavalete. Os pilares, a jusante, sdo
defendidos por talha-mares de angulo agudo, e a montante, reforcados por talhantes
de angulo agudo. As zonas sem revestimento permitem observar a disposi¢ao regular

dos silhares.

1.1.6.2. Ponte de Silves

A Ponte de Silves permitia vencer o rio Arade. Documentada desde o século

XIV313 foi entre os anos de 1600 e 1621 alvo de uma reforma, entre o registo da queda

314 1315

de dois arcos por Henrique Fernandes Sarrdo>'* e a descricdo de Alexandre Massaii**>,

respetivamente. Ndo se conhece o contrato e outros pormenores dessa reparagao.

O seu aspeto atual corresponde a duas intervengdes posteriores: a primeira, em

1716, e a segunda, no século XX3¢ (cf. volume I, fig. 85).

Conforme a «Carta militar das principaes estradas de Portugal» (1808) 3%/, Silves
era um epicentro de varias estradas (cf. volume Il, fig. 84): para S. Pedro de Leiria, por
Lagoa, Paderne e Alte; para Loulé; para Albufeira; para Lagoa; para Santa Clara3'é.
Contudo, julgamos que a importancia desta travessia terda acompanhado o declinio de
Silves na transicdo da Epoca Medieval para a Epoca Moderna, um periodo em que
perdeu a importancia politica, comercial, social e religiosa que gozava desde o dominio
islamico3'®. Sobretudo a perda de relevancia do seu porto maritimo devido, em primeiro

320

lugar, ao assoreamento do rio Arade><°, e, em segundo, a constru¢cdo de um porto com

melhores condi¢des de resposta em Vila Nova de Portimao «capaz de duzentas Naos de

313 cf, BERNARDES & GONCALVES, 2005: 64.

314 «hoje estdo caidos dous arcos dela e se passa o rio a vau» Cf. GUERREIRO, MAGALHAES, 1983: 154
315 «e se passa o Rio por hua boa ponte de fabriqua E antiga» Cf. GUEDES, 1989: 120

316 5obre esta intervengdo cf. BERNANDES & GONCALVES (2005: 65-66).

317 ECA, 1808

318 Cf. ECA, 1808. Note-se que de Santa Clara bifurcavam duas estradas importantes: uma em direcdo a
Beja e a outra em direcdo a capital.

319 DOMINGUES, 2002: 24-43; BOTAO, 1992: 61-62.

320 BERNARDES & GONCALVES, 2005: 65.
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321 como descreveu Carvalho

alto bordo eftarem feguras de tempesftades, & piratas»
da Costa, e que Henriques Fernandes Sarrdo lamentava, em c. 1600: «levantam-se
aldeas em cidades grandes, abaixam-se cidades em aldeas pobres»3?2. Alids, se
tomarmos em consideracdo os roteiros do padre Jodo Bautista de Castro Silva, Silves é

reduzida a sua liga¢cdo com Lagos323.

1.2. Breves considerag¢oes sobre a distribuicao das Pontes

As estradas foram adquirindo significados diferentes que se adaptavam ao clima
social e politico do respetivo tempo. Carlos Alberto Ferreira de Almeida apresentou uma
leitura que resume essa transformacdo: «A histéria dos caminhos tanto no seu tracado
como na sua nomenclatura mostra-nos as variacées das estruturas politicas através dos
tempos. Uma estrada é via imperial, essencialmente estratégica e administrativa, nos
tempos romanos. Na Idade Média ela recebe o nome de via publica e liga povoacgGes
proximas, reflectindo uma economia e senhorial. Na época seguinte adota o nome de

estrada real e expressa a centralizag3o politica.»3%4.

No que diz respeito ao papel das estradas e da sua circulagdo, Carlos Alberto
Ferreira de Almeida escreve que «No século XVI varias circunstancias concorreram para
gue a administracdo real dispensasse maior ateng¢ao a este assunto. O aumento de
transacgdes comerciais e em maiores distancias a centralizagdo do poder de toda uma
gama de implicagGes correlativas, como os correios, as novas exigéncias militares com o
transporte de pecas de artilharia levaram os reis a cuidarem mais deste assunto.»3%,
Vasco Gil Mantas corrobora e acrescenta que: «Iniciando ainda com uma forte marca do
mundo medieval, o século XVI ibérico assistira a diversos melhoramentos na rede viaria,
aos quais ndo foi estranho o fortalecimento do Estado moderno, centralizado e por isso

mesmo preocupado com o controlo do territério, sé possivel através da existéncia de

321 CARVALHO DA COSTA, IlI, 1712: 6

322 GUERREIRO, MAGALHAES, 1983: 153
323 CASTRO, 1748: 204

324 ALMEIDA, 1968: 4

325 ALMEIDA, 1968: 144
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uma rede de comunicac¢des funcional.»326, No entanto, como esclarece José Marques3?’,

a realidade da viagem em Portugal entre os séculos XV e XVI ndo era muito diferente da

realidade medieval.

A denominacdo «estrada real» ja se encontra incorporada nas fontes produzidas
na cronologia em estudo. Veja-se, a titulo de exemplo, o conteido da provisdo régia
respeitante a Ponte de Godes: enquadrada em «hua estrada real»3%® - referindo-se a
estrada Braga — Ponte de Lima. A mudanca de paradigma na transicdo do periodo
medieval para o moderno, descrita por Carlos Alberto Ferreira de Almeida, pode ser
observada ja na documentacdo que estudamos onde a necessidade de varias pontes é
justificada tendo em conta os percursos de longo alcance, inclusive com o objetivo de
melhorar as liga¢Oes entre Castela e Galiza, devidamente fundamentados pelas fontes
gue estudamos anteriormente. No entanto, globalmente, tratou-se de uma mudanca

lenta. Como esclarece Ricardo Charters D’Azevedo3?®

, até ao século XVIII, a politica das
estradas fazia parte dos encargos dos municipios que, por sua vez, apresentavam varios
constrangimentos do ponto de vista financeiro que punham em causa a existéncia de
um sistema viario que oferecesse condi¢cbes de seguranca aos seus utilizadores. E
continua, «No inicio, a justificacdo para a reparacdo de vias, e para a sua manutencao,

era a de facilitar os passeios da Corte, quando ela se deslocava no pais»3%,

Embora fosse uma das preocupagdes a criagdo, e o reforgo, de varios eixos que
permitissem uma maior fluidez entre Castela e Portugal, unindo-a fisica e
simbolicamente, também se desenvolve um igual importante conjunto numeroso de

obras que tinham como por objetivo o melhoramento da deslocac¢do entre o territério

326 MANTAS, 2014: 76

327 MARQUES, 1997: 91-92

328 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 80, fol. 102v. apud VITERBO, I, 1899: 66-67

329 D’ AZEVEDO, 2015: 339

330 D’AZEVEDO, 2015: 339. O autor ilustra o seu argumento com dois exemplos, o primeiro, datado de
1784, referia-se ao concerto da estrada entre Alverca e Vila Franca de Xira, na ocasido da deslocagdo da
Rainha a Salvaterra, e o segundo, datado de 1789, refere-se a reparacdo da estrada de Aldeia Galega a
Evora e Vila Vigosa, para a passagem de D. Pedro Carlos (Cf. D’AZEVEDO, 2015: 339, nota 2). Também, e
a propodsito da Ponte de Carenque de Baixo, transcrevemos o aviso de uma carta enviada ao senado da
camara de Lisboa, em 1715, ordenando o conserto da estrada entre a Ponte de Carenque e Belas (Cf.
OLIVEIRA, XI, 1901: 101).
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nacional satisfazendo os interesses das comarcas e dos seus moradores. Como defendeu
Miguel Soromenho, permitiu «um equilibrio entre as aspiracdes concelhias a melhoria
das circula¢gdes em dreas relativamente limitadas e os designios da Coroa quando a
ligacBes estratégicas pensadas a escala peninsular»33!, Ao mesmo tempo, frisamos que
algumas pontes resultam do expresso interesse da Coroa quando, pelo teor das

provisoes, é referido que os oficiais camararios foram ordenados a realizar diligéncias.

Todas estas questdes, somadas a importancia de um Territdorio bem descrito, e
com melhores acessos, traduzem-se em iniUmeras vantagens no quadro militar do reino

ao abrir as portas do reino.

Analisemos as ligacOes estratégicas entre Portugal e Castela. A documentacdo é
clara nesse aspeto ao destacar, como pudemos ver anteriormente, as seguintes Pontes:

sobre o C6a3%* - implantada entre Longroiva, Castelo Melhor e Almendra, junto da

333

fronteira, e cuja estrada seguia para Espanha por «Escolh3o»33®3 ou «Escalao»33* ; de

Mirandela33® - que servia a principal estrada de longo alcance que ligava o Entre Douro

e Minho e Tras-os-Montes, entre Mirandela e Porto, por Vila Real, Amarante e Penafiel;

336

sobre a ribeira de Moura®3® - atravessando a serra de Agor, por um percurso que

337 _implantada no eixo entre Valpacos e Braganca, sobre o

desconhecemos; de Pedra
tracado da estrada romana entre Bracara Augusta e Asturica por Aquaes Flaviae®38; de
Segura3*® - permitindo a ligacdo entre Idanha-a-Velha e Alcantara, e colocando em
contacto todo o noroeste portugués com a Extremadura espanhola®!; e a dos Barcos3*!
- implantada na estrada que assegurava a ligacao entre Viseu e Celorico da Beira - a

partir de Celorico, o percurso seguia até Espanha entroncando na estrada da beira.

331 SOROMENHO, 2009: 105

332 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 4, fol. 118v. apud VITERBO, |, 1899: 323-324
333 Topénimo assinalado por WYLD, 1842

334 Topénimo assinalado por CARVALHO, XXXX

335 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doagdes, liv. 29, fol. 254v. apud VITERBO, 1l, 1899: 80

336 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 25, fol. 202 apud VITERBO |, 1899: 370

337 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doagdes, liv. 40, fol. 17. Citado em VITERBO, |, 1899: 491
338 FUENTES, 2001: 370

33% ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 19, fol. 124v. apud VITERBO, |, 1899: 330-331
340 GIMENO PASCUAL, 1997: 200

341 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doagdes, liv. 10, fol. 173v°apud VITERBO, IIl, 1899: 343-344
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Outro ponto importante a destacar sdo o conjunto de obras que vdo ser
realizadas por incentivo da Coroa através do ordenamento de diligéncias. Referimo-nos
as Pontes: de Leca®*?, ponte sobre o C6a3*3, de Agueda3*, de S3o Sebastido da Feira3*,
de Segura3%®, de Atalhada3¥’, do «Carvalhar»3*, de Rio Torto3*°, de Mucela (sobre a foz
do rio Alva)3*°, Real de Coimbra3®?, a sobre a ribeira de Moura3>?, de Alcube3>3 e a de
Nossa Senhora da Ajuda3>*. Identificamos assim uma permanéncia sobre a linha de
fronteira, nos pontos de Ajuda, Segura e Castelo Melhor (e Almendra e Longroiva), e na
regido da Beira Alta sobretudo no que diz respeito as travessias sobre o rio Mondego e

sobre o Alva.

As mesmas referéncias documentais referem pontes que também aludem a vias
de grande importancia no contexto de circulagdo interna. Destacam-se as justificacdes

apresentadas nas provisdes das Pontes: de Azere e de Mestas3°® - no eixo entre Ponte

356

da Barca e Moncdo; de Vila Med e de Relas®"° - no contexto das ligacdo entre Porto e

357 358

Amarante; de Ave>’ - no percurso entre Porto e Barcelos; de Godes*° - nas liga¢Oes

360

entre Braga e Ponte de Lima; a ja citada de Mirandela3>®; de Pau Lagoa3®® - no registo

local entre Aveiro, ilhavo e Arada; de Agueda3®! - na estrada entre Coimbra e Porto; a

342 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doagdes, liv. 44, fol. 100v. apud VITERBO, I, 1899: 249

343 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 4, fol. 118v. apud VITERBO, |, 1899: 323-324
344 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 179 apud VITERBO, Ill, 1899: 61-62
345 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 182 apud VITERBO, |, 1899: 368-369
346 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doagdes, liv. 19, fol. 124v. apud VITERBO, |, 1899: 330-331
347 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 31, fol. 72 apud VITERBO, |, 1899: 549

348 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Privilégios, liv. 1, fol. 164 apud VITERBO, Ill, 1899: 92-93
349 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doagdes, liv. 38, fol. 19 apud VITERBO, |, 1899: 368

350 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 40, fol. 177V. apud VITERBO, |, 1899: 370

351 AMC. Vereagdes, n? 24, fl. 18-19 apud ROCHA BRITO, 1947: 20-21

352 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Doagdes, liv. 25, fol. 202 apud VITERBO |, 1899: 370

353 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 32, fol. 51 apud VITERBO, II, 1899: 186-187
354 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, privilégios, liv. 3, fol. 191 v° apud VITERBO, |, 1899: 358-359
355 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Privilégios, liv. 5, fol. 11v. apud VITERBO, II, 1899: 400-401
356 ANTT. Chancelaria de D. Filipe IlI, Doagbes, liv. 25, fol. 37v. apud VITERBO, II, 1899: 79

357 ANTT. Chancelaria de D. Filipe IlI, Privilégios, liv. 2, fol. 145v. apud VITERBO, II, 1899: 148-149
358 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 80, fol. 102v. apud VITERBO, I, 1899: 66-67
353 ANTT. Chancelaria de D. Filipe i, Doacdes, liv. 29, fol. 254v. apud VITERBO, I, 1899: 80

360 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doagdes, liv. 16, fol. 199v. apud VITERBO, II, 1899: 376

361 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 179 apud VITERBO, IIl, 1899: 61-62
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363

citada dos Barcos®®?; de Valbom3®3 - no contexto da raia portuguesa e da sua relacdo

364 _ no eixo

com Almeida e a restante regido da Beira Alta; de Segaddes e de Almeara
entre Aveiro e Viseu; Real de Coimbra3®® - na estrada entre Porto e Lisboa; de
Antanhol®®® - no percurso entre Lisboa e Coimbra; de Meimoa3®’ - entre a Guarda e
Penamacor; Linha Pastor3®® - servindo a linha Lisboa e Sintra; e de Alcube3® - na relacdo

entre a peninsula de Setubal e as regides do Alentejo e Algarve.

Olhando para a distribuicdo das Pontes no Territério (cf. MAPA | — Distribuicdo
das Pontes no Territorio Portugués no Tempo dos Filipes (1580-1640)), é claro a
definicdo de duas manchas expressivas. A primeira corresponde a faixa do percurso
Coimbra — Porto, parte integrante do itinerario da estrada Lisboa — Porto e descrita
como «a estrada principal deste Reino»3’°, num documento de 1590. Também o troco
Lisboa — Coimbra foi alvo de atencdo, junto desta cidade, ainda que com menor
expressdo, com as reparacgoes das Pontes de Fonte Coberta, Cernache e Antanhol. Alias
aimportancia desta ultima é defendida por se encontrar em uma estrada «que vai desta

cidade [de Coimbra] para a de Lisboa e outras partes»3’?,

Ja a segunda corresponde a regido da Beira Alta e cuja importdncia devemos
relaciond-la as suas especificidades geofisicas e enquanto relevante teatro de
operagdes. E frequentemente referido como o segundo mais importante que permitia

372

cortar transversalmente o Pais, apenas atrds do teatro do Alentejo®’?, e descrito por

Miranda Cabral como:

362 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doagdes, liv. 10, fol. 173v°apud VITERBO, I, 1899: 343-344
363 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ill, Doagbes, liv. 26, fol. 287v. Citado em VITERBO, |, 1899: 495
364 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 39, fol. 184 apud VITERBO, |, 1899: 486

365 Cf. BRITO, 1947: 27-29

366 Cf. OLIVEIRA, Il, 1972: 13

367 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, liv. 20, fol. 3v. apud VITERBO, lII, 1899: 8

368 Cf. OLIVEIRA, 1882: 156-157

369 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 32, fol. 51 apud VITERBO, II, 1899: 186-187

370 BMC. Registo, vol. 13, fl. 106v. apud OLIVEIRA, I, 1972: 10

371 Cf. OLIVEIRA, 11, 1972: 13

372 | OUSADA, 2009: 6-7
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um teatro central, em relacdo ao Pais. Corta-o de leste a oeste e divide-o em duas partes
desiguais: ao norte fica apenas o teatro ao norte do Douro; ao sul fica o resto do Pais, com Lisboa.
Logo, o teatro, caindo em poder do invasor, separa o Porto de Lisboa, isto é, dd-lhe uma situagdo

central que pode permitir uma manobra por linhas interiores, se ele trouxer efectivos suficientes

para a sua realizagﬁo373.

A Coroa tinha conhecimento e estava familiarizada com estes elementos a um
nivel estratégico, como da prépria gestdo e organizacdo do reino. Recuemos a atitude
de D. Filipe Il ao incumbir o engenheiro Juan Bautista Antonelli da tarefa de recolher
informacgdes do reino portugués, incluindo o registo dos acessos e estradas do reino3’4.
Sé assim entendemos efetivamente a importancia que foi conferida a Beira Alta e a sua
relacdo com a raia portuguesa que, devido as suas especificidades geofisicas, permitia
uma transicdo suave entre o territério portugués e o territério castelhano. Ou seja, ndo
apresentava grandes obstaculos do ponto de vista fisico, a ndo ser os rios e (ou) outros
recursos hidrograficos. De certa forma podemos notar uma preocupacdo em assegurar
a melhoria das condi¢cOes das estradas e da mobilidade no espaco fisico que Jodo
Gouveia Monteiro, e a propodsito de um estudo sobre a distribuicdo dos castelos
portugueses nos finais da Idade Média, designou de «linhas de infiltracdo» e «defesa de
profundidade» correspondendo, uma vez mais, a zona da Beira Alta e ao triangulo
definido por Pinhel — Almeida — Castelo Medo, e que desce em diagonal até Lisboa3’>.
Como o autor citado nota, foi um percurso utilizado durante a Segunda Guerra
Fernandina, entre 1372 e 1373%7%, e depois, entre 1810 e 1811, pelas tropas comandadas

pelo General Massena durante a Terceira Invasdo Francesa3”’.

Outras areas também se destacam. Nomeadamente a zona de Amarante, com
as Pontes de Fundo de Rua, de Larim, de Vila Mea e Relas, que, Nuno Resende, e a
propdsito da primeira obra, destacou a importancia do centro religioso de Amarante no

contexto das peregrinagdes da Epoca Moderna e «a necessidade de providenciar

373 CABRAL, 1932 apud LOUSADA, 2009: 6
374 CAMARA MUNOZ, 2014: 352

375 MONTEIRO, 2003: 166

376 MONTEIRO, 2003: 254-256

377 NUNES, 2004: 100-102
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acessos seguros e céleres a peregrinos e fiéis»3’8, Importante destacar também que se
encontravam num troco que corresponde a via de longo alcance entre o Porto e

Mirandela, cuja ponte também foi alvo de reparacdes e reconstrucdes parciais.

No Entre Douro e Minho a definicdo dos eixos Porto — Barcelos, com as obras das
Pontes de Ave e de Barcelos; e Porto — Braga com a obra de Vimieiro; Braga — Ponte de
Lima, com as pontes do Prado e de Godes, e sem esquecer a importancia dessa via cujo
troco é decalcado sobre a via romana que ligava Braga e Tui*’?; e Ponte da Barca —

Monc¢do, com as obras em Arcos de Valdevez e em Mongao.

Igualmente expressiva é a mancha no que corresponde hoje a Grande Lisboa. Ai
encontramos a definicdo de dois eixos importantes. O primeiro Lisboa — Sinta, com as
obras de Linha Pastor e Carenque de Baixo. O segundo Lisboa — Cascais, com as obras

de S3o Pedro do Estoril e Cruz Quebrada.

378 RESENDE, 2014: 78
379 MACIEL, 1982: 613
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2. A encomenda e o financiamento

2.1. Enquadramento da construcao de pontes na producao legislativa

Até ao ano de 1332, a construcdo de pontes era entendida como uma obra pia,
responsabilidade dos monarcas e do alto clero que as encomendavam e custeavam. No
referido ano a situacdo altera-se. D. Afonso IV determinou que a (re)construcdo de
pontes, e os trabalhos de reparo, eram obrigacdo dos corregedores e dos vereadores
«porque som prol commum»3&, Este facto, para Carlos Alberto Ferreira de Almeida,
explica «uma certa quebra de ritmo construtivo nos fins da Idade Média e principios da
Idade Moderna», e que Francisco de Holanda havia apontado para tal, suportada no

desaparecimento da motivacdo piedosa3®?.

As «Ordenacbes Manuelinas» confirmam que as obras publicas sdo uma
responsabilidade dos corregedores e dos vereadores, como estd descrito no Livro
Primeiro. Aos corregedores, o «Titulo XXXXIX: Dos Corregedores das Comarcas, e do que

382 asclarecia que «se facam as bemfeitorias pubricas, convem a

a seu Officio pertence»
saber, calcadas, pontes, fontes, chafarizes, pocos, caminhos, e casas dos concelhos,
picotas, e outras quaesquer bemfeitorias, que ofrem necessarias, mandando loguo assi
fazer aquellas que comprir de novo serem feitas, como reparirar as que repairo ouverem
mefter, o que todo faram das rendas do Conelho». Nao existindo fundos suficientes
remeter-se-ia ao Rei para o langamento de uma finta. No «Titulo XLVI: Dos Vereadores

das Cidades, e Villas, e cousas que a sus Officios pertencem»383

acrescenta-se que estes
estavam obrigados a «saber como os caminhos, e fontes, e chafarizes, e pontes, e
calgadas, e pogos do Concelho, e casas, e assi quasequer outras cousas do Concelho sam
repairadas, e as que comprir de refazer, e adubar, e correger, mandalas-ham fazer, e

repairar, que se possam bem servuir por eles, fazendo-o em tal maneira, que aa sua

380 ALMEIDA, 2002: 125
381 ALMEIDA, 1968: 130
382 Ordenagées Manuelinas, Liv. |, titulo 39
383 Ordenagcées Manuelinas, Liv. |, titulo 44
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minguoa as ditas cousas nom recebam danificacdm; porque danificando-se aa sua

mingoua, por seus bens se corregeram os ditos danificamentos».

As «Ordenacdes Filipinas» confirmam a regra. No entanto, devido a grandes
desordens que ocorriam no reino sobretudo no que dizia respeito a atribuicdo e
lancamento de fintas, no ano de 1605 é publicada uma Provis3o régia38* que instruiu

todo o processo que envolvia a as obras de uma ponte.

2.2. Encomendadores

Os corregedores e os vereadores eram o0s responsaveis pela iniciativa de
(re)edificacdo de pontes. Face aquilo que era tido como regra, as «Ordenacdes Filipinas»

confirmam-no como uma das suas responsabilidades:

E mandard que se fagam as benfeitorias publicas, calgadas, pontes, fontes, pogos,
chafarizes, caminhos, casas do Concelhos, picotas e outras benfeitorias, que forem necessdrias,
andando logo fazer as que cumprir de novo serem feitas, e reparar as que houverem mister
reparo®,

Dois anos apos a sua publicagdo, passa a circular uma provisao régia datada do
dia 18 de junho de 160532 que se refere a constru¢do de pontes. E claro que estamos a
falar das obras que requeriam o langamento de fintas, sendo por isso necessario serem

submetidas ao Desembargo do Pago para autorizagao.

Este documento decretava que os oficiais das camaras, antes de escreverem ao
Rei, deveriam, acompanhados de mestres de obras experientes, «ver o logar, aonde a
ponte se ha de fazer de novo, ou refazer, e concertar a velha, e das causas, que para isso
ha», da qual deveria resultar «uma traca e molde». A titulo de exemplo, os oficiais da

comarca de Coimbra fizeram-se se acompanhar do arquiteto Pedro Nunes Tinoco, que

384 Cf. ANDRADE E SILVA, II, 1855: 133
38 Ordenacgdes Filipinas, Liv. |, titulo 58
38 Cf. ANDRADE E SILVA, II, 1855: 133
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se deslocava a essa cidade no ano de 16263%’, que realizou as tragas e os apontamentos
das Pontes de Loreto, Rachado, Espertina, Cidreira e Fornos, pelos quais o mestre Isidro
Manuel se comprometeu a arrematar quatro anos depois3®. O projeto era
acompanhado por uma declaracdo onde constavam as informacdes levantadas e o custo
da obra. A estrutura deste elemento seria semelhante a declaracdo que os mestres
Pedro Villegas, Diego de Castafieda e Sebastian de Aguirre elaboraram a respeito das

obras da Ponte de Segura3®.

Em casos de duvida, o monarca reservava-se ao direito em solicitar avaliacbes
externas, como fez perante as obras da Ponte de Palhés, junto de Azurara da Beira, que
mediante a rececdo de «duas tracas, hua feita per Pero Velho, outra per David Alvares,
ambos mestres de pedraria, com os quais mandei se fezee deligencia per outros mestres
exprementados por qual das ditas tracas seriad mas conveniente fazersse a dita ponte,
0s quaes concordarao que a melhor traca era a do dito David Alvares» acrescentando
que mandara «tomar obre esta materia por Pedro Nunes Tinoco, meu architecto»3%°,
Ou quando, no ano de 1622, o mesmo arquiteto é ouvido «acerca dos orcamentos e

tracas» das pontes, caminhos e cais de Coimbra°L.

Seguidamente o projeto era colocado em pregdo «pelos logares da dita Comarca,
e das outras Comarcas vizinhas». Os corregedores e vereadores perante o lance que
«lhes parecer mais conveniente (..) arrematardo a obra a mestres de obras, que

conhecidamente o forem, e viverem por este officio»3°2,

Se, por um lado, os oficiais camararios sdo os principais responsaveis pela
encomenda de pontes, por outro, também encontramos o monarca associado a

pontuais obras, assegurando claramente os interesses da Coroa. Sao exemplos dessa

387 Cf. VITERBO, IlI, 1899: 122 e AYRES DE CAMPOS, 1867: 64

388 AMC. Livro de Notas (1626-1639, n2 7, fl. 83v°-86 apud RUAO, lIl, 2006

389 Cf. AGS. Consejo Real, Legajo, 351, 5, fl. 1-24 apud GIMENO PASCUAL, 1997:195-200

390 ANTT. Chancelaria de D. Filipe IlI, Privilégios, liv. 4, fol. 141v. apud VITERBO, Ill, 1899: 172-173
391 Ccf. AYRES DE CAMPOS, 1867: 63

392 ANDRADE E SILVA, 11, 1855: 133
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393 394

realidade as obras da Ponte Real de Coimbra®>?, a de Nossa Senhora da Ajuda*?" e a de

Atalhada3®>.

A importancia de certas vias também se expressou no entusiasmo do poder
central que, recorrentemente, ordenava as camaras a realizacdo diligéncias. Falamos
dos casos das Pontes: sobre o Leca3?, sobre o rio C6a3%7, de Agueda3?, de S3o Sebastido

da Feira®®?, de Segura?®, de Atalhada?’!, do «Carvalhar»*%?, de Rio Torto*%, de Mucela

405 406

(sobre a foz do rio Alva)*®4, sobre a ribeira de Moura*® e a de Alcube

2.3. Financiamento

2.3.1. As fintas

Sobre as fintas, Luis Alexandre Rodrigues ja se debrucou ao estudar a construcdo
de Pontes na Beira Alta e em Tras-os-Montes durante o século XVII*’. Segundo o
historiador de arte, as «Ordena¢des Manuelinas» procuraram regulamentar o
lancamento das fintas com o objetivo de colocar um ponto final as grandes desordens
gue ocorriam no reino. O «Titulo XLVII: Das pessoas que podem dar licenga pera as
fintas, e quaes sam as pessoas que dellas sdo escusas, e que os Concelhos nom ponham
tenca a alguém»*°® determinava que quando as rendas dos Concelhos n3o fossem

suficientes para suprimir os encargos que estavam obrigados por regimento, «escrevam

393 AMC. Vereagdes, n? 24, fl. 18-19 apud ROCHA BRITO, 1947: 20-21

394 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, privilégios, liv. 3, fol. 191 v° apud VITERBO, |, 1899: 358-359
395 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacgdes, liv. 31, fol. 72 apud VITERBO, |, 1899: 549

3% ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doagdes, liv. 44, fol. 100v. apud VITERBO, I, 1899: 249

397 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 4, fol. 118v. apud VITERBO, |, 1899: 323-324
398 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Privilégios, liv. 1, fol. 179 apud VITERBO, Ill, 1899: 61-62
399 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 182 apud VITERBO, |, 1899: 368-369
400 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacgdes, liv. 19, fol. 124v. apud VITERBO, |, 1899: 330-331
401 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 31, fol. 72 apud VITERBO, |, 1899: 549

402 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 164 apud VITERBO, Ill, 1899: 92-93
403 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 38, fol. 19 apud VITERBO, |, 1899: 368

404 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 40, fol. 177V. apud VITERBO, |, 1899: 370

405 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doac¢des, liv. 25, fol. 202 apud VITERBO |, 1899: 370

406 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doagdes, liv. 32, fol. 51 apud VITERBO, II, 1899: 186-187
407 RODRIGUES, 2007: 273-274

408 Ordenagcées Manuelinas, Liv. |, titulo 47
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aos Desembarguadores do Paacgo a cause, ou causas pera que querem lancar a dita finta,
e lhes he necessario o dito dinheiro, e quanto dinheiro lhe bastara pera o dito negocio,
e em que se despendeo o dinheiro», ndo havendo escusa quando destinada a defesa do

lugar ou para a (re)construcdo, e reparacao, de muros, pontes, fontes e calcadas.

As «OrdenagOes Filipinas» ndo se afastam das determinagdes do cddice
manuelino. Elas estabeleciam que se devia recorrer a fintas quando «as rendas do
Concelho ndo bastam para as cousasm que os Officiaes das Cameras sdo obrigados per
seus Regimentos prover e fazer». E acrescentam que no caso da necessidade do
lancamento de uma finta o corregedor «ira ao tal lugar, e se informara da necessidade,
gue ha das ditas cousas» comunicando o rendimento do concelho e a ultima finta
lancada; tal como fizeram os oficiais da vila de Cascais ao solicitarem uma finta para as
obras da ponte de Sdo Pedro do Estoril (1604) arguindo que as «remdas do comcelho

della ndo bastaudo aimda para as despesas ordindrias»*%°,

Perante apreciacao positiva:

E as Cartas de finta, que assi péde passar, mandard registrar em hum livro que na
Chancellaria de cada correi¢do andard, feito pelo Scrivdo della, e ndo levard cousa alguma pelo
registro. E nas costas da Carta pord como fica registrada, e assinard a dita Carta, sem ver o
registro. E quando alguma cidade, villa, lugar, ou Concelho, mandar pedir as ditas Cartas, sempre
se verd pelo registro para que cousa pede a finta, a qual nGo passard, sem ser certo per certiddo
do Juiz, Vereadores e procurador do Concelho, como a outra finta, para que lhe ja deu licenga, foi
tirada, e tomada a conta da despesa della, e achou que foi despesa no para que que foi pedida.
E se for terra chd, em que ndo houver Juiz, nem Vereadores, vird a certiddo scripta pelo Scrivio
da Camera, e ndo o havendo, per tres homens bons do Concelho. E emquanto o dinheiro da finta
néo for de todo tirado, e bem despeso no para que a pediram, ndo dard outra de novo.**°

Sendo que:

E nas outras fintas, que passarem da quantia de quatro mil réis, quando os Officiaes das
Cameras as houverem de pedir, o screvdo ao Corregdor da Comarca, como a querem pedir, e a
necessidade, que della tem, e para que cousas. O qual Corregedor guardard a ordem.**

403 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doagdes, liv. 14, fol. 135v. apud VITERBO, II, 1899: 185-186
410 Ordenacédes Filipinas, Liv. |, titulo 58
11 Ordenacgdes Filipinas, Liv. |, titulo 66
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Mediante este quadro, a provisdo de 160542 acrescenta que: uma vez concluido
o processo de arrematagdo, os corregedores e os vereadores escreveriam «uma carta
por ambos assignada, em que declarem as informagdes que tomaram, e as causas, que
ha para se fazer, ou refazer a ponte, e como andou a obra della em pregdo, e que dias,
e em que Comarcas e logares, e o pre¢o, em que foi arrematada, e a quem, conforme a
traca, que juntamente com sua carta sua carta enviardo, e por que Comarcas, ou lugares,
se devem lancar fintas do dinheiro, que a obra pdde custar, e quando a cada uman».
Perante estas informacdes a Mesa do despacho do Desembargador do Paco abjudicava,
ou ndo, a finta. A distribuicdo do lance era realizada pelos oficiais do concelho, sendo
qgue as Comarcas «que menos serventia tiverem pela dita ponte, paguem menos, que os

que tiverem mais serventia».

Assim que aprovada, nomeava-se um depositdrio «que seja pessoa de mais
confianga, e partes, e o mais afazendando, que possa ser; em cuja casa estard uma arca,
que para isso se ordenara, com tres chaves: das quaes uma tera o Provedor, e o Escrivdo
da Provedoria outra, e outra o Vereador mais velho do logar, aonde a dita arca houver
de estar; na qual se mettera todo o dinheiro, que vier, e se arrecadar da finta da ponte
(...); e se carregara por receita em um livro, que também se fard, e estard mettido na
dita arca, sobre o dito depositario, assim como se for metendo nella; e quando se tirar
apartado e despesa, assento, e declaragao do que se tirar, no qual assento assignara o
dito mestre do que receber, para, pela dita receita e despesa, se tomar depois conta so
depositario, que sempre se tornard o dito livro a meter na dita arca debaixo de tres
chaves»*3, O contrato da reedificacdo da Ponte de Godes esclarecia o perfil do seu

depositario, alias, regra geral: «abonado»*4,

Este processo ndao era novo, como concluimos pela leitura do contrato de

repara¢do da Ponte de Nossa Senhora da Ajuda (1598):

412 ANDRADE E SILVA, 11, 1855: 133
413 ANDRADE E SILVA, 11, 1855: 133
414 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 80, fol. 102v. apud VITERBO, IIl, 1899: 66-67
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O dito prouedor com os officiaes da camara da dita villa de Oliuenca ellegeréo hua
pessoa segura e dabonada, que seja thesoureiro do dinheiro da dita finta, e assi ellegerdo hum
escriudo que o seja da receyta e despesa do dito thesoureiro, o qual teraa hum livro numerado e
assinado por o dito prouedor e por adi¢bes apartadas se assente o que o dito thesoureiro receber
e despender.**®,

O mesmo se diga em relacdo a regido de Trds-os-Montes, universo dado a
conhecer Luis Alexandre Rodrigues*'®. Nas atas da Cdmara de Braganca encontra-se
registada uma «emlleissam para a ponte de Murssa rio de Nusello»*'” para o recebedor

da finta, e a elei¢do de uma pessoa «para repartir a fimta da ponte Dangueira»18,

Apesar da utilidade das fintas no financiamento de obras de caracter publico, é
sabido o desagrado generalizado das populacdes em relacdo a esse instrumento. Sdo
conhecidos alguns alvaras que descrevem o cansaco das populac¢Ges face a carga fiscal
a que eram submetidas. Este motivo estd subjacente a publicacdo de uma carta régia,
datada de 29 de janeiro de 1619%'%, «sobre se n3o se lancarem fintas nas Cidades, Villas
e logares desse reino, para pontes e outras obras publicas — e hei por bem que ellas se
escusem, quanto poder ser; e que quando cumprir langarem-se, seja com muita
consideragdo, e de maneira que, tudo o que for possivel, se evitem as vexac¢des de que
0s povos se queixem». A respeito da Comarca de Coimbra temos noticia de que os seus
habitantes, cansados dos impostos, foram poupados do pagamento de fintas para
outras construcdes enquanto decorressem obras no respetivo termo*?°, «que de
presente estdo para se fintarem nela 23 fintas para diversas partes deste Reino, de

421

pontes e calgadas dele»***, no dia 10 de maio de 1618. Por essa razao, no mesmo ano é

criado o imposto Real de Agua, no dia 27 de julho, destinado as obras da ponte Real,

415 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, privilégios, liv. 3, fol. 191 v° apud VITERBO, |, 1899: 358-359
416 Cf. RODRIGUES, 2007: 273-274

417 cf. RODRIGUES, 2007: 273-274

418 Cf. RODRIGUES, 2007: 273-274

419 cf, SERRAO, 2004: 142

420 cf, SERRAO, 2004: 140

421 Cf, OLIVEIRA, II, 1972: 18 (nota 3)
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«cais, caminhos e as pontes da Espertina e mais obras que fossem necessarias»*?2. N3o
foi o Unico privilégio: aquando da construcao da ponte de Fundo de Rua a Comarca do
Porto contribuiu com mais quarenta mil réis, cota parte que correspondia a da Comarca

de Coimbra, conforme se |é na respetiva provisdo de 10 de dezembro de 1611423,

2.3.2. Outras contribuicoes

Em casos excecionais, pois a documentacdo que hoje temos conhecimento nao
permite avancar além sobre esta matéria, o Rei e (ou) instituicbes religiosas

contribuiram para a construcdo de pontes.

O primeiro caso que conhecemos, e o mais célebre, é o polémico financiamento
das obras da Ponte Real de Coimbra. A obrigacdo de Filipe Il em incluir as instituicbes
religiosas no financiamento da empreitada levantou sérias questdes, pelo menos nos
arcebispados de Braga e de Lisboa. Em uma troca de correspondéncia entre os seus
arcebispos, o de Lisboa, por entender «tdo mal este negocio deste principio», expoe as
suas duvidas: «ndo podia eu nem pagar para esta obra, nem obrigar a clerezia»
acrescentando que «sem autoridade de sua Santidade ndo me era possivel nem podia

424

pagar nem obrigar aos clérigos que pagasem para esta finta»*** acreditando que tal

obrigacdo, e em tal modos, ia contra a «Liberdade Ecclestiastica». Face a estes

argumentos, D. Filipe Il tinha se defendido, em 1589:

Visto como o direito Candnico favorece as obras que sdo téo publicas e de tdo geral
obrigagdo e os privilégios dos summos Pontifices as ndo contradizem a esta principalmente em
que se ndo trata cousa contra a liberdade ecclesisatica nem se lhe faz prejuizo» acrescentnado,
também, que «em tempo de El Rey Dom Jodo o primeiro consentiu o estado ecclestiasticos em
pagar para Pontes e fontes nos cappitullos que se entdo fizeram de Concordia entre os estados

eclesiastico e secular*?>.

422 Cf, OLIVEIRA, II, 1972: 18 (nota 4)

423 «a comarqua da cidade do Porto pagara para a dita obra duzentos sesenta mil r.5, que s3o quarenta
mil r.*mais alem do que por uos me foi limitado que se pagasse para ella, os quaes de abaterdo a comarqua
de Coimbra da contia em que foi or¢ada e o dinheiro da dita finta» (ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il
Doacdes, liv. 21, fol. 208v. apud VITERBO, I, 1899: 76).

424 ADB. Gaveta das Cartas, n.2 CLXXXVII apud SILVA, I, 2000: 266

425 ADB. Gaveta das Cartas, n.2 CXIX apud SILVA, |, 2000: 221

93



Para a mesma obra, a fazenda real contribuiu com trés mil cruzados?*°.

O segundo caso diz respeito as obras da Ponte do Prado que para as quais a

comunidade religiosa de Tibdes contribuiu®?’.

Estes dois exemplos, principalmente o Ultimo, visto que para a Ponte de Coimbra,
e como a documentacdo o demonstra, contou com resisténcias, demonstram que a ideia
da ponte como obra pia sobrevive ao longo da Epoca Moderna sobretudo como um
dever e obrigacdo — tal como Filipe Il defendera. Ao mesmo tempo, e segundo Luis
Arciniega Garcia, esta iniciativa estava intrinsecamente ligada a prdpria dignidade
eclesiastica, pois uma das competéncias do Papa era o cuidado dos caminhos e das
pontes*?®. Por outro lado, tais factos contrariam a tese de Carlos Alberto Ferreira de
Almeida*?®, exposta no inicio desde ponto, e que Nuno Resende havia revisto

observando o universo construtivo da regido de Montemuro na Epoca Moderna*°.

426 Cf BRITO, 1947: 27-29
427 cf. OLIVEIRA, 2015: 150
428 GARCIA, 2015: 24

429 cf  ALMEIDA, 1968: 130
430 cf RESENDE, 2011: 188
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3. Os projetistas e os arrematantes

A provisdo régia de 1605*! determina o envolvimento de dois profissionais de
arquitetura experienciados: um primeiro responsavel pela traca e molde da obra e um
segundo responsavel pela sua arrematacdo. Contudo, nada impede de ser o mesmo

profissional nas duas fases.

3.1. Os projetistas

Ainda que sejam abundantes os elementos documentais em estudo, e o seu
conteudo, o autor do projeto, e salvo excecdes, ndo é identificado. Isto deve-se, em
parte, por se tratar principalmente de provisGes régias, e ndao de contratos, que
autorizavam o lancamento das fintas. Tera o escrivdo real achado ndo ser relevante

identificar os variados autores de risco.

Conforme a lei de 1605432, os projetistas tinham o dever de acompanhar os
oficiais camararios ao local e realizar a traca e o molde dos respetivos trabalhos*33. Dos
poucos casos que temos conhecimento, aparece noticiado o envolvimento do arquiteto
Filipe Terzi*** no projeto da reconstrucdo da Ponte Real de Coimbra, com acrescentos
de Pedro Nunes Tinoco**>. Nunes Tinoco é identificado como autor de sete Pontes nos

436 e, ainda, responsével pelo

arrabaldes de Coimbra, entre reconstrugdes e acrescentos
. ~ 437 3

projeto de reconstru¢ao da Ponte de Lagos*’. Para a reparagao da Ponte de Nossa

Senhora da Ajuda, em Elvas, é Pero Fernandes Torres o responsavel pelo risco do seu

conserto, por ordem de D. Filipe 11*38, sendo, poucos anos mais tarde, reconstruida

431 ANDRADE E SILVA, II, 1855: 132-133

432 ANDRADE E SILVA, II, 1855: 132-133

433 ANDRADE E SILVA, 1I, 1855: 132.

434 Cf. BRITO, 1947: 27-29

435 AMC. Livro de Notas, n®7, fol. 177v2-182 apud RUAO, Ill, 2006: 178.

436 AMC. Livro de Notas (1626-1639), n2 7, fol. 83v2-85 apud RUAO, Ill, 2006; OLIVEIRA, 11, 1972: 18 (nota
5).

437 BACL. Manuscrito 288, série azul, Livro 12 do Governo do Algarve, fol. 35 apud COELHO, 2018: 141-142.
438 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, privilégios, live 3, fol. 191 v@ apud VITERBO, |, 1899: 358-359.
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segundo os apontamentos de Pero Vaz Pereira®?®

, por motivos que desconhecemos.
Anténio Tavares risca um conjunto de cinco Pontes no termo de Coimbra, entre
reconstrucdes e acrescentos*#°. E ainda Manuel Jo3o, que traca os arcos das Pontes de

Fornos e de Espertina®?,

Na Beira Alta destaca-se o nome de David Alvares, de que se conhece trés pontes
ideadas por si: a do «Carvalhar», a de Palhés e a ponte sobre o Massueime**?. E Pero
Velho, ainda que para a Ponte de Palhés, junto de Azurara da Beira, tenha sido preferido
o risco do mestre anterior®43. Por fim, conhece-se o envolvimento de Jo3o Gongalves,

responsdvel pelos acrescentos na Ponte de Remondes**, na regido de Tras-os-Montes.

O confronto de diversas fontes permite questionar a atribuicdo de certas
autorias. No caso de Jodo Lopes de Amorim, e nas escrituras contratuais, este é sempre
identificado como arrematante. Mas poderia ser projetista? Sabemos que todas as
pontes arrematadas por este mestre foram edificadas dentro do termo da Comarca de
Guimaraes, na qual Lopes de Amorim foi nomeado almotacé, em 1608, e vereador, nos
anos de 1615, 1624, 1631 a 1634, 1640, 1644 e 1655%4°. Até que ponto, enquanto oficial
camarario e mestre arquiteto, ndo tera sido Lopes de Amorim o respetivo autor dos
projetos de arquitetura das Pontes? Sobretudo no caso da Ponte do Couto, arrematada,

em 1615%%, ano que ocupava o cargo de vereador?

Uma questdo que permanece em aberto e que sé com elementos documentais

se podera responder.

439 ADP. Livro 2 de Notas do Tabelido Mendo Afonso de Resende, fol. 87-88 apud MONTEIRO, 11, 2012: 165.
440 cf, RUAO, II, 2006: 712.

441 AMC. Vereagdes, n® 46, fol. 30-31 apud RUAO, 11, 2006: 707

442 Cf, VITERBO, 1899, |: 494-496 e ALVES, |, 2001: 69-72.

43 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Ili, Privilégios, liv. 4, fol. 141v. apud VITERBO, I, 1899: 172-173

444 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doagdes, liv. 27, fol. 255v. apud VITERBO, |, 1899: 452-453

445 Cf. REIS, 1986: 165 e GUIMARAES, 1902: 125, 129.

446 AMAP, Fundo notarial, Livro n2 213, fol. 40-41. Publicado em RUAO, 1996: 303-304.

96



3.2. Os arrematantes

Colocada em pregdo, e citando a provisdo de 1605%, a obra era entregue a
«mestres de obras, que conhecidamente o forem, e viverem por este officio»,
proibindo-se a entrega da empreitada a outras «pessoas, que por si, nem por interpostas
pessoas, queiram tomar os langos e arrematacgdes das obras, sem serem mestres»,

correndo em risco de «pena e castigo».

Miguel Soromenho notou que este surto construtivo no tempo dos Filipes
«permitiu alguma especializacdo profissional, conforme se depreende da vulgarizacdo
de qualificativos como “mestre de fazer pontes” ou “mestre de semelhantes obras de
[pontes]”»*8. A documentacdo que reunimos permitir destacar o nome de seis

profissionais, todos ativos na regido beira:
Anténio Fernandes, «mestre de pomtes»*4?;
David Alvares, «mestre de pontes»*°°;
Francisco Fernandes, «pedreiro e mestre das diversas obras [da ponte]*°1;

453.

1
2
3
4. Isidro Manuel, «arquitecto e mestre de semelhantes obras»#°?;
5. Jodo Francisco, «arquitecto e mestre de obras de pontes»*>?;
6

Manuel Simdes, «arquitecto e mestre de obras de pontes»**%;

3.3. Consideragoes acerca da organizac¢ao do estaleiro

O arrematante, encabecado na figura do «mestre de obras», era o responsavel
pela gestdo do estaleiro®>. Entre as suas responsabilidades encontrava-se a contratacdo

de mao de obra, a compra de matéria-prima, como a gestdo e controlo de outras

447 ANDRADE E SILVA, 1I, 1855: 133

448 SOROMENHO, 2009: 106

449 Cf. VITERBO, |, 1899: 323

450 cf VITERBO, IIl, 1899: 92-93

451 cf. RUAO, 1997: 29

452 cf. RUAO, 1997: 30

453 Cf. RUAO, 1997: 32 e OLIVEIRA, II, 1972: 18 (nota 5)
454 cf. RUAO, 1997: 30

455 RUAO, I, 2006: 94-97
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despesas como «quebras, seldrios, caminheiros e mais despesas»*°®

, conforme explicita
a cldusula da Provisdo da Ponte de Fundo de Rua. O relatério de visitacdes da Ponte de
Medellin, em Espanha, e no que diz respeito aos cargos associados refere uma
estruturacdo em cargos dirigidos a construcdao da ponte, onde se incluem o mestre de
obras, os cargos municipais e outros**’. Entre eles surge o «procurador del puente» e
que, segundo Salvadora Haba Quirés e Maria Dolores Martinez Dorado, estava
relacionado com os assuntos financeiros do estaleiro*®. A Ponte Real de Coimbra
também detinha de um cargo com semelhante responsabilidade, o de «provedor das

obras», assumido pelo juiz de fora Nicolau Ribeiro Pinto**°.

No que diz respeito a contratacdo de mdo de obra temos apenas noticia do
contrato entre Anténio Sequeira, «mestre das obras da ponte do Prado», e o pedreiro
Gaspar Vaz, dirigido ao lajeamento da ponte, firmado no ano de 1585, e identificado por

José Ferrdao Afonso?®°.

Quanto ao tamanho do estaleiro diferenciava conforme a empreitada. Sabemos
gue durante a construcdao da Ponte de Linha Pastor trabalharam cinquenta homens,
todos eles provenientes de vilas que se serviam da mesma, organizados «per turno, cada
dia» e «no que lhes for ordenado, e que cada hu fard no seu dia de graca»*®l. Uma
excecdo. Normalmente o trabalho era pago por jorna, e os valores eram fixados*2.
Durante as obras da Ponte Real de Coimbra, no ano de 1611, contava-se com a presenga
dos seguintes nomes: «Francisco Fernandes mestre, André Francisco, Gaspar Luis, Filipe

Camelo, André Gongalves, Pedro Jorge, Francisco Luis, Francisco Fernandes, Anténio

456 VITERBO, II, 1899: 76.

457 Cf. HABA QUIROS, MARTINEZ DORADO, 1985: 705

458 HABA QUIROS, MARTINEZ DORADO, 1985: 705

459 Cf. AYRES DE CAMPOS, 1867: 109 e ANTT. Manuscritos da Livraria, n.2 1631, fol. 68-68v. Cota citada
em SOROMENHO, 2009: 101

460 Cf, ADB. Nota Geral, 12 Série, 59, fol. 76v2 apud AFONSO, II, 2009: 231, nota 162.

461 OLIVEIRA, 1882: 156-157.

462 Em Guimaraes, no ano de 1522, estavam fixados os seguintes valores:

«Item. N3do levara mais hum pedr® por um dia de jornall dando-lhe de comer trinta rs

E ndo Ihe dando de comer levara ¢cimqueta rs secos

E mais agucarlhedio a ferramenta, seg costume

Item. Hum obreiro equanto nado for éjeminado, ndo levara mais de jornall por hum dia de trimta rs
E damdolhe de comer, n3o levara mais de vinte rs» (CARVALHO, VI, 1951: 56 apud RUAO, 2006: 96).
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Fernandes, Manuel Simdes, Manuel Jodo, Gaspar Roque, Francisco de Andrade, Manuel

da Fonseca, Anténio criado do mestre, Jorge Jodo»?63,

Sobre os materiais encontram-se duas situagoes diferentes. A primeira que diz
respeito ao reaproveitamento do material da estrutura anterior, pratica usual. Tal ficou

registado na Provisdo acerca da reconstrucdo da Ponte de Palhés:

e se declarara na dita escretura que no principio da obra se lhe hade fazer hum
pagamento que for uttil e necesario pera compra dos materiaes e nos mais que se seguirem pello
descurgo della se lhe ndo fardo sem primeiro em vosa presenga com officiaes ajuramentados de
uer e medir e aualiar a obra que tiuer e os materiais junto a ella.*%*

A segunda corresponde a compra de material. Do ponto de vista documental
temos o registo da compra de pedraria ao antigo mosteiro de S. Francisco de Coimbra.
Conforme o assento de 7 de outubro de 1610%%°, Francisco Fernandes, «pedreiro e
mestre das ditas obras [da Ponte de Coimbra]», e Isidro Manuel, «pedreiro e mestre das
obras do dito mosteiro novo [de S. Francisco]», procederam a vistoria do espaco

construido do antigo convento de S. Francisco e da qual resulta o seguinte relatério:

avendo respeito ao provimento que ambas as partes recebido: mais as paredes e
pedraria que venderéo e em que estdo consertados he a sequinte - // - todas as paredes da capela-
mor e de duas capelas colaterais e cruzeiro tirando hua parte alta a qual esta encostado o edificio
do dito mosteiro que tem o campandrio grande e assim mistiqua (?) com ela que tem em sim o
outro campandrio pequeno: e assim entra mais ensta avaliagdo hum botaréu que esta da banda
debaixo da porta travessa e declarado que também entra nesta avaliagdo tudo dalto abaixo ate
ao fundamento dos alicerses tirando a pedraria dansa lavrada que neste edificio se achase porque
esta com as paredes dos ditor campandrio ficara para o dito mosteiro e religiosos dele o que
avaliardo em quantia de 120 mil rs.

Os principais materiais que podemos constatar como presentes em todas as
obras s3do a pedra, a madeira e a cal. A cal vai ser sobretudo utilizada, e recorrentemente

referida na documentagdo, em pontes a baixo do Mondego como revestimento e como

463 AMC, Receita e despesa da ponte de Coimbra, livro 22, fol. 122 apud RUAO, 11, 2006: 703 (nota 1698)
464 ANTT. Chancelaria de D. Filipe IlI, Privilégios, liv. 4, fol. 141v. apud VITERBO, IIl, 1899: 172-173
465 Cf. RUAO, IlI, 2006
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elemento consolidador do aparelho de construcdo, regularmente de pedra mitda*®®, ou
de composicdo geoldgica mais fragil, como o calcario, utilizado na Ponte de Carenque
de Baixo ou na de S3o Pedro do Estoril —inclusive a provisdo desta Ponte explicita que a
sua construcdo «comuinha fazersse de pedra e cal»*®’. Em um dos contratos referentes
a Ponte da Fontoura é também referido o conserto de um arco «qui e esta junto ao
monte sera lageado sobre o invicicado (?) de pedra e cal»*%®. A cal era ainda utilizada
recorrentemente nos fundamentos dos pilares, junto com madeira de pinho*®?, de

salgueiro, de oliveira e/ou de carvalho*”°.

Alguns contratos especificam outros
elementos construtivos. No dia 5 de dezembro de 1627, para a reparacdo dos arcos da
Ponte Nova da Ponte Real de Coimbra referia-se o uso de «vigas, escoras e alguma pedra

de alvenaria»*’t.

Ainda sobre este assunto, o relatdrio da visitacdo da Ponte de Medellin refere a
existéncia de um livro onde se apontavam os materiais e ferramentas utilizadas, e a
presenca de um espaco para guardar os materiais, sendo que estes deviam ser
colocados junto da obra durante o més de julho para que se evitassem atrasos, e que

472

todos fossem empregues até novembro do respetivo ano*’2. Mais acrescenta que a sua

compra seria efetuada pelo «veedor», e ndo pelo mestre de obras*’3.

O estaleiro era objeto de visitagdes. Para o territério portugués temos
informagao de uma visitacao a Ponte de Coimbra, realizada no dia 7 de maio de 1627:
«havendo por bem que os officiaes da camara de Coimbra assistissem as arrematagdes
das obras das pontes, como d’antes faziam»*’4. O documento refere-se a uma pratica
corrente. Na verdade, sdo varias as provisdes que referem a obrigatoriedade de os

oficiais camararios visitarem as empreitadas. Veja-se: a provisao referente a Ponte de

466 ALMEIDA, BARROCA, 2002: 127

467 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, Doacdes, liv. 14, fol. 135v. apud VITERBO, I, 1899: 185-186

468 AMC. Livro de Notas, n2 8, fl. 27-29 apud RUAO, IIl, 2006

469 BNP. Sec¢dio de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto
o velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°IlI, cap. 14 apud RUAO, lII, 2006.

470 \ITRUVIO, 2009: 118

471 Cf. AYRES DE CAMPOS, 1867: 65

472 cf. HABA QUIROS, MARTINEZ DORADO, 1985: 704

473 cf. HABA QUIROS, MARTINEZ DORADO, 1985: 704

474 AYRES DE CAMPOS, 1867: 64.
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Meimoa determina que «hum dos juizes do ditto lugar da Meimoa que seia zeloso do
bem comum que visitte a ditta pomte»*’>; a Ponte de Agueda explicitava que
«encomendareis ao juis da terra vizite as ditas obras os dias que uos paresser e veija as
achegas que tem»*’®; 0 mesmo se declarou para a Ponte de S3o Sebastido da Feira:
«emcomemdareis a um dos uereadores da dita villa, o que uos parecer mais zeloso do
bem cumum, que vezite a dita ponte e saiba se trabalham»*’’; também de forma

479

idéntica para as Pontes do «Carvalhar»*’8, de Meimoa*’° e sobre o rio C6a*e°,

Em outros casos a arrematacdo final requeria aprovagdo por mestres externos a
obra. Referimo-nos a Ponte de Godes cuja provisdo esclarece que: «tudo isto uisto e

aprouado por offisiaes de obras que o bem emtemd&o e approuem»*82,

Porém, ndo conhecemos outros dados documentais que demonstrem a
frequéncia e em que condicdes eram realizadas estas visitacdes. Como ainda se eram

alvos de registo. Alias, fica por apurar se tais visitagées foram de facto realizadas.

A nivel do registo temos apenas conhecimento da fonte documental que temos
vindo a citar ao longo deste ponto, que resultou de varias visitacdes a Ponte de Medellin,
em Espanha, compiladas num documento intitulado como «Livro de Cuentas de
Construccién del Puente sobre el Guadiana»*®2. Este documento permite, no caso
especifico da referida obra, reconhecer as varias fases da sua construgao entre as datas
de 1547 e 1576, desde ordens reais, contratacdo de mao de obra, cargos e saldrios,
compra de material, armazenamento, e suas proveniéncias. Como ainda dados que
permitem identificar o avan¢o das obras e o processo que pautou as diversas fases da
construcdo da Ponte. Nesse aspeto, o que o documento nos da a entender, é que a

construcdo era faseada procedendo-se durante a época do verdo ao fundamento de um

475 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, liv. 20, fol. 3v. apud VITERBO, IIl, 1899: 8

476 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Privilégios, liv. 1, fol. 179 apud VITERBO, Ill, 1899: 61-62

477 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 182 apud VITERBO, |, 1899: 368-369

478 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 1, fol. 164 apud VITERBO, Ill, 1899: 92-93

479 ANTT. Chancelaria de D. Filipe I, liv. 20, fol. 3v. apud VITERBO, lII, 1899: 8

480 ANTT. Chancelaria de D. Filipe II, Privilégios, liv. 4, fol. 118v. apud VITERBO, |, 1899: 323-324

481 ANTT. Chancelaria de D. Filipe Il, Doacdes, liv. 80, fol. 102v. apud VITERBO, IIl, 1899: 66-67

482 O Libro de Cuentas de Construccién del Puente sobre el Guadiana encontra-se conservado no
Ayuntamiento de Medellin.
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pilar, e o seu levantamento, e na estacdo seguinte edificava-se o arco, e assim
sucessivamente*®3, Identifica ainda os cargos, e suas responsabilidades, dentro do que

era a gestdo minuciosa de um estaleiro de obras.

3.4. Breves consideragoes sobre a construcao de pontes e a preparacao
tedrico-pratica

Um aprendiz de arquitetura iniciava a sua carreira em estaleiro, ao lado de um
mestre consagrado. Embora sejam poucos os casos conhecidos, este momento era
celebrado através da assinatura de um contrato entre o mestre e o progenitor, ou tutor,
do aprendiz. Atualmente, trés exemplares estdo publicados. Um identificado e

484

publicado por Antdnio de Oliveira®*®, outro citado por Vitor Serrdo e transcrito por

Carlos Ru3o*® que, por sua vez, também publicou outro contrato inédito*®®. Pela leitura

487 concluiu que a aprendizagem era definida

e analise destas trés fontes, Carlos Rudo
por um prazo de quatro anos e que, além da obrigagdo em ensinar, o mestre era
responsdavel por providenciar refeicGes e vestudrio. Quando terminada a formacao,
também era seu dever fornecer o aprendiz com as ferramentas necessarias ao oficio;
sendo opcdo de este dedicar-se de forma independente ou junto de seu mestre. Como
o autor citado esclareceu, estes «contratos de aprendizagem sdo excepcionais face a
tradicional estrutura profissional de cariz familiar, que se mantém inalteravel ao longo
de todo este periodo, quer se trate dos mais altos dignatdrios da pedraria régia, quer

dos oficiais regionais que laboram fora dos circulos importantes.»88,

Para que pudesse exercer a profissio de pedreiro, os aprendizes eram
submetidos a um exame pratico onde teriam de demonstrar os seus conhecimentos em

obras de alvenaria e de esquadria na presenca de dois juizes do oficio e de um escrivao

483 cf. HABA QUIROS, MARTINEZ DORADO, 1985: 703
484 Cf. OLIVEIRA, 1982: 86-87.

485 Cf. RUAO, |, 2006: 81.

486 cf. RUAO, 1997: 9.

487 RUAO, 2006: 80-82.

488 RUAO, I, 2006: 94
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e «so6 a partir daqui o aprendiz era considerado apto para exercer o seu mester e entrar

no mercado de trabalho»*8°.

O conhecimento era assim transmitido de forma oral e em contexto de estaleiro.
A propdsito do conhecimento técnico no campo da pontistica, Begona Arrde Ugarte
refere o exemplo do Comissario de Guerra Marcos de Vienna, e o seu papel na
transmissdo de informacgdes técnicas, enquanto supervisor de projetos de Pontes no
século XVIII**°, O mesmo terd acontecido quando os mestres de pedraria Francisco
Fernandes e Manuel Jodo acompanharam Diogo Marques Lucas, «architecto de sua
magestade», na avaliacdo dos caminhos e pontes que se pretendiam construir no lugar
da Espertina®!, usufruindo dos conhecimentos do ent3o aprendiz dos «trez lugares» de
arquitetura com Filipe Terzi. Inclusive, o mesmo Manuel Jodo ird fornecer mais tarde o
risco das Pontes de Espertina e Fornos que Jodo Francisco, Isidro Manuel e Manuel

SimoOes arrematavam no ano de 1626.

Contudo, a maioria dos mestres pedreiros continuavam sem acesso a nova
informacdo vinculada pela literatura arquitetdnica. Arrie Ugarte o refere, «not all the
masters would be acquainted to the same extent with the works of the theorists»*°?. Em
termos praticos, e segundo Maria de Lurdes Craveiro, e em relagdo ao ensino em
estaleiro, «resulta, assim, clarissimo um sistema de ensino que se perpetua privilegiando
a componente pratica em detrimento da constituicdo de uma escola montada em
termos tedricos.»**3. Ou seja, a persisténcia de modelos, e formas de construir,
tradicionais que ficara no inconsciente dos mestres. Sobre este aspeto, e em relagao ao
universo pontistico, Justino Maciel afirmou que: «Ha ainda a sublinhar que esses
modelos entraram no inconsciente colectivo das populagdes e sé hoje estdo a ser
superados pelos modernos processos de construgdao em cimento armado. Mesmo

depois do Fontismo, como ja notamos, as popula¢des mais isoladas, esquecidas da

489 RUAO, 1997: 12. Sobre a examinacdo dos mestres pedreiros Cf. RUAO, 2006: 84-88.
4%0 UGARTE, 2003: 262

491 AMC. Receita e despesa (1614), Livro 27, fol. 71 apud RUAO, 11, 2006: 700, nota 1687
492 UGARTE, 2003: 262

493 CRAVEIRO, 1, 2002: 557.
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administracdo central, continuaram a edificar ou reparar as suas prdprias pontes,
inspirando-se nas construges antigas, nomeadamente da época romana. Sdo quase
sempre populacdes de tradicdo econdmica-social em que domina ou dominava o
comunitarismo, responsavel também pelo tradicionalismo técnico-arquitetdnico.»*%%,
Tal justifica modos de construir que sdo herdeiros de solugdes construtivas que sao tidas

como tradicionais. Esta matéria sera debatida no préximo ponto.

A criacdo de uma «Licdo» de arquitetura, no ano de 1594, segundo o nome «trés

4% procurava justamente, por um lado, formar

lugares de aprender a arquitectura»
profissionais capazes de ocupar cargos de arquitetura régios e, por outro, dotar os
artistas de um conhecimento tedrico capaz de por em pratica os programas retéricos do
Estado Moderno. Contudo, é importante reforcar que ndo era o Unico espaco de ensino
académico, porém, destacava-se pelo seu caracter «publico», como descreve Miguel
Soromenho, acrescentando que «era também diferente das motivacdes de um ensino
‘privado’, ligado especialmente aos jesuitas, e que tinha na Aula da Esfera do colégio de

Santo Ant3o, em Lisboa, ali estabelecida cerca de 1590»4°6,

Estes «lugares» devem ser entendidos como um local de formagao avangada. A
escolha dos aprendizes estava condicionada pela experiéncia - «suficiencia» - necessaria
para cumprir a funcdo de «assistir»*’. Repare-se: André Nunes Tinoco, antes da sua
entrada na Companhia de Jesus, quando nomeado aprendiz de arquitetura, em 1629,
atestava «boa abilidade, que mostra ter na dita arte»*®®; Jodo Nunes Tinoco, aprendiz
em 1631, atestava «boa habilidade e a servir ja nas tracas que se fazem do meu
servico»*®%; Manuel Martins Cavaleiro por «avendo respeito aos principios que tem de

archetetura»>%0.

494 MACIEL, 1997: 356-357

495 Cf. VITERBO, 1899, II: 139-140.
4% SOROMENHO, 2009: 89-90.
497 RUAO, 2006, I: 212.

498 Cf. COELHO, 2018: 411-412.
499 Cf. COELHO, 2018: 412.

500 cf VITERBO, 1899, I: 538.
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No seu dmbito destaca-se o programa tedrico. O «Tractado de architectura que
leo o mestre e archit® Mattheus do Couto o velho no anno de 1631» é um exemplar dos
conteudos que eram lidos pelo mestre aos aprendizes, neste caso composto por Mateus
do Couto para a «Licdo» para a qual havia sido nomeado «para ler a licio de Architectura
que lia felippe tercio»>%, posicdo que ocupou até, pelo menos, ao ano de 1646, quando
Paulo Ferreira é nomeado aprendiz com obrigacdo de ouvir a licdo°%2. Pela leitura do seu
conteudo percebemos que a construcdo de uma ponte fazia parte do programa tedrico.
No mesmo documento, Mateus do Couto alertava para as adverténcias do local de
fundacdo, conforme as suas especificidades geofisicas e hidrograficas, medidas e os seus
elementos, e a forma de fundar, ainda que fosse seu objetivo aprofundar o assunto num
livro especifico sobre a arquitetura militar, como o afirma: «E ndo tratamos aqui o como
dentro da agua se poderdo edificar estas Pontes, sem a esgotar; porq heyde tratar no L°
da Architectura Militar como se podera fundar toda a fabrica no mais fundo Rio, ou mar

que houuer.»>%,

O «Tractado» revela uma preparagdao tedrica assente na matematica, na
geometria e na perspetiva bem como na arquitetura militar — note-se que apenas em
1647, com a emergéncia da Guerra da Independéncia e a necessidade de um corpo de
engenheiros é que observamos a distingdo entre a «aula de arquitetura civil» e a «aula

1504

de fortificagdo», sendo esta ultima criada por iniciativa de Leonardo Turriani>®* - «xcomo

505

fundamento principal da preparagao tedrica do arquiteto portugués»>? sustentado nos

ensinamentos de Vitruvio, Alberti, Serlio, Palladio e Scamozzi, autores citados.

Dos aprendizes que se destacaram na projec¢ao de pontes encontram-se Diogo

Marques Lucas, Pedro Nunes Tinoco e Mateus do Couto, o velho, ainda que a atividade

501 Cf, CARITA, 1984: 131

502 cf, VITERBO, |, 1899: 567

503 BNP. Sec¢dio de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto
o velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°IlI, cap. 15 apud RUAO, lII, 2006.

504 RUAO, I, 2006: 215 e 218.

505 RUAOQ, 1, 2006: 217

105



deste ultimo apenas se tenha notado no periodo pds 1640°%. |sto sem esquecer do
papel de Filipe Terzi que ainda em Itdlia, demonstrara os seus conhecimentos na
projecao de pontes aparecendo associados aos trabalhos na «ponte sul’ ansa presso il
Caponne»>%’, em 1573; e desse periodo conhecesse ainda «un modelo di un ponte di
legname fatto da Filippo terzo et un altro Piccolo» e «doi modelli de ponti et uno da
battere i pali alli porto de mari de legname, fatti da Felippo Terzo, dois grandi et I'atro
picollo»°%8,; e cuja prética na projecdo de pontes estende-se ao territdrio portugués com

o caso da Ponte Real de Coimbra>®.

Facto igualmente importante, e notado por Manuel Duran Fuentes, dentro dos
moldes do ensino académico os aprendizes, com o(s) seus(s) mestre(s), visitavam e
estudavam Pontes romanas onde as mediam e analisavam a sua construcdo: e sdo
«numerosas inscripciones realizadas por maestros francmasones franceses en sillares

del Pont du Gard y Pont Saint Chamas, dan testimonio de estas visitas técnicas»>1°.

Outros autores, como David Alvares, ainda que n3o se conheca a sua formacdo,
encontrava-se ligado a engenharia militar, na regido beira. Segundo Alexandre Alves,
estava em Almeida, entre os anos de 1641 e 1642, «administrando os oficiais, pedreiros
e mais trabalhadores, assistindo pessoalmente no trabalho das ditas fortificagcdes»>'1.
Conforme um documento publicado por Sousa Viterbo, D. Jodo IV cumpre com uma
«promesa de hua capella de rendimento de ate vinte mil rs» por ter desempenhado as

sua funcdes «perto de dous anos em praga de architecto e emginheiro na reformacao e

fortificacdes dos lugares da prouincia da Beira»>2,

506 Em 1652, Mateus do Couto avalia o projeto da Ponte de Lavandeira, sobre o Mondego, arrematada
por Anténio Domingues no dia 25 de janeiro: «e o pareser que sobre esta materia me destes e reposta
gue deu Matheus do Couro, meu architeto, por quem mandei uer a traga da dita ponte e mais papeis que
sobre ella se fizerdo». (ANTT. Chancelaria de D. Jodo IV, liv. 24, fol. 150v. apud VITERBO, |, 1899: 557).
Segundo a ficha técnica do Sistema de Informacgdo para o Patrimdnio Arquitetdnico, assinada por Jodo
Neto (1991) e por Rosario Gordalina (1999), a Ponte de Tavira foi beneficidaria de uma intervencao
coordenada por Mateus do Couto e Pedro de Santa Comba (NETO, GORDALINA, 1991-1999).

507 ¢f. RUAO, II, 2016: 131-132

508 cf. RUAO, II, 2016: 131-132

509 Cf, BRITO, 1947: 27-29

510 FUENTES, 2001: 82

511 Cf. ALVES, I, 2001: 64-65

512 ANTT. Chancelaria de D. Jodo IV, liv. 12, fol. 328v apud VITERBO, |, 1899: 496
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4. As técnicas construtivas

4.1. As técnicas romanas

De grande aparelho, as Pontes Romanas eram edificadas com silhares
cuidadosamente talhados, dispostos, grosso modo, segundo o tipo construtivo opus
quadratum - distribuidos em fiadas alternadas de testa e peito®*3. Este contribuia para

uma maior estabilidade técnica da obra.

Usaram o arco de volta perfeita, em detrimento do abatido. As aduelas dos arcos
«se integram ja nas fiadas do paramento dos muros devido, au ao seu diverso
comprimento, ou, o que é mais vulgar, apresentando no extradorso a configuracdo
dentada possibilitando, assim, uma perfeita articulacdo do aro do arco com a construgao
sequente. S3o muitas as pontes romanas que tém nos arcos aduelas em pentdgono,
aduelas cujo extradorso se apresenta em bico, adaptadas aos blocos que se lhe seguem

e marcando a sua altura»°4.

Os romanos procuraram langar os alicerces das suas pontes em terreno firme,
geralmente em afloramentos rochosos, de forma direta. Em leitos profundos recorriam
a diques, através do uso de maquinas — como as descritas no Livro X de Vitrdvio —,

permitindo criar uma base sélida para o lancamento dos pilares®®.

Os pilares eram defendidos por talha-mares, a montante, e, a jusante, com
menor frequéncia, eram reforgados com talhantes, geralmente de forma arredondada.
Num plano superior eram abertos olhais que contribuiam para a estabilidade da ponte
permitindo a fluidez da corrente em época de cheias®!®. S3o ainda frequentes pedras
salientes, utilizadas para a montagem de andaimes, e poisos, ou agulheiros, cavados no
intradorso, para apoio do cimbre, embora tais caracteristicas ndo sejam exclusivamente

romanas.

513 ALMEIDA, 1968: 121

14 ALMEIDA, 1968: 121-122
15 FUENTES, 2001: 75-80
516 ALMEIDA, 1968: 122-123
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As Pontes Romanas sdo dotadas de caracteristicas plasticas singulares, como o
almofadado, a presenca de cornijas — e outros elementos decorativos parte do
vocabuldrio arquiteténico como as misulas —, marcas do férfex, utilizado para o

transporte e manejamento do material.

4.2. As técnicas medievais

A Ponte Medieval, e por oposicdo a fabrica romana, apresenta pouco cuidado na
uniformizagao do aparelho construtivo desaparecendo a simetria e unidade estrutural.
Em contrapartida, apresentam uma maior preocupacdo no cuidado dos alicerces e dos
pilares®'’. Utilizam grandes arcos, que obrigaram a aumentar o volume dos pegdes.
Observa-se a elevagao dos arcos, normalmente aquele(s) que ultrapassava(m) o caudal
mais profundo, que obrigava a adotar um perfil em cavalete. Este oferecia uma
vantagem: contribuia para a resisténcia da Ponte permitindo a melhor circulagdo do rio.
As aduelas dos arcos eram estreitas e esguias. Os silhares eram marcados por siglas, ou
marcas de canteiro. Ndo tinham passeios e raramente tinham guardas. Os seus
construtores procuraram o assentamento em locais de caudal estreito possibilitando a

travessia com apenas um arco.

Nuno Resende®!® definiu duas fases construtivas. A primeira, caracterizada pela
«escassez de recursos, da auséncia de mao-de-obra e da perda do sentido politico e
econdmico»°!®, explica o numero de obras de contida expressdo edificadas sobre trogos
reduzidos. Obras de grande fabrica exigiam a contratacdo de profissionais estrangeiros:
caso do mestre de pontes e cal¢adas Zacaria de Cérdova contratado para a construgao
de pontes em Conselhas, Lagares e Botdo no século X°?°. A segunda fase, e com «o
aumento da actividade construtiva, a disponibilidade de conhecimentos e de um maior

acesso a recursos», caracterizasse por pontes com grau elevado de complexidade e com

17 ALMEIDA, 1968: 124-125; MACIEL, 1987:353
18 RESENDE, 2014: 210-211
°19 RESENDE, 2014: 210-211
20 ALMEIDA, 1968: 127-128
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outro «a-vontade» em ultrapassar leitos superiores recorrendo, para isso, a um maior

numero de arcos®%l. Implementasse o uso regular do arco quebrado.

4.3. As técnicas modernas

Manuel Justino Pinheiro Maciel afirma que «Os modelos medievais, no que toca
a este tipo de construcdo, pela sua utilitariedade e funcionalidade, continuam até ao
séc. XVIII, sendo frequentemente impossivel determinar com rigor a sua antiguidade se
ndo houver, como é frequente, claras referéncias medievais»>?2. Por sua vez, Carlos
Fabido acrescenta que «como os métodos e técnicas de construgcdo de pontes se
mantiveram quase inalterados até ao nosso século, é usual verificarem-se confusdes e
veremos atribuidas ao periodo romano pontes ou estradas construidas, de facto, na
Idade Média»°23. Também Nuno Resende alertou para esta questdo técnica e estilistica,
criticando a distingdo entre «ponte romanica» e «ponte gotica» tendo como
fundamento de argumentacdo elementos formais, acrescentando que a «permanéncia
do arco de volta perfeita como elemento principal da engenharia pontistica muito além
da medievalidade»®?4. Em outro estudo, o0 mesmo autor insistiu: «Dada a persisténcia
deste modelo em cavalete a franca utilizagdo do arco de volta perfeita ou quebrado
como elemento de sustentagao é veramente dificil assegurar a fabrica romanica fazendo
uma simples leitura a estrutura»>?®. Alids, o tabuleiro em cavalete (ou) em dupla rampa
ja tinha sido empregue pelos romanos, ainda que em menor escala, e continuou a ser
recorrente na Epoca Moderna sobretudo por uma quest3o funcional e técnica. Inclusive,
Sebastiano Serlio, no seu Livro Terceiro, deixa-nos o registo de dois exemplos de

tabuleiro em cavalete e Palladio quatro, no Livro Segundo, - dos quais um se trata de

521 RESENDE, 2014: 211

522 MACIEL, 1987: 355

523 FABIAO, 1993: 255 apud ROMAO, 2012: 13
524 RESENDE, 2014: 227

525 RESENDE, 2014: 249
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«un altro Ponte di mia invenzione»>?® - reconhecendo claramente os seus proveitos no

campo técnico.

CLa porsne que sqei abaxe efly ol ada i tanma any el de Tarpeyo,7 oeres)
lAmunuhpuuckhhﬁm-yopummdtompi ml:pxgamumg :

Figs. 1 e 2. Gravuras de Pontes Romanas publicadas no «Livro Terceiro» de Sebastiano Serlio. Fonte: SERLIO, 1552: XLVI

526 PALLADIO, 1828: 39
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Figs. 3 e 4. Gravuras de Pontes Romanas publicadas no «Livro Terceiro» de Sebastiano Serlio. Fonte: SERLIO, 1552: XLV
e XLVv
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Fig. 5 e 6. Gravuras de Palladio publicadas no «Livro Terceiro»: «Di alcuni Ponti celebri edificati dagli Autichi, e de’
difegni del ponte di Rimino» e «Del Ponte di Vienza ch’é fopra il Bacchiglione». Fonte: PALLADIO, 1828: 29 e 31.

Fig. 7 e 8. Gravuras de Palladio publicadas no «Livro Terceiro»: «Di un altro Ponte di mia invenzione» e «Del Ponte di
Vicenza, che a fopra il Rerone». Fonte: PALLADIO, 1828.
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Fig. 9 e 10. Gravura de Palladio publicada no «Livro Terceiro»: «Di un Ponte di pietra di mia invenzione». Fonte:
PALLADIO, 1828: 33-34

Mais, sobre a permanéncia das formas e técnicas, Begofia Arrle Ugarte exp0s
que na Epoca Moderna um dos modelos usados para a elevagdo dos pilares era herdeiro
das formas medievais, e uma das principais solu¢des que contribuia para a seguranga e

estabilidade da obra>?’.

Naturalmente, ndo podemos esquecer que a préopria natureza funcional da ponte
obriga a recorrentes intervengdes, sejam elas de reconstru¢gdo ou manutenc¢ao, que
contribuem para a alteragao da sua fisionomia inicial; e cuja causalidade principal era as

cheias, ou as invernadas.

Igualmente tantas sdao as pontes reconstruidas na cronologia em estudo com a

presenca de siglas. S3o exemplos as Pontes de Godes, de Ponte de Nossa Senhora da

527 Cf. UGARTE, 2003: 262
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Ajuda e ainda a do Prado. Isto se da devido ao reaproveito dos silhares. As siglas sdo um
elemento que atestam a medievalidade do objeto, mas que por si sé ndo confirmam
inteiramente que a presente obra seja na sua totalidade medieval, escondendo a sua

morfologia diversa intervengdes de reparacdo, benfeitorias e até mesmo reconstrucao.

O mesmo debate se pode dissertar em torno da aplicacdo do arco quebrado, um
elemento técnico do vocabuldrio arquiteténico gético, durante a Epoca Moderna. O
troco do vale de Pegbes do Aqueduto do Convento de Cristo, projetado por Pero
Fernandes de Torres entre 1597 e 1614°?8, e o troco do vale de Alcantara do Aqueduto
das Aguas Livres, projetado por Custédio Vieira entre 1737 e 1744°2° e a titulo de
exemplo, demonstram que os projetistas ndo recusaram o arco ogival na sua totalidade;
pelo contrdrio, notaram as suas potencialidades sobretudo pela sua utilidade e
maneabilidade em ultrapassar amplos, e profundos, cursos de agua e (ou) vales com
maior seguranca. Este aspeto comprova-se pela resisténcia da arcada ogival do
Aqueduto de Lisboa durante o sismo de 1755°3°, Contudo, isso ndo inviabiliza as criticas
cuja solucdo de Vieira, por exemplo, foi alvo da sociedade artistica da época e que

531

residiu na questdo estética e formal, nomeadamente por Jodo Frederico Ludovice>! e

por Clatdio Gorgel do Amaral, superintendente da obra®32.

O estudo das pontes construidas em La Rioja durante a Epoca Moderna

proporcionou que Begofia Arrue Ugarte chegasse as seguintes conclusdes:

528 0 Aqueduto do Convento de Cristo foi inicialmente projetado por Filipe Terzi em c. 1593. Apds seu
falecimento, as obras foram continuadas por Pero Fernandes de Torres que projetou o troco do Vale de
Pegdes (SOROMENHO, 2009: 121).

529 BRUNO, 2016: 108-109

530 BRUNO, 2016: 109

531 Cf. COELHO, 2003: 5

532 Em 1745, Clatdio Gorgel reprova a solugdo do engenheiro e arquiteto Custddio Vieira nos seguintes
termos: «he sem duvida que a obra teria vindo com muito menos despeza e toda a fortaleza e fermosura
se se tivesse continuando do monte das tres cruzes athe esta cidade pella linha fundamental, que tinha
feito o dito Manoel da Maya, pois pelo caminho porque a trazia, com arcos de muito menos despeza, e
de mayor seguranca, se evitava a grande arcada, que se fes na ribeira de Alcantara em que se tem
despendido tam grande cabedal que sé no ferro para seguranca dos arcos, pela sua grande altura, passou
a despeza de 200 mil cruzados» (MOITA 1990 apud BRUNO, 2016: 109).
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Se hace evidente la tendencia a la simetria y seguridade en el trazado de arcos y bévedas
[...] y se buscar una mayor regularidad en los aparejos, en especial en el corte de la silleria y su

asiento, tanto a huesco, con grapas o argamassa, isédomo a soga y com alternancia de tizones

en ciertas zonas>33.

Em outro estudo, a mesma investigadora afirma que sdo diversas as tipologias
construtivas durante a Epoca Moderna, uma vez que «those designs which solve the
necessities the work presents whithin geographical contexts in the daily construction,
are the ones adopted. That is the reason of the survival of sloped boards or of the
lengthening of the piers up to the causeway. Symmetry among the parts and regularity
of bonds is the tendency doting with uniformity and weight to the appearance of
bridges.»34. Relativamente ao aspeto formal das pontes refere que: «Decorations are
“modernized” be the bridges from the Renaissance, the Mannerism or the Baroque
periods but the inherent dynamic to this type of work does not allow to establish
categorical changes in typology during the Modern Age. These changes would

materialize and generalize clearly along the XIX c.»>3>,

36 notou que «Aunque, ya en el siglo XIV, el Ponte

Fernando Saenz Ridriguejo
Vecchio de Florencia constase de bévedas segmentalesy luego, sobre el mismo rio Arno,
se construyese el puente de la Santa Trinita», que beneficiou do desenvolvimento da

%37 «la tipologia de los arcos rebahados no se impondria hasta bien entrado el

trelica
siglo XVIIl y no entraria en Espafia hasta principios del XIX»°3, De acordo com o mesmo

investigador, a pouca adesdo a este arco da-se pelo seguinte motivo:

533 ARRUE, MOYA, 1998 apud RIDRIUEJO, 2004: 346

534 UGARTE, 2003: 268

535 UGARTE, 2003: 268

536 Fernando Sdenz RIDRIGUEJO (2004) procurou sintetizar as caracteristicas das pontes «renascentistas»,
terminologia que devemos interrogar da forma que Manuel Justino Pinheiro Maciel e Nuno Resende,
entre outros, questionaram sobre o termo «romanico» e o «gbtico» e a sua aplicagdo no universo
pontistico, uma vez que dada a sua natureza funcional, ndo é possivel classificar com rigor tendo apenas
como elemento de identificacdo as caracteristicas técnico-arquiteténicas.

537 PARSONS, 1939: 485-492

538 RIDRIUEJO, 2004: 345-346
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No fue ajeno a estro el problema de la escasez de madera para las cimbras, pues, a
menos que se contruyeran pilas robustissimas que permitirdn, como habia sido el caso del puente
romano de Alconétar, tender arcos escarzanos cimbrados de uno en uno, los fuertes empujes que
los arcos rebajados transmitian obligaban a cimbrar y decimbrar todos los arcos
simulatenamente.>°,

No campo da teoria arquitetdnica é Leon Battista Alberti quem lanca as primeiras
diretrizes sobre a construcdo de pontes. Em «De Re Aedificatéria» abre o Capitulo VI, do
Livro Quarto, alertando para os locais favoraveis ao assentamento de uma ponte
devendo-se, para isso, «escolher-se um vau ndo muito profundo, ndo escarpado, ndo
instavel, nem movedico, mas todo do mesmo nivel e estavel» e, por outro lado,
evitando-se «os remoinhos, os rapidos, os sorvedouros» e os cotovelos, por serem mais
«propensas a aluimentos»>*°. Também Cristobal de Rojas advertia para: «mirando en el
fitio donde fe leuantara la tal puente, la mayor creciente que alli ha auido» com vista a
determinar a correta altura da ponte uma vez que se «el agua cerrare las lunas de los
arcos, porque al tiempo del boluer la marca para abaxo, el mucho pefo del rio derribara
la dicha puente»>*!; tal como Mateus do Couto: «considerar as mayores cheas onde
chegdo, e nesse olival poremos pelo menos sempre as impostas dos arcos destas taes
Pontes, e se mais altas estiuerem, melhor serd, e fazerlhe todos os arcos possiueis;»
acrescentando sobre a escolha da localizagdo que «sempre he bom tomarmoslhe a furia
por linha obliqua (...) Sempre buscaremos o sitio mais estreito, e baixo, pa fazermos

estas Pontes, com tanto que pelo buscarmos nos ndo desuiemos muito das estradas»°#2.

539 RIDRIUEJO, 2004: 345-346

540 ALBERTI, 2011: 304

541 ROJAS, 1598: 94

542 BNP. Sec¢do de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto o
velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°1Il, cap. 13 apud RUAO, IlI, 2006
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Escolhido o sitio, seguiam-se as fundac¢des®*. De forma unanime, os tedricos
sugeriam o assentamento sob maci¢os rochosos pois, no entendimento de Alberti, «sdo
as mais resistentes para se lhes poderem confiarem as extremidades da ponte»>*4,
Quando nao fosse possivel, fundar-se-ia onde as aguas corressem mais lentamente

deixando o meio desimpedido, local onde se concentra a corrente com maior pressdo>*.

Para este processo, Alberti recomendava um método de fundagdo por meio de

diques realizados na seguinte forma:

Fixam-se duas fiadas de estacas bastante numerosas de tal modo que as extremidades
emirjam da dgua como uma espécie de palicada e, na parte interior, do lado dos pilares, colocam-
se canigos em torno da palicada,; enchem-se os espagos entre as duas fiadas com limos e lodo;
espessam-se por calcamento, até que a dgua jd ndo consiga passar de maneira nenhuma; em
seguida, extrai-se o que estd no interior do dique, quer seja apenas dgua, limo ou areia, ou
qualquer outra coisa que prejudique a obra. (...) cava-se até encontrar terreno sélido ou, de
preferéncia, consolida-se com muita firmeza o solo por meio de estacas endurecidas ao lume.>*

A sua forma deveria sem sempre em dimensdes superiores a do pilar°*’

«para
que queden bien bafladas»>*8, referia o frei Lorenzo de San Nicdlas. No entanto, faca-se

a ressalva que tal procedimento ja havia sido descrito por Vitrivio em «De

53 0 tema das fundagdes ja foi alvo de diversos estudos no campo historiografico espanhol por
profissionais do campo da Arqueologia, Histdria da Arte e Engenharia, envolvendo questdes técnicas,
como as medidas das grelhas e a colocacdo das estacas de madeira confrontando as diversas fontes
escritas, ao longo da Epoca Moderna, e a sua praticidade. Cf. CHASCO, 2000, FERNANDEZ, 2000, FUENTES,
2007 e UGARTE, 1996.

544 ALBERTI, 2011: 306-307

545 Sugeria que «Imitando aqueles que deitaram nozes ao rio, para que os sitiados as recolhessem e se
alimentasse, nds langcaremos, em toda a largura do rio, qualquer coisa que flutue na 4dgua, a uns mil e
guinhentos passos a montante, de preferéncia no tempo em que o rio vai cheio. Sera indicio de que as
aguas correm com mais impeto num determinado ponto, o facto de nesse sitio se juntar um maio nimero
de objectos atirado ao rio: por isso, evitaremos colocar os pilares nesse sitio; escolheremos aquele aonde
os objectos lancados chegaram em menor nimero e com mais demora» (ALBERTI, 2011: 306-309).

546 ALBERTI, 2011: 308

547 ALBERTI, 2011: 308

548 SAN NICOLAS, 1089: 170 apud UGARTE, 2003: 261
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Architectura», tratando-se de um método aplicdvel a fundacdo de qualquer edificio,

indiferente da sua fun¢do>*.

De forma geral, os tratados de arquitetura posteriores declaram muitos dos
ensinamentos e diretrizes de Alberti como base, alterando, apenas, a forma como o
pensamento e conhecimento foi comunicado. Porém, ndo deixa de ser importante notar
as recomendac¢bes que outros arquitetos e (ou) engenheiros registaram. Cristobal de
Rojas, no seu tratado de engenharia militar - «Teorica y Pratica» - trata «Del fundamento

de vna puente fobre arena en vn rio caudalofo de agua» e descreve-o da seguinte forma:

Hazerfeha lo primeiro vna caxa rodeada de eftacas efpeffas de vn pie de vna aotra, algo
mas ancha y larga, q el tamaio del pilar, y por dedetro deftas eftacas, eftddo ya bien hinca das
fuertamente, fe aforraran de tablas bien calafeteadas: y fi el agua eftorbare para gazer efto, fe
atajara con vna preffa por la parte de arriba, echando el agua del dicho rio por otra parte, y luego
fe limpiara el arena, y cafcaxo dentro de la caxa, que efta fundada: y fi auiendo limpiado todo el
fondo de las eftacas, no fe huuiere llegando al fundamento firme, en tal cafo fe metera otra caxa
dentro de aquella, con otras fegundas eftacas, a las quales echaran vnas puntas de hierro, para
que maceandolas fuertamente con el ingenio de magos, entren hafta lo firma del fundamento: y
puefta efta fegunda caxa, y bien entablada, fe limpiara toda el arena, y tierra mouediza dentro
della, y llegado a plan y fuelo firme, fe dara principio con cal viua, para tomar el agua, y defde alli
leuantar la fabrica del pilar con la canteria muy grueffa, y bien ligada, y trabada con fus ligazones,
poniendo las puntas de los taxamares a la parte de donde viene el rio: y fi por ventura al poner
las caxas defte pilar, 0 de otro qualquiera, no fe pudieffe ataxar ni defpedir del rio de alli, en tal
fuceffo, delpues de pueftas caxas, y muy aforradas de tablas, fe haran algunos ingenios, 0
bombas, y ruedas fobretablados alrededor de la caxa, de tal forma, que en breue tiempo con
buena diligencia fe faque toda el agua de la dicha caxa, y luego de prefto fe le arroje dentro el
material de cal, y arena, y piedra, que eftara bien preuenido para aquel punto, y defta fuerre fe
pueden hacer los demais pilares que fe ofreciere: para lo qual fuera de lo dicho me remito al buen
juizio, y diligencia, que pondra el tal artifice, quando fe le ofrezca femejante fabrica. Y no
pudiendofe llegar al firme, por eftar muy profundo, y por fer el rio muy grande, en tal cafo fe
quaxe todo el fundo del pilar con buenas eftacas efpeffas, conforme fe de claro en el capitulo
paffado fobre el fundamento de los valuanrtes fobre agua, o pantano.>*°

549 Vitrivio escreve que: «escave-se e drene-se este local, consolidando-se cravando-se com estacas de
salgueiro e oliveira ou carvalho endurecidas ao fogo, bata-se a estacaria envolvente o mais junta possivel
com maquinas, preencham-se totalmente de carvdo os intersticios e, finalmente, encham-se os
fundamentos com concreto o mais consistente possivel. Lancadas assim as fundagdes, deverdo ser
dispostos os estilébatas, devidamente nivelados» (VITRUVIO, 2009: 118); completando, no V Livro: «Em
cima langar-se-a uma construcdo de pedra esquadriada, com o maior comprimento possivel, de maneira
gue as pedras de testa seja, bem travadas pelas de peito. Finalmente os intersticios que ficarem dentro
desta parede serdo preenchidos com pedra mitida ou obra cimenticia» (VITRUVIO, 2009: 201)

550 ROJAS, 1598: 94-95
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Igualmente Palladio regista algumas notas:

e fe il fondo del fiume fara di faflo, o di tufo, ovvero di fcaranto, il quale (como ho detto
nel primo Liro) é una forte di terreno che tiene in patte della pietra, fi avranno le fondamente
fenza altra fatica di cavamento; perche quafte rai forte di fondi fono buoniffimo fondamento per
le fleffi; ma fe il fongo del fiume fard ghiara, ovvero fabbia, fi cavera tanto in quello, che fi trovi il
fondo terreno, e quando cio foffe difficile, fi cavera alquanto nella’arena ovvero nella ghiara, e
poi vi fi faranno le palificate di pali di rovere, i quali cole puente di ferro, che a loro fi faranno,
giungano nel fondo todo e fermo.>*!

Ainda que o objetivo de Mateus do Couto fosse tratar deste tema no Livro

dedicado a Arquitetura Militar, ndo se despede do Livro Il sem refletir sobre o tema:

Estas Pontes serGo muy bem fundadas enraizandolhe bem no sitio firme os seus pes
direitos; e quando se lhe ndo ache fundamento firme, se lhe lansardo suas estacadas bastas, e
que ocupem muito mais largo sitio do q hade ocupar o todo da dita Ponte. E posto q thegora nos
tem ensinado os Antigos, q estas estacadas sejdo muito bastas, nas Pontes, o ndo fizera assim;
porq as puzera tam distantes huas das outras, que couberam entre elas pedras rijas, g tambem
atocharamos ao mago, ou ao bugio, assim, e da maneira que o fazemos ds mesmas estacas, porq
deste modo parece que fica mais enraizado o pegdo. Ora seja de hum, ou doutro modo, sempre
pelas cabegas das estacas he bem deitar paos grandes do mesmo pinho, e pregados com fortes
pregos; // e a estes chamamos (Grade) porq hdode hir atrauessados huns por cima dos outros, e
0s vaos, que ficarem tornaremos a macissar de pedra e cal, e estando igualado todo com a Grade,
Ihe lansara por toda esta superficie hum Lagedo tosco, e rijo; e sobre este se hade fundar o pe
direito. E esta pedraria se hade advertir q seja dos mayores leytos q for possivel>>?

Acrescentou ainda que para a realizacao deste trabalho «hé o melhor tempo o

Estio, quando os Rios levarem menos agua, divertindolhe a corrente (sendo necessro)

551 pALLADIO, 1828: 267-268
552 BNP. Sec¢do de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto o
velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°1ll, cap. 14 apud RUAO, III, 2006.
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pelo lado por onde sendo houver de fazer arco naquele tempo; ou diuertindolha por

outra parte, podendo ser, para q assi se possa fazer & vontade e a pé enxuto.»>>3,

Concluidas as fundacgdes, dava-se inicio a construcdo do pilar. Recomendava-se
o uso de «pedra muito grande, de comprimento e largura excepcionais» e a sua
espessura devia corresponder a um quarto da altura da ponte®>. Palladio sugere que a
largura representasse «lefta parte della larghezza dell’arco, né ordinariamente pil grossi
della quarta»®>°; e Mateus do Couto aconselhava que «os pés direitos dellas hdode ter
de grosso hade ser a quarta parte, e o mais g hdode ter ametade, entendesse do vao do
arco», acrescentando que a sua largura «sempre tomara q fora de modo q couberam
dous Carros levremente por ella, g sempre occupardo 20. Palmos»°°6. Segundo Begofia
Arrie Ugarte, a tendéncia durante a Epoca Moderna «is to a thickness of 1/3 or 1/4 of
the span of the arch»>>’. A mesma autora argumenta que «The elevation of the piers
follows two models used along the three centuries of the Modern Age: 1. lengthening
of the cutwaters to the grade line forming lay by in the causeway up and down the
water: 2. the top in the wall face of the bridge from the beginning of the arches orin a

338 sendo o primeiro herdeiro dos costumes

different levels in the spandrel areas. »
construtivos medievais e o segundo recuperava a tradigdo romana, e que fora proposto

pelos tratadistas italianos.

Sobre os talha-mares, Alberti prefere o «angulo reto e um tergo» ou «angulo

559

recto e meio»->° e Mateus do Couto os angulos agudos, sendo que a sua altura deve ser

superior ao «liuel das mayores cheas; porque se os nao fizermos assim com estes

553 BNP. Seccdio de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto o
velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°1ll, cap. 14 apud RUAO, l1I, 2006.

554 ALBERTI, 2011: 309

555 PALLADIO, 1828: 267-268

556 BNP. Seccdio de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto o
velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°1ll, cap. 14 apud RUAO, lII, 2006.

557 UGARTE, 2003: 262

558 UGARTE, 2003: 262

559 ALBERTI, 2011: 308-309
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Talhamares mais altos, posto que tenhdo Talhamares, sempre ficio arriscadas»>®°. O de
perfil triangular é o mais frequente, contudo, alguns projetistas optaram por talha-
mares de sec¢do ogival — que segundo Ugarte aludem a arquitetura militar da época e
aos desenhos de Francesco Di Giorgio Martini°®! - e (ou) semicirculares — solugdo pouco
usual e reprovada por Leon Battista Alberti: «penso que se deixaram levar pela elegancia

do delineamento»°®?, afirmou.

A tratadistica recomenda a aplicacdo do arco de volta perfeita, e Alberti justifica
por ser o «mais firme»; aconselhando o seu fecho com uma chave «talhada pelo
alinhamento das restantes, mas terd um pouco mais de espessura (...) de tal modo que

n3o possa ser encaixada sendo com um malho ou com um ariete pequeno»>3,

Mateus do Couto sugere que «ao entrar, e sahir destas Pontes tomara huas
cortinas, ou parapeytos altos, couza de tres, ou quatro palmos, como o hdo de ser em
toda a Ponte; Mas estes da entrada hdo de ser bem abertos, como bracos, g estejam
mostrando, e recebendo a gente q entra», isto porque «sucede muitas vezes q estas
pontes sdo feitas em campos, g no Verdo estdo secos, e se semeado, e contudo por amor
das cheas, e inuernadas, hé forcado g ellas atravessem todo o campo; e sera grande
discomodidade, e trabalho, sendo o campo largo hirem sempre buscar as entradas das

taes Pontes.»"®*

O cardcter ornamental da ponte «renascentista» foi uma das caracteristicas que
Fernando Saen Ridriguejo destacou: «Se refuerzan los aspectos ornamentales; incluso
lejos de las ciudades, se cuida su estereotomia y se realza la estética con impostas y
lineas verticales que dan vida a los paramentos. Son frecuentes los escudos de sus

promotores, colocados sobre la clave o en alguna de las pilas.»°®°.

60 BNP. Seccdio de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto o
velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°1ll, cap. 15 apud RUAO, l1I, 2006.

61 UGARTE, 2003: 264

562 ALBERTI, 2011: 309

563 ALBERTI, 2011: 310

564 BNP. Seccdo de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto o
velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°1ll, cap. 14 apud RUAO, III, 2006.

565 RIDRIGUEJO, 2004:346
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De facto, as pontes urbanas das grandes cidades europeias eram ornamentadas.
Os seus arquitetos recorriam a elementos da gramdtica arquiteténica, como nichos,
cornijas e pilastras, as guardas poderiam ser arrematadas por estatuas, e a reaplicacao
do almofadado. Se observamos as propostas de Francisco de Holanda para a
reconstrucdo das pontes de Sacavém e de Abrantes deparamo-nos com desenhos que
recuperam a eloquéncia plastica da ponte romana fundada nos valores construtivos e

formais de Alberti.

Fig. 11. Registo das Pontes de Sacavém e de outra sobre o Tejo acima de Abrantes. Fonte: OSSWALD, 2015: 102

O mesmo se diga das propostas palladianas, onde a ponte se transforma num

simbolo de retdérica e demonstracdo de poder. No entanto, estes exemplos sdo
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singulares quando olhando para o universo pontistico uma vez que estas estruturas
eram entendidas acima de tudo pelo seu caracter funcional; alids, Mateus do Couto o
afirmava: «Nés ndo nos cangamos muito no fabricar destas Pontes, porq // fazemos sé
o q basta para nossa passagem, e q as nao leue o Rio, e com isto nos contentamos. Os
Antigos hido mais avante, proq as fazido p® perpetuar seu nome que nellas
esculpido;»°®®. Deste modo, priorizava-se a sua fun¢do em detrimento da pléstica, sendo
que as principais marcas de ornamentagdo mais recorrentes estdo presentes, como por
exemplo na Ponte do Prado, em escudos de armas e inscricdes comemorativas. Porém,
o aspeto formal da ponte pode, e deve, ser observado analisando outras questdes como
a sua estrutura técnica e (ou) a sua integracao no local. Por exemplo, uma das razoes
apresentadas por Alberti para a utilizacdo de um numero impar de arcos era por

«produzirem uma sensacao agradavel»°¢’.

Cabe-nos agora tecer algumas consideragdes sobre o panorama construtivo
nacional. Temos sempre de ter em consideragao que fatores como a disponibilidade de
fundos, a pré-existéncia, as margens e os préprios materiais, sdo concidicionantes que
sempre influenciam a estrutura formal e técnica de uma ponte. A prépria frequéncia da
Ponte exigie uma evergadura superior se comprarmos a caminhos de ambito regional e
inter-regional com caminhos locais. S3o estas situa¢des que, de forma generalizada,
induzem historiadores a classificagdo de pontes como medievais quando, na verdade,
sdo obras modernas. Até porque as solu¢ées medievais continuam a oferecer seguranca
e estabilidade e, ainda, uma op¢ao menos dispendiosa aproveitando as potencialidades
da sua envolvéncia e jogando com os elementos geograficos a favor da sua estrutura. E

mesmo a observacdao de silhares siglados pode, muitas das vezes, induzir em

S66BNP. Seccdo de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto o
velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°1ll, cap. 15 apud RUAO, III, 2006.
567 ALBERTI, 2011: 306.
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classificacdes erroneas, uma vez que nos trabalhos de reconstrucdes e restauros de

obras medievais aproveitam-se os silhares que apresentam bom estado.

De todo o modo, no nosso territdrio, e no recorte cronolégico em estudo,
percebe-se o seguinte: uma maior tendéncia para a adopc¢ao do arco de volta perfeita
em detrimento do arco quebrado; os pilares continuam a ser protegidos a montante por
talhamares de seccdo trinagular, e angulo agudo — alguns mais pronunicados com
outros, certamente relacionado com a forga da corrente -, e a jusante progressivamente
passam a adotar talhantes, de angulo, deixando-se os contrafortes. O tamanho do pilar
varia de objeto para objeto sempre numa relacdo com o didmetro do arco. O
tratamentos dos silhares sdo, regra geral, bem talhados. E o aparelho construtivo passa
a apresentar maior regularidade. O perfil da ponte, e do seu tabuleiro, varia de ponte
para ponte e de local para local, estando condicionado as especificidades geofisicas do
local e a necessidade, ou ndo, de levantar os arcos face a cota das margens e a
profundidade dos rios. Veja-se, a titulo de exemplo, a solugdo construtiva das Pontes de
Vila Cova a Coelheira e sobre o Barosa (em Mondim da Beira) onde os seus mestres, por
qguestdes técnicas e de seguranga da obra, conseguiram resolver a travessia do curso
mais profundo do rio com apenas um arco, sendo por isso obrigados a utilizacdo de um
tabuleiro em dupla rampa, ou cavalete, uma vez que o pé-direito do arco central
ultrapassava a altura da cota das margens. Ou seja, a utilizagdo de um tabuleiro
horizontal ou em cavalete, antes de representar uma questao estilistica e formal,

representa uma solugdo a um problema técnico.

Como ja vimos, as pontes posicionadas a Sul de Portugal eram frequentemente
revestidas por uma argamassa de cal. Esta funcionava como um agregador e protetor
do aparelho construtivo. Assim se constata alguns vestigios na Ponte de Fonte Coberta,

e em S3o Pedro do Estoril, a montante, e nas Pontes de Lagos e Silves.

Do ponto de vista decorativo, as nossas pontes sdao depuradas de ornamentos.
No entanto ndao nos podemos esquecer da afirmacao de Mateus do Couto, o primeiro a
afirmar que o aspeto estético de uma ponte nao é algo que o arquiteto se deve

preocupar.
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Como é natural, as pontes tém frente a si algumas condicdes naturais que podem
criar com maior frequéncia problemas estrututurais. Falamos dos assoareamentos dos
rios e das cheias. O primeiro, aliado ao segundo, criava o desatre. Veja-se, por exemplo,

a carta de D. Afonso V, de 22 de setembro de 1464, sobre o rio Mondego:

O Rio de Mondego era asi jntulhado dareea que com pequena cheea que vinha ffazia
grande dapno no canpo da dita cidade e no outro ataa Montemor e jsso meesmo nos mosteiros
que acerqua della estam e no arrabalde da dita cidade por a quall rrazam mandamos ffazer hua
estaquada jntulhada pera tolher parte do dito dapno que asy ffazia com grandes despessas e
trabalhos que pouco prestarom. E que pera esto auer alguum repairo lhe nom achaud send huum
remedio que segundo a noticia que aujam se guardava nos tempos antigoos que da dita cidade
ataa Seea nenhu a pesoa de qualquer estado e condicam que fosse nom posesse ffogo a hua
legoa do dito rio em traues de hua parte e da outra e per esta maneira nom correria mais areea

no dito rio e a que em ell jaz hira dando lugar a augua .>%®

Neste caso, a solugao passara pelo encamento do rio, cuja empreitada comegou
a ser estuda a partir da data de 1565°%°. Somando o assoreamento do rio Mondego, em
virtude dos desflorestamento das suas margens, ao «efeito barragem», como descreveu

570

Jorge Alarcdo>’?, a Ponte de Coimbra estava sob constante ameaca; um problema que,

no ano de 1631, Mateus do Couto denunciava®’!

, certamente apds a sua vistoria,
juntamente com Pedro Nunes Tinoco, Diogo Marques Lucas e Luis de Frias, no ano de
1627°72. E tais eram as suas certezas, que, em 1632 se assentou uma «Obrigacdo e
fiangca» onde Isidro Manuel, segundo a traca de Pedro Nunes Tinoco, obrigava-se «a
faser a dita obra arcos talhamares»®’3. N3o é possivel, no entanto, precisar se esta obra

decorria na Ponte Velha ou na Ponte Nova. O «efeito barragem» era assim conseguido

devido a dimensao dos pilares e as poucas aberturas, e de reduzidas dimensdes, que

568 CAMPOS, 1875: 46-47 apud ALARCAO, 2012: 84

569 86. Sobre o processo do encaminhamento do rio Cf. ALARCAO, 2012: 86-88.

570 ALARCAOQ, 2012: 47

571 Cf. BNP. Sec¢dio de Reservados, Tractado de Architectura Que leo o Mestre, e Archit® Mattheus do Couto
o velho No Anno de 1631, cédice 946, L.°III, cap. 13 apud RUAO, lIl, 2006

572 cf, RUAO, Il, 2006: 330-331, nota 816.

573 AMC. Livro de Notas, n2 7, fl. 177v°-182 apud RUAO, I, 2006
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com o assoareamento do rio, e a subida da sua cota, em periodo de cheias cobria a sua

estrutrua fragilizando-a.

O mesmo problema estd associado a queda da Ponte de Almeara. Num registo
de 1778, Isidoro de Paula Pereira e Manuel de Sousa Ramos esclarecem que «estd a
ponte de Almiar cahida», devido a forca do rio de Agueda, «a ponta estd muito baixa, e
as xéas lhe quebrdo as cortinas e lhe tem feito muitos rombos, depois de Ihe ter deitado
os arcos abaixo» acrescentando que «tem de comprido esta ponte 3000 palmos e nem
toda he de arcos»°’4. Ora, como acontecia com a Ponte de Coimbra, criava um «efeito
barragem» que reduzia significativamente a sua capacidade e estabilidade. Contudo,
Sousa Baptista faz a seguinte nota a intervengdo de 1616: «Ndo devem as pontes ter
ficado obra perfeita, porque as transbordavam e cobriam as cheias do Inverno,

impedindo a passagem, a qual tinha de ser feita em barca»>’>.

Para terminar, a mesma situacao foi observada na Ponte de Meimoa, conforme
a descricdo de José Cornide, no século XVIII: «no tardaran en ser entupidos con las
muchas arenas que conducen estos rios, que en el tiempo en que yo los pasé se podian

vadear muy bien a pie»°>’®,

574 PEREIRA, RAMOS, 1978 apud LOPES, 2018: 152-153
575 BAPTISTA, 1959: 53
576 MANUEL ABASCAL, CEBRIAN, 2009 apud RESENDE, 2014: 75, nota 5
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Consideracgoes Finais

Como os elementos documentais permitiram, e permitem, observar, a atividade
pontistica observou um periodo de grande desenvolvimento em Portugal no Tempo dos
Filipes (1580-1640), procurando, por um lado, a renovacdo do sistema viario, e, por
outro, o melhoramento dos acessos. Apesar desta atividade se extender um pouco a
todo o Territério portugués duas marcas expressivas sobressaiem-se: a Beira Alta e o
itinerdrio Lisboa — Porto. Por um lado, o primeiro assegurava ligacGes mais célere, e
seguras, entre Lisboa e o reino de Castela, ja 0 segundo assegurava as mesmas condi¢des
de circulacdo entre a transicao do norte e sul de Portugal. Ao mesmo tempo, e como a
documentacdo permite afirmar, estamos igualmente perante uma atividade construtiva
gue tinha como por objetivo melhorar as ligacdes transfronteiricas, e seus acessos. Veja-
se, e para citar as mais significativas, a definicdo de trés pontos na raia portuguesa: a
Ponte sobre o Cba, junto de Castelo Melhor, Almendra e Longroiva, a Ponte de Segura,

junto de Idanha-a-Nova, e a Ponte de Nossa Senhora da Ajuda, junto de Elvas.

Grande parte destes projetos de arquitetura resultaram de um conjunto de
artistas cujo nome a documentagcdo ndo permitiu conhecer. Dos casos que temos
conhecimento, encontramos nomes maiores da Histéria da Arquitetura Portuguesa da
época, como Filipe Terzi, Diogo Marques Lucas e Pedro Nunes Tinoco, que
acompanharam e assinaram vdrios projetos referentes as obras da Ponte Real de
Coimbra, e seus arrabaldes, como também Pero Vaz, associado a fabrica da Ponte da
Ajuda, em Elvas. Contudo, a intervencao de Arquitetos era pontual, e encontrava-se
recorrentemente associada a obras de encomenda régia. Os trés primeiros nomes
citados, o primeiro mestre e os seguintes aprendizes, permitem identificar desde logo a
preparac¢do e bagagem tedrica enquanto parte da «Licdo» do Paco da Ribeira. Ao mesmo
tempo, tais nomes, que a historiografia, também por falta de estudos, costuma associar
apenas a Arquitetura Religiosa e Civil, demonstram a polivaléncia dos conhecimentos, e
a preparagao, de um arquiteto entre os finais do século XVI e XVII nos diversos campos
da arte de edificar. No entanto, a falta de informacgao sobre os diversos autores dos

projetos de construcdo, reconstrucao e reparacao de pontes, impede a elaboragdo de

127



uma mais ampla reflexdo sobre a preparacdo dos nossos mestres no campo da

pontistica.

O esclarecimento do processo de encomenda, e sucessivamente de
financiamento, deixa claro que as pontes, e com as devidas excec¢des, sdo produto do
interesse do poder local. A presenca do monarca, ou do poder central, diz apenas
respeito a autorizacao do langamento da finta. Todo o processo relativo ao estudo da
obra, projeto e arrematacdo diz respeito a autoridade do concelho. Isto, claro, com as
devidas ressalvas pois, como vimos, algumas pontes surgiram por influéncia do interesse
da Coroa que ordenara a realizacdo de diligéncias, ou até a sua (re)construcdo. No
entanto, grosso modo corresponde a obras de interesse concelhio. Alids, uma obrigacao
gue fazia parte dos estatutos e das competéncias dos corregedores e dos veareadores,

responsdveis por promover o bom estar destas infraestruturas.

Chegando ao final deste projeto, cabe-nos refletir e admitir que ainda muito
ficou por analisar, sobretudo no que se refere as pontes que estudamos, havendo muito
mais por dizer sobre cada uma, desde o processo construtivo, as sucessivas campanhas
de reconstrucdo e reparacdo de que sdo alvos frequentes, aos seus projetistas e
arrematantes, e as técnicas construtivas, como elementos fundamentais para a
compreensao da obra que hoje observamos. Ou seja, encarando a ponte como uma

arquitetura viva e em constante transformacao.

Ndo por falta de esforco, em alguns momentos ndao conseguimos identificar o
local de construgdo de algumas pontes e, por consequéncia, o respetivo enquadramento
vidrio. Facto esse que se deve a auséncia de respostas e a omissao de informagdo nas
provisdes régias, e de outras fontes, uma vez que na maioria dos casos os Unicos vetores
de identificacdo que obtemos sdo o rio, e por vezes nem essa coordenada é facultada, e

a comarca que solicita a finta.

Pensando no futuro, existe uma necessidade de proceder a uma recolha extensa
de elementos documentais ainda inéditos nos arquivos nacionais e locais, que permitam
uma visdao ainda mais ampla e mais préxima da verdadeira dimensdo construtiva que

teve lugar durante o periodo em estudo. Talvez nesse processo de investigacdo se
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descubram outros nomes associados a projetos de arquitetura de pontes, ou pistas
nesse sentido. Como ficou definido na Introducdo, preocupamo-nos mais na
identificacdo dos corredores de circulacio que as pontes identificadas serviam. E
necessario agora determinar a importancia destas pontes no plano local, no plano social,
como modeladoras do espaco e do territério. Como aprimorar o contributo destas obras
ndo apenas no plano estratégico de Gestdo do Territério, que como vimos beneficiou

muito a Beira Alta tendo em consideracdo as suas qualidades geofisicas, bem como a

aproximacdo de comunidades e sua circulacdo, deixando o rio de ser obstéaculo.

Para terminar, esperamos que este trabalho contribuia para a valorizacdo do
estudo da atividade pontistica, e para o esclarecimento da dindmica construtiva no
Tempo dos Filipes, entendendo esta Dissertacdo como um ponto de partida para o seu

estudo.
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