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Porto e Salvador

AS PROXIMIDADES DE DOIS PERCURSOS URBANOS DISTINTOS

Introducio

Este artigo ndo pretende ser mais do que
uma introducio — e sintese ~ de uma
geografia urbana comparada de duas ci-
dades, distantes e com grandes diferen-
¢as entre si, mas com algumas notéveis
semelhancas na sua histéria e na forma
como se foram estruturando e organi-
zando espacialmente.

Este exercicio, feito com a prestimosa aju-
da da internet, parte da verificagio — em
visita feita pelos autores as duas cidades
— de um conjunto de notdveis proximi-
dades. Em alguns casos, sdo resultantes de
uma mesma matriz cultural, o que serd

compreensivel sabendo-se da influéncia
de habitantes origindrios do Noroeste de
Portugal na formagio e desenvolvimen-
to do Brasil, numa altura em que Salva-
dor era capital da colénia. Noutros, de
contextos global ou regionalmente idén-
ticos. Noutros ainda, as proximidades sao
o resultado de eventuais coincidéncias.
O presente artigo resulta igualmente do
desejo de uma reforcada aproximagio de
ambas as cidades e das geografias portu-
guesa e brasileira, para o que se apresen-
ta como um contributo e testemunho de
uma vontade de investigagio que, por to-
das as formas, possa permitir conhecer e
compreender melhor a complexidade es-
pacial e a dinimica das cidades, em dife-

Fig. 1 ¢ 2 - Aspectos parciais dos centros histdricos do Porto e de Salvador.
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rentes contextos temporais e geograficos.
Teérica e metodologicamente, a aproxi-
magio ao estudo comparado das cidades
de Porto e Salvador, faz-se com o reco-
nhecimento da especificidade de cada
uma, mas também com a recusa de uma
leitura exclusivamente centrada na and-
lise de particularismos. A abordagem as
proximidades, faz-se na leitura de um
determinado tempo e contexto, regional
ou global, assim como no reconheci-
mento pela acgio de determinados agen-
tes na construcio de uma determinada
textura urbana.

Neste contexto, entender-se-4 o recurso
4 comparagdo na procura de uma me-
lhor compreensdo das cidades pois que,
se cada cidade € tinica, todas tém algo
que as faz semelhantes a outras, donde
que o estudo de cada uma delas ganhe
com o estudo das demais. Na geografia
urbana, as cidades de referéncia, a par-
tir das quais se parte para o estudo de
outras 20, em regra, aquelas sobre as
quais incide uma maior produgio cien-
tifica e/ou se faz dela uma maior divul-
gagao.

Assim, independentemente do reconhe-
cido significado de problemas e dinimi-
cas que nelas tém lugar antes ou com
maior expressio que em outras cidades,
ndo ¢ menos certo que, nas Gltimas dé-
cadas, algumas delas e alguns autores a
elas associados, fazem com que os prin-
cipais casos de referéncia sejam Paris (com
Demangeon, George, Beaujeu-Garnier
e Claval, entre outros), Chicago (de Berry
¢ da «ecologia urbana») e Los Angeles
(de Soja, Scott ¢ Smith, por exemplo).
Estas, se constituem casos sem dividas
interessantes e importantes, todavia, mui-
tas vezes, sio menos adequados 4 com-
preensio da cidade portuguesa e da ci-
dade brasileira.

Por dltimo, na forma como abordam a
geografia urbana de Porto e Salvador, os
autores consideram a importincia da geo-
grafia urbana histérica na compreensio
da cidade dos nossos dias, dando por cer-
to — e sem carecer de justificagdo — que



a andlise de um momento ndo permite
entender um processo. Daf que, como
outros evidenciaram tdo bem (Orlando
Ribeiro, Pereira de Oliveira, Antdnio
Penteado e Mauricio de Abreu, entre tan-
tos mais), serd de todo indispensdvel cru-
zar espago e tempo. No caso, preferimos
uma abordagem temporalmente mais
alargada, para melhor entendermos, nas
suas causalidades, as semelhancas e as di-
ferencas encontradas na estrutura urba-
na de cada uma das cidades. Por isso,
embora dando mais relevo aos tempos
mais préximos, iremos recuar a fundagio
€ procuremos, a par ¢ passo, evidenciar
os tragos fundamentais dos percursos ur-
banos de uma e outra.

Até a0s nossos dias, foram considerados
quatro perfodos, marcados por uma cer-
ta continuidade de contextos e sentidos
de mutagio. Colocaram-se aqui as pri-
meiras dificuldades na abordagem a duas
cidades distintas, mas também aqui se
vislumbraram importantes proximida-
des. Entre estas, note-se a importincia
dos séculos XV1 e XVII na formacio da
cidade de Salvador e na consolidagio do
Porto, a existéncia de um perfodo de
grande prosperidade ao longo do século
XVIII, a alteragio da sua organizagao in-
terna e a intensa expansio urbanistica ao
longo dos séculos XIX ¢ XX (que se ve-
rificou um pouco em todo 0 mundo apés
a Revolugao Industrial) e a profunda rees-
truturago que ocorre nas ltimas déca-
das, com novas redes de acessibilidade,
novas centralidades, uma intervencio
emblemdtica na «cidade histérica» (que
em ambos 0s casos é Patriménio da Hu-
manidade, desde 1985 no caso de Sal-
vador e 1996 no caso do Porto) ¢ a co-
locagio de grandes desafios ao papel que
desempenham como capitais regionais e
cidades globalizadas.

Nas diferenas, ressalta desde logo o lon-
go passado histérico do Porto, que ti-
nha j4 alguma expressdo aquando da in-
dependéncia de Portugal, na primeira
metade do século XII, por oposi¢ao a
Salvador, fundada a meio do século XVI,
por decisao de D. Jodo III. Ressalta tam-
bém o maior afastamento a partir da in-
dependéncia do Brasil (1822-1823), com
Salvador a reflectir melhor o contexto
do Brasil e a influéncia norte-america-
na e o Porto a integrar-se crescentemente

na regido e no pais e a reflectir uma cres-
cente influéncia europeia. Existe igual-
mente uma importante diferenga de or-
dem social e cultural, devido a0 peso do
esclavagismo em Salvador e 4 influén-
cia cultural decorrente da integragio de
importantes contigentes oriundos de
Aftica, em contraponto com a cidade
do Porto, onde a influéncia africana
¢ imperceptivel e a Galiza e o Norte
da Europa constituem espagos primor-
diais de relacionamento além-frontei-
ras.

O continuo fluxo de pessoas para Salva-
dor a partir do Porto ¢ um dos tragos
mais significativos de unido mas, nas pro-
ximidades do percurso das duas cidades,
avultam, entre outros tragos marcantes,
a dualidade entre a cidade alta sede do
poder e a cidade baixa portudria, a im-
portincia do ouro no crescimento e afor-
moseamento barroco e o grande signi-
ficado da presenca da igreja e dos ingle-
ses na imagem e estrutura interna das
cidades. Entre tantos outros aspectos,
que adiante se\'procuram tratar, reco-
nhecendo que muitos nio terdo ficado
impressos nas cidades, ou ndo se tenham
perpetuado até & actualidade.

2. A formacao
(do século XII ao século XVII)

2.1. AGENTES E
CIRCUNSTANCIAS

O Porto afirma-se com a reconquista
cristd, que se opde & expansio mucul-
mana, e toma como seu senhor o Bispo
D. Hugo (em 1114), a quem ¢ passada
carta de doagdo em 1120 pela mie de
D. Afonso Henriques, o qual viria em
1139 a ser o primeiro rei de Portugal.
Ao contrdrio do Porto, onde a cidade se
foi fazendo lentamente a partir de varios
pequenos nicleos de assentamento, Sal-
vador é uma cidade cujo inicio se pode
precisar (1549), j4 que decorre de uma
decisdo da Coroa Portuguesa, objectiva-
da pelo estabelecimento da capital da
América Portuguesa, e serd constituida a
partir da populagio enviada em trés ca-
ravelas, num total estimado entre 600 a
1000 pessoas.

Socialmente, a cidade do Porto est4 mar-
cada pela proibi¢io dos nobres nela re-
sidirem, ou mesmo pernoitarem, o que
facilita a consolidagao do poder do bis-
po. Por outro lado, o estabelecimento
dos franciscanos e dominicanos, se fi-
xam a ocidente, na margem direita do
Rio da Vila (1233-38), em terrenos que
sdo objecto de disputa entre bispo e rei,
num conflito que se prolonga até ao ini-
cio do século XV. Tal conflito tem por
principal motivo o limite oeste do cou-
to doado por D. Teresa, que a Coroa quer
fazer coincidir com o Rio da Vila e o Bis-
pado com o mais distante Rio Frio. £ no
quadro deste conflito que a Coroa esta-
belece a alfindega e faz abrir a Rua Nova
(1325 € 1395, respectivamente) na pro-
ximidade do Rio da Vila, bem junto da
sua margem direita.

Em Salvador, além dos primeiros repre-
sentantes da Coroa — cujo Governador
Tomé de Souza, ¢ origindrio de S. Pedro
de Rates (Pévoa de Varzim) —, de fun-
ciondrios e militares, estabelece-se, na
fundagio da cidade, uma primeira or-
dem religiosa, a dos jesuitas, a que se
seguiram pouco depois as dos francisca-
nos, carmelitas e beneditinos, que rece-
bem importantes sesmarias no termo da
cidade. Também se estabelece uma pri-
meira ordem leiga, a Santa Casa da Mi-
sericérdia. E, para além dos religiosos,
uma outra classe social comeca a se des-
tacar, a dos proprietdrios de engenhos de
agicar, primeira actividade de maior ren-
dibilidade, que permite a sustentagio da
nova colénia.

Aligagio econdmica da cidade faz-se es-
sencialmente com a metrépole, através de
Lisboa. Af fazem escala as naus origin4-
rias do Oriente e ¢ igualmente impor-
tante a relagio que se estabelece com
Africa, de onde provéem escravos em
grande nimero ¢ que contribuem, com
alguns autéctones (e também pela via da
mesticagem), para um crescimento de-
mografico cada vez menos dependente
apenas da fixacio de portugueses.

O Porto tem igualmente fortes ligagdes
com Lisboa, assim como com o Norte e
o Douro, mas internacionalmente favo-
rece desde cedo a Europa Setentrional,
como o prova o facto do primeiro trata-
do portugués com o Rei de Inglaterra,
ser realizado por um mercador portuen-
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se, Afonso Martins Alho, no ano de 1353.
O poder da igreja é vasto, em ambos os
casos, associado inclusivamente & pro-
priedade de grandes dreas de terreno, a
cobranga de impostos (dizimos) — in-
directos no caso de Salvador —, e & pos-
sibilidade de condenacio 2 morte de
residentes: no Porto ocorreram dois au-
tos-de-fé (1543 e 1544) movidos pela
Inquisicdo; em Salvador, deu-se a visita
de agente do Santo Oficio entre 1591 e
1593. Mas, socialmente, assiste-se a uma
crescente diversificagdo, com os merca-
dores (no século XVI j4 mais conhecidos
por negociantes) a aumentar em nime-
ro e em importincia social no burgo por-
tuense, na correspondéncia a uma maior
riqueza econémica, partilhando o poder
(econdémico e politico) com a igreja e a no-
breza (que em muitos casos se dedica tam-
bém a neg6cios de grosso trato). Existem

& SECULQ XIV
ERINEEE SECULO XV

ainda marseiros e tendeiros, taberneiros,
regatdes e regateiras, vendedores ambu-
lantes, para além dos oficiais e aprendi-
zes dos vérios mesteres que fabricam e
vendem o essencial do que é produzido
na cidade. Em Salvador, os mestres arte-
saos dos oficios de alfaiate, barbeiro, cal-
deireiro, correeiro, ourives, sapateiro, pe-
dreiro, tanoeiro, marceneiro e ferreiro,
parecem ter sido especialmente impor-
tantes, visto terem sido representantes
junto ao Senado da Cimara.

No Porto os grandes mercadores sao so-
bretudo judeus, pretensamente conver-
tidos ao cristianismo, mas ainda assim
continuamente perseguidos pelo Santo
Oficio. Daf viria a resultar a sua sensvel
diminuicio, com os ingleses a tomarem
a sua posi¢do € a constituirem a princi-
pal comunidade estrangeira desde o ini-

cio do século XVIL Em Salvador também

foi registada a presenga de comerciantes
judeus, mas ndo detinham importincia
equivalente e ndo se limitavam tanto a
essa actividade, dedicando-se inclusiva-
mente a actividades agricolas.

No inicio do século XVII, Porto e Sal-
vador s2o j4 cidades com alguma di-
mensio (o Porto conta com 14.581 ha-
bitantes em 1623; para Salvador estima-se
para 1640 cerca de 10.000), muito mar-
cadas pela importincia da igreja, com
uma diversidade social e econémica as-
sinaldvel e que estabelecem entre si rela-
¢oes de grande importincia, designada-
mente de ordem econdmica, jd que o
aglcar embarcado em Salvador € consi-
derado o principal responsavel pela pros-
peridade sentida a partir de finais do séc.
XVI no Porto, representando 20% a 30%
dos produtos reexportados a partir des-
ta cidade. Mas as relagGes entre ambas
ndo se ficam todavia apenas pela di-
mensio econémica, ou pela origem de
parte dos que se fixam, j4 que esta cida-
de constitui igualmente referéncia, quan-
do se trata de definir junto do rei os pri-
vilégios dos cidaddos de Salvador, em
tudo idénticos (por alvaré real de 1646),
ao0s que os moradores do Porto detinham

desde 1490,

2.2. ESPACO URBANO

O niicleo de fixagio e crescimento € dual,
tanto no Porto como em Salvador: 4 cota
alta, qual acrépole, onde ¢ melhor a

s 3t agy

Figs. 3 ¢ 4 — As cidades de Porto e Salvador no inicio dos séculos XVI e XVIL, respectivamente.
Na planta do Porso (de 1813), vé-se a malha urbana do séc. XV, Estio identificadss: A- Sé. B - Muralha Roménica. C - Moralba Gética. D - Rua Nova (do Infante). E - Judiaria.
Na planta de Salvador, de que existe apenas exemplares nas bibliotecas municipais de Rio de Janeiro e Porto, estiio identificados: A - Sé Catedral, B - Mosteiro de S. Francisco. C - Igreja de N.
S. da Ajuda. D - Igreja de N. . da Conceigio. E - Colégio da Companhia de Jesus. F - Misericérdia. G - Mosteiro de N. S. do Carmo. H - Mosteiro de S, Bento.
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defesa, estabelece-se o poder e o essencial
do casario; junto do rio (Douro) ou da
bafa (de Todos os Santos), efectua-se o es-
sencial das trocas e estabelece-se um cen-
tro de comércio e alguma residéncia.
No Porto é a Sé e 0 Cabido que marcam
o poder. A via principal é a de articulagio
entre 0 alto do Morro da Sé e o porto.
Primeiro, é o eixo Bafnharia-Mercadores
(decalcando porventura a antiga estrada
romana) que melhor permite a ligagdo
entre a «cidade alta» e a «cidade baixa».
Mais tarde, apés a abertura da Rua de
Santa Catarina das Flores, por iniciativa
de D. Manuel (1521), estabelece-se uma
outra ligagdo, paralela 4 anterior, para 14
do Rio da Vila. Para esta rua vem trans-
ferida a Misericérdia (que existe na cida-
de desde 1503) e no seu extremo NE,
junto a Porta de Carros, estabelece-se o
Convento de S. Bento de Avé-Maria, de
que ¢ abadessa uma das filhas do rei.
Em Salvador, em torno de uma primei-
ra praga, a do Paldcio, estdo concentra-
dos os estabelecimentos dos principais
representantes da metrépole: Paldcio do
Governador, Casa da Cimara e Cadeia
(e mais tarde o Tribunal da Relagdo). Esta
praga € articulada por uma rua direita
(na qual estavam localizadas os prédios
da Misericérdia e da S¢) que se dirigia a
uma segunda praca, o Terreiro de Jesus,
para o qual estavam voltados os estabe-
lecimentos dos jesuitas e dos francisca-
nos. Na parte baixa, junto da bafa, esta-
vam localizados o porto, com os seus
armazéns e fortificagdes, ligado 4 parte
alta por ladeiras e guindastes.

Salvador ¢ fortificada logo apds a sua
fundagio (1549), pelo sistema de muros
e baluartes, nos quais foram abertas duas
portas, nos extremos norte ¢ sul. Mais
tarde, tal como no Porto, conhece ou-
tras fortificagoes isoladas (séc. XVII e
XVIII), as quais protegem no litoral, a en-
trada no porto e a cidade. No perfodo
de dominio holandés, nos anos de 1624
e 1625 (quando Portugal estd integrado
no Reino de Espanha), com intuitos de-
fensivos também, constréi-se um dique,
a leste, 0 qual, com outro que mais tar-
de seria aberto do mesmo lado, na me-
dida em que bloqueiam o crescimento
urbano nessa direccio, favorecem a cons-
tituigdo de uma configuracio radiocon-
céntrica do plano urbano da cidade.

ISaLvaDin

Wl
CAPITALE-daBESILY

Figs. 5 ¢ 6~ Vistas gerais das cidades do Porto ¢ Salvador,
tomadas desde Gaia ¢ da Baia de Todos os Suntos em principios do séc. XVII ¢ finais do séc. XVII.

No Porto, existe em torno do morro uma
primeira muralha ji pelo menos desde o
século XTI. No século X1V, edifica-se uma
outra, por ordem de D. Afonso IV, a qual
deixa algum casario no seu exterior (em
especial junto ao rio, do lado ocidental,
em Miragaia) e permite incluir vastos es-
pagos ndo urbanizados, o que facilita o
estabelecimento da judiaria dentro de
muros, em1386.

A velha muralha e as suas portas que es-
truturam o crescimento da malha urbana,
marcada, no seu plano, pela fundamental
importincia das vias radiais e pelas ca-
racterfsticas marcadamente geomdrficas,
com a generalidade dos arruamentos a re-
sultar da progressiva urbanizagio de an-
tigos caminhos. As notdveis excepgdes sao
as ruas reais, abertas por D. Jodo I (Rua
Nova, em 1395) e por D. Manuel I, no
inicio do século XV, na judiaria (ruas de
S. Bento da Vitéria e de S. Miguel) e na
ligagdo entre a parte baixa e alta da cida-
de, para NE ¢ NW (ruas das Flores e de
Belomonte, respectivamente).
Relativamente & expansdo da urbanizagio
em ambas as cidades, deve relevar-se o

papel das ordens religiosas, jd que a di-
mensio das suas instalagdes e a posse que
detinham sobre vastos terrenos obriga a
situarem-se no exterior dos locais de mais
denso casario, criando pontos de fixacio
e impulsionando o crescimento da ma-
lha urbana.

No caso do Porto, a partir da ligagio
entre a catedral e o porto, a expansio
faz-se sobretudo para ocidente, aprovei-
tando o espago disponivel existente no in-
terior da muralha, para I4 do Rio da Vila;
em Salvador a primeira expansio da ci-
dade d4-se de sul para norte, em direc-
¢a0 aos estabelecimentos dos jesuitas.
Com a implantagio posterior do Con-
vento dos Carmelitas ao norte, e do Mos-
teiro dos Beneditinos ao sul, a cidade
toma uma forma linear, a0 longo da Bafa
de Todos os Santos, mais tarde alterada,
como no Porto, para adquirir uma for-
ma aproximadamente estelar.

A distribuicio dos estabelecimentos das
varias actividades econdmicas, no interior
da cidade, permite identificar no Porto
uma tipicamente medieva associagio en-
tre ruas e profissbes. Salientam-se, entre
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outras, as ruas dos Pelames (curtimento
de peles), da Ourivesaria, da Bainharia
(ferreiros de armamento militar), da Fer-
raria (de Baixo e de Cima) e dos Merca-
dores, sabendo-se igualmente de outras,
onde embora 0 nome ndo o indicie, sio
igualmente marcadas por significativas
concentragdes de uma dada actividade:
como ¢ o caso das Cangostas, onde pro-
liferam os sapateiros.

Em Salvador, um passado menos exten-
so ndo facilita os paralelismos. Aqui, nos
séculos XVI-XVII, nio sdo tanto as ruas
que marcam as profissGes, muito embo-
ra existam importantes especializaces
econdémicas no interior do tecido urba-
no, nalguns casos associadas até a arrua-
mentos. E o caso da «formosa rua de
mercadores», que liga a Praca do Paldcio
¢ a 5S¢ e se prolonga para norte, assim
como a de uma outra rua, que parte da
praga em direcgio ao sul, e se encontra
nesta época «povoada de mercadores»,
ou ainda de algumas outras que manti-
veram, até o presente, as denominagdes
das actividades que seriam dominantes,
como a Rua dos Marchantes e a famosa
Baixa dos Sapateiros. Mas é sobretudo a
Cidade Baixa que fervilha de activida-
des de todo o tipo, o que leva Pyrard de
Laval, em 1610, a mencionar a existén-
cia af de uma rua «peuplé de touts sor-
tes de metiers & artisans».

3. A época

de ouro
(século XVIII)

3.1. AGENTES E
CIRCUNSTANCIAS

E muito significativo ao longo do sécu-
lo XVIII o reforgo do papel das cidades
de Porto e Salvador na organizagio das
trocas das suas regides com o exterior.
No Porto, o vinho fino do Douro é o
principal produto comercializado, favo-
recido pelo Tratado de Methuen (1703),
celebrado entre Portugal e a Inglaterra,
embora outros detenham também signi-
ficativa importincia nas exportagdes,
como 0 sumagre, 0 azeite, a cera, o vi-
nagre e o mel. Importa-se sobretudo ce-
reais, peixe, lacticinios e panos de diver-
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so tipo, num comércio estabelecido es-
sencialmente com a Inglaterra, com a
Russia e o Brasil. Salvador afirma-se igual-
mente como entreposto onde se con-
centram as mercadorias de exportagio
para a Europa, sobretudo o agticar e o
fumo, que inicialmente sio embarcadas
em naus isoladas e mais tarde em frotas
cada vez maiores. Pelo seu porto entra
também grande quantidade de merca-
dorias europeias, assim COMmo escravos
africanos.

O fim da ameaga estrangeira em Salva-
dor ocorre em paralelo com a expansio
econémica. Apesar da concorréncia do
Caribe, 0 aglicar mantém-se como um
produto importante, a que se segue o
ouro, descoberto no final do século. A es-
tes produtos, soma-se ainda o trdfico de
escravos para, globalmente, permitir uma
assinaldvel acumulagio de riqueza, a qual,
devido ao ascendente da igreja e & men-
talidade religiosa do perfodo, vai rever-
ter em grande parte a favor das ordens re-
ligiosas e leigas, traduzindo-se hoje num
notdvel patriménio arquitecténico, es-
sencialmente barroco.

O incremento do comércio permite no
Porto a ascensdo de uma burguesia, mui-
to embora em paralelo com a reafirma-
¢do da importincia da igreja, exposta no
Pago Episcopal, na Igreja e Torre dos Clé-
rigos e Nos NOVOS CONventos e mosteiros
das Carmelitas, de Santo Anténio da Ci-
dade e dos Agostinhos (o que sobe o to-
tal para 15). A cidade torna-se barroca,
com Nazoni a conceber igrejas (Cléri-
gos) ou suas fachadas (da Misericordia)
e paldcios e casas de quinta (Pago Epis-
copal, Paldcio do Freixo, Quinta da Pre-
lada, ...) de uma grande riqueza decora-
tiva, enquanto que o interior de muitas
das igrejas ¢ enriquecido, por vezes de
forma deslumbrante, por talha de ma-
deira brasileira, dourada com o ouro pro-
veniente da coldnia sul-americana.
Compreensivelmente, em Salvador sio
igualmente abundantes os edificios reli-
giosos realizados por esta altura, como o
Palécio Arquiepiscopal, a Igreja da Or-
dens Terceiras de S. Francisco e de S.
Domingos. Os seus interiores sio rica-
mente decorados em talha dourada, re-
correndo-se igualmente 4 importagio de
materiais nobres, em especial 0 marmo-
re para as fachadas das principais igre-

jas, como no caso das igrejas dos Jesui-
tas ¢ da Conceigdo da Praia. De todos os |
iméveis, sem duvida que, tal como no
Porto, o mais ricamente decorado e des-
lumbrante no seu interior € a igreja da or-
dem mendicante de S. Francisco, cujo
claustro estd profusamente preenchido
pela talha dourada e por azulejos (idén-
ticos a0 que revestem exteriormente al-
gumas igrejas portuenses, como a do Car-
mo). Também sao construidos exemplares
de uma arquitectura civil mais refinada,
como o Solar do Ferrdo, o magnifico
Paco do Saldanha e a casa do Conde dos
Arcos, sem mencionar as casas grandes de
engenhos, na drea rural.

Em correspondéncia com o aumento de-
mogréfico das cidades e da sua influén-
cia sobre o entorno regional, aumentam
em niimero e especializago as tendas e
lojas, assim como as feiras, e os comer-
ciantes surgem como uma categoria so-
cial e econdmica importante, a par dos
negociantes, constituindo parte de uma
burguesia em ascensio. Assim se com-
preende que, em Salvador, no ano de
1700 um primeiro negociante assuma o
prestigiado cargo de Provedor da fecha-
da Irmandade da Misericrdia, na qual
os artesios eram considerados como «ir-
maos menores» ¢ era exigida a prova da
«pureza de sangue» € que, quarenta anos
mais tarde, uma Ordem Real permitisse
que os comerciantes participassem das
Cémaras.

A inddstria é pouco importante em am-
bas as cidades neste perfodo. No Porto,
as maiores fabricas sio a de cordames
(que chega a empregar mais de 300 pes-
soas) e a de tabaco (que abastece todo o
Norte de Portugal), ambas as industrias
situadas no exterior do perfmetro mura-
lhado, nos locais hoje conhecidos como
Cordoaria e Rua da Fabrica. Merece
ainda realce os estaleiros navais, em ple-
na actividade, em Miragaia, Massarelos
e Quro.

No caso de Salvador, as manufacturas
principais estavam no campo (engenhos
de agticar), embora navios de até 1.000
toneladas tenham sido construidos no
Estaleiro Real da cidade. O fraco desen-
volvimento e diversificagio industrial
existente nas cidades, seria ainda preju-
dicado pelo decreto que, em 1785, prof-
be a instalagdo de fabricas de tecidos na



Figs. 7 ¢ 8 — Inseriores das igrejas de S. Francisco (em cima Porto, em baixo Salvador).

colénia, no contexto do mercantilismo
europeu, o qual define que a coldnia ndo
manufactura o que a metropole produz
e exporta obrigatoriamente para esta to-
das as suas matérias-primas.

Do ponto de vista urbanistico, a segun-
da metade do século XVIII é marcada
por uma intensa actividade, de que o
fundamental mentor é o Marqués de
Pombal. No Porto, serd o seu primo Jodo
de Almada (sucedido pelo seu filho, Fran-
cisco) a dirigir as operagdes. Em Salva-
dor, a intervengio urbanistica ¢ igual-
mente intensa, iniciada por D. Rodrigo
José de Menezes (1784-1788), cujas
obras, segundo Marins «lembrava mais o
que se processara no Porto almadino»

(2001:118). Aqui, serdo as ordens reli-
giosas ¢ as ordens leigas os principais
agentes de urbanizacdo, na qualidade de
proprietdrios, adoptando os principios
defendidos pelo Marqués, com destaque
para os jesuitas, até a sua expulsao em
meados do século e, posteriormente, para
a Ordem da Misericérdia (a qual adqui-
riu 0s terrenos pertencentes aos jesuitas
na Cidade Baixa, além de casas e sobra-
dos).

De uma forma geral, o século XVIII cor-
responde a um perfodo florescente para
ambas as cidades, a que nio é estranho
0 ouro do Brasil, ao qual se acrescenta es-
pecialmente o vinho fino do Douro, no
caso do Porto, € 0 acticar, o tabaco e os

escravos, no caso de Salvador. Apesar da
indisputada primazia de Lisboa, ou da
capital colonial ser transferida para o Rio
de Janeiro (em 1763), Porto e Salvador
desenvolvem-se econdmica, urbanistica
e arquitectonicamente ¢ adquirem uma
relevincia acrescida relativamente a um
«hinterland» mais vasto e mais intensa-
mente comandado a partir da cidade:
Salvador consolida-se como a principal
praga comercial da América Portuguesa,
além de ter jurisdicdo civil e eclesidstica
sobre parte da Africa; o Porto afirma-se
com clareza como a segunda cidade do
pafs, com intimas relagdes com o Norte
da Europa e o Brasil. Com este, o rela-
cionamento continua a privilegiar Sal-
vador, para onde se exporta, de acordo
com a referéncia de Rebelo da Costa (de
finais do século XVIII), pano de linho,
estopa, chapéus, chita, louca, botdes,
vinhos, azeite, fitas, galdes, sedas, linha
¢ diversas ferragens, navegando em sen-
tido inverso, algoddo, aguardente, ma-
deiras e couros, arroz, cacau e café (a
auséncia de registo a tabaco, ouro e dia-
mantes deve-se ao facto de estes produ-
tos s6 desalfandegarem em Lisboa). A
importante ligagio comercial entre as ci-
dades, traduzida no elevado ndmero de
mercadores portuenses que a visitavam,
fica marcada na sociedade fortemente
segmentada de Salvador (onde existem
varias irmandades, de portugueses e afri-
canos), através da construgio de uma
capela prépria desta comunidade, na
cidade baixa, consagrada a Santa Bir-
bara.

3.2. ESPACO URBANO

O crescimento econdémico das cidades
traduz-se numa evidente expansio urba-
nistica, o que ¢ facilitado pela perda da
importincia militar das muralhas, como
resultado do desenvolvimento da arti-
lharia estas deixam de constituir pro-
tecgdo e limite e vém a derrubar-se, no
Porto como em Salvador e em muitas ou-
tras cidades por todo 0 mundo, e a pedra
que as constitui serd aproveitada para a
construgao de edificios, ou para servir de
parede de apoio a novos iméveis.

Urbanisticamente, o perfodo de Sete-
centos € muito rico. No Porto, sob o im-
pulso dos Almadas, abrem-se novas ruas
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¢ reestruturam-se ou ctiam-se novas pra-
¢as no tecido mais antigo, para encanar
a parte terminal do insalubre Rio da Vila
¢ desafogar a densa malha urbana, per-
mitindo facilitar a relagdo entre a Ribei-
ra e a parte alta da cidade (Rua de S.
Jodo, Praga da Ribeira ¢ Praca de S. Ro-
que). Abrem-se (Rua de Santo Anténio)
ou melhoram-se outras (Rua dos Cléri-
gos, antiga Calgada da Natividade), crian-
do um importante eixo este-oeste no ex-
terior imediato da muralha; procede-se
a urbanizagio de dreas rurais, sobretudo
anorte e a oeste, nos Laranjais e a poen-
te de Cedofeita, de acordo com planos de
base ortogonal e rasgam-se ou benefi-
ciam-se significativamente os arrua-
mentos que servem a ligagdo da cidade
com o exterior (Cedofeita, Almada, San-
ta Catarina-Bela Princesa e Santo Ilde-
fonso). Constrdem-se também diversos
equipamentos ptblicos e varandas-jar-
dim sobre o Douro, a oeste e leste, nas
Virtudes e nas Fontainhas.

Em Salvador, assiste-se também a uma
urbanizacio intensa, conduzida pelas or-
dens religiosas e leigas. Ao contrdrio do
que acontece no Porto, a maior realiza-
¢ao tem lugar na Cidade Baixa, dando
continuidade 4 urbanizagio realizada pe-
los jesuitas (construgio dos Cobertos
Grandes em 1714, de cais préprio em
1737, além de aterros). Um frontispicio
de 1758 mostra a existéncia de prédios
uniformes com até cinco andares, ao lon-
go do cais, além de grandes trapiches e
um mapa de 1785 revela o ordenamen-
to dessa parte da cidade, com trés arrua-
mentos novos paralelos ao porto e quar-

teirdes regulares. As ruas recebem as

denominagbes das actividades dominan-
tes — dos Ourives, dos Algibebes, etc. -,
de acordo com principios de urbanismo
comercial, idénticos aos que estdo na base
da reconstrugio da Lisboa de pés 1755,
e que dio desde entdo o nome de Bairro
do Comércio a todo o espago urbaniza-

do na proximidade do porto. Na expan-
sd0 da cidade, a direccio sul vai ser es-
pecialmente valorizada, com a abertura de
uma terceira praga, a da Piedade (1796).
Na linha do que vinha ocorrendo em Pa-
ris, Roma, Londres e outras cidades eu-
ropeias, o século XVIII é também uma
época particularmente importante na
perspectiva da criagdo de novos equipa-
mentos que reforcam a urbanidade de
Porto ¢ Salvador, na perspectiva formal
e funcional.

No Porto, destacam-se, também neste
campo, Joao de Almada e Melo e mais
ainda o seu filho, Francisco de Almada
¢ Mendonga. Na proximidade da velha
muralha, no seu exterior imediato, fa-
zem construir a Casa Pia e o Teatro de
S. Jodo (a nascente) e o Tribunal da Re-

* lagdo (na Cordoaria, do lado ocidental).

Havia jd sido edificado o Recolhimento
das Orfas de N. S. da Esperanga (inicia-
do a 1724), a oriente, proximo ao local
onde havia um lazareto e defronte do
terreiro onde, 110 anos depois, viria a
fazer-se o Jardim de S. Ldzaro. Existia j&
também a Aula da Néutica, fundada por
D. José, a qual nos primeiros anos de
Oitocentos viria a dar lugar & Real Aca-
demia da Marinha e Comércio e mais
tarde, 2 Universidade do Porto, cujo edi-
ficio, fronteiro 4 Relacdo, denota claras
influéncias da arquitectura inglesa neo-
cldssica. Tém de resto a mesma marca
arquitecténica, de inspiragao palladiana
e imponéncia granitica, as obras realiza-
das pelo inglés John Carr, por solicitagao
do influente consul John Whitehead: o
Hospital de Santo Anténio e a Real Fei-
toria Inglesa.

Em Salvador de final de Setecentos sio
implantados também novos equipa-
mentos ptblicos. Com a expulsio dos
jesuitas, o Estado ocupa-se do ensino,
que tem lugar nas Aulas Régias (1772).
Inaugura-se a Opera Velha, na freguesia
da Sé (1785) e o Noviciado dos Jesuitas,

iniciado em 1704, serve de asilo para
criangas 6rfas. Implantam-se também
hospitais, o Militar no Convento da Pal-
ma (1779) e o dos Lézaros, na periferia
sul (1772).

Tal como acontece com os principais
equipamentos publicos, é também no
exterior da «cidade antiga» que, no Por-
to, adquirem maior importancia e se vio
desenvolvendo e especializando as feiras.
Batalha e S. Lizaro (a leste), Almeida
Garrett e Liberdade (a norte) e Cordoa-
ria, Carlos Alberto, Gomes Teixeira e
Guilherme Gomes Fernandes (na topo-
nimia actual), constituem alguns dos
principais espagos livres no exterior da
muralha que constituem lugar de tran-
sacgo de bens, com predominio dos pro-
dutos agricolas provenientes das terras
ricas de lavoura dos arredores (pao de
milho e de trigo, gado bovino e suino,
erva, palha, leite, sementes e alfaias agri-
colas, hortalicas, ...).

Entretanto, em Salvador, implanta-se na
Cidade Baixa o primeiro celeiro publico,
as tulhas (1785), nas quais s3o deposita-
dos a farinha, milho, feijio e arroz. No
mesmo ano, a CAmara constréi cabanas,
no lado externo as portas de S. Bento e
estabelece postura fixando os pregos dos
bens e inclusive o de diversos servigos,
como o do transporte de pessoas pelos
carregadores. A venda ambulante conti-
nua, apesar das tentativas de controle da
Cimara. Vilhena, no infcio do século
XIX, menciona a existéncia de trés qui-
tandas «nos quais se juntam muitas ne-
gras a vender tudo o que trazem»: uma
na praia, uma na rua nova (transferida do
Terreiro de Jesus) e outra nas Portas de
S. Bento.

Numa e noutra cidade, o desenvolvi-
mento econdmico constituli causa e con-
sequéncia do aumento populacional e da
diversificagdo social que acompanha a
ascensdo de uma parte mais alargada dos
residentes.

Figs. 9 e 10 ~ Equipamentos piiblicos de Qirocentos: Hospital Geral de Santo Antdnio no Porto ¢ Hospital dos Lazaros em Salvador.
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Em Salvador, mesmo os escravos adqui-
rem diferenciagGes internas por vezes
significativas. Em geral, contudo, preen-
chem a base da pirdmide social, ocupan-
do-se de varias actividades, tanto no cam-
po, com destaque para o trabalho dos
engenhos e das lavouras de cana, como
na cidade, onde correspondem a quase
metade da populagio ¢ sio sobretudo
trabalhadores domésticos ou se entre-
gam «ao ganho» (principalmente como
carregadores), podendo contudo chegar
a ser artesaos.

No Porto, as tarefas mais pesadas sio
normalmente entregues a galegos. Por fi-
nais do século XIX, chegam a ser quase
trés mil, preenchem os iméveis mais
antigos e ocupam-se maioritariamente
como serventes, trabalhadores, ou em-
pregados de servir, com destaque para
as profisses de tendeiro, aguadeiro e
cocheiro.

O outro extremo ¢ preenchido em Sal-
vador pelos portugueses e no Porto
pelos ingleses. Em ambos os casos, o
interesse econémico gira em torno do
comércio e da financa e as suas activida-
des leva a que se concentrem junto das
instalagGes portudrias. Em Salvador, os
comerciantes portugueses residem so-
bretudo na imediata proximidade da drea
portudria, na Cidade Baixa; no Porto, os
ingleses, estabelecem-se a ocidente do
porto fluvial (na direccio da Foz), mas
sdo vistos de dia sobretudo junto & Rua
dos Ingleses (actual Rua do Infante
D. Henrique), onde tém a sua feitoria.
Os ingleses estabelecer-se-do igualmen-
te em Salvador, atrafdos pela abertura
dos portos a0 comércio em 1808. Tam-
bém af se vio dedicar essencialmente as
actividades de importagio e exportagio,

embora residam em local relativamente
afastado do porto e da cidade antiga e
proximo do mar, na parte sul (Vitéria).
Numa e noutra cidade, constituem uma
comunidade fechada, com o seu «clube»
de acesso restrito, e tém igreja ou capela,
assim como cemitério e hospital proprios.

4. A construcao
da cidade
moderna
(séculos XIX e XX)

o

4.1. AGENTES E
CIRCUNSTANCIAS

O inicio de XIX constitui um momen-
to conturbado para o Porto, resultando
na regressio da populagio e do desen-
volvimento econdmico, dada a rurbu-
Jéncia politica e militar. Para l4 dos atri-
tos ¢ batalhas associados 2 chamada
Guerra Peninsular, também as disputas
entre liberais e absolutistas vdo preen-
cher boa parte das décadas de Vinte e
Trinta, tendo como um dos principais
episédios o Cerco do Porto (1832 e
1833), a que as tropas liberais coman-
dadas por D. Pedro (IV de Portugal,
I do Brasil) estiveram submetidas.

Em Salvador, a abertura dos portos e a
chegada dos ingleses favorece a dinami-
zagdo do comércio, muito embora nes-
se periodo se sintam os efeitos da Guer-
ra da Independéncia (1822-1823), assim
como de importantes movimentos so-
ciais, como a revolta dos Malés, por par-
te de africanos mugulmanos (1835), e o
movimento separatista, a «Sabinada»
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Figs. 11 ¢ 12— As cidades na primeira metade do séc. XIX. Na planta do Porto estio assinaladas
as principais intervengies urbanisticas dos Almadas.

(1837). A estas turbuléncias acrescem as
consequéncias de uma menor influéncia
da cidade nos destinos do territério
brasileiro, decorrente da consolidagio
do Rio de Janeiro como capital, com o
estabelecimento da Corte Portuguesa
entre 1808 a 1821 e a proclamagio de
D. Pedro como primeiro Imperador do
Brasil (em Setembro de 1822).

O facto de, em ambos os casos, se terem
vivido importantes perturbagdes, expli-
ca que a reestruturagio da cidade mo-
derna, associada ao fim do Antigo Regi-
me e as transformagdes da Revolugio
Industrial, se expresse apenas com algum
vigor depois de j4 passadas algumas dé-
cadas do século XIX.

No Porto, o triunfo liberal terd notéveis
efeitos na sociedade e na organizagio
urbana e marca com clareza o fim do
Antigo Regime. Assinale-se o favoreci-
mento de instituigdes culturais, como a
Biblioteca Municipal (1833), o Liceu
Central (1840) e o Museu Portuense
(1849), entre as iniciativas mais desta-
cadas. Ndo menos significativa é a proi-
bigao dos enterramentos nas igrejas (a
dar resposta a exigéncias higienistas que
ja vinham de trds) ¢ a criagio de cemi-
térios civis, com a inauguragio do Ce-
mitério do Prado do Repouso em 1838,
do lado oriental, na antiga Quinta do
Bispo e o de Agramonte, em 1855, do
lado oposto da cidade.

Em Salvador destacam-se, entre os equi-
pamentos mais importantes, a Escola Mé-
dico-Cirdrgica (1808) - primeiro esta-
belecimento universitdrio no Brasil —,
a Biblioteca Ptblica (1811), o Teatro
S. Jodo (1812), o Cemitério da Miseri-
cérdia (1836-1841) e a nova Alfandega
(1861), actual Mercado Modelo. Inau-

O TRIFEIRD 235




gura-se também o Passeio Publico (1810)
e procede-se 2 urbanizagio do Campo
Grande, onde a abertura da praca ¢ rea-
lizada por africanos livres, sob a iniciati-
va do pastor Parke, da Igreja Anglicana.
A extingdo das ordens religiosas em Por-
tugal, decretada em 1834, ¢ igualmente
boa prova da intensidade das mutagbes
que ocorrem nesta época. Ird favorecer a
ascensdo do capitalismo, na qual parti-
cipam activamente diversos regressados
do Brasil, conhecidos por «brasileiros», al-
guns dos quais, enriquecidos, adquirem
propriedades e edificam casas apalaga-
das onde utilizam novos materiais como
o azulejo, o ferro fundido e as telhas pin-
tadas e recorrem a uma grande decora-
¢do exterior ¢ interior. Muitos de entre
eles sdo activos negociantes (designada-
mente na banca, em vdrias «companhias,
de seguros, transportes, iluminagio,

mineragio e empresas industriais ¢ co-
merciais) e alguns sdo dados 4 filantro-
pia (como Joaquim Ferreira dos Santos,
Conde de Ferreira).

Alguns proprietdrios de quintas, que o
crescimento da cidade leva a que deixem
de ser distantes, incorporam o ideal liberal
que promove a livre iniciativa e vdo ur-
baniz4-las no todo ou em boa parte, aju-
dando a estabelecer um mercado de so-
los que se consolidard com o decorrer do
século. Alguns negociantes investem na
industria emergente e os abundantes ca-
pitais nacionais ¢ estrangeiros (prove-
nientes designadamente da emigracio
para o Brasil e do comércio do vinho)
fomentam a criagio de novos e moder-
nos estabelecimentos industriais e comer-

ciais.
Este perfodo tem como contraponto em
Salvador a independéncia do Brasil e a

(antes da abertura da Rua Nova da Alfindega) e também a Ponte Pénsil ligando a Vila Nova de Gaia
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saida de parte dos comerciantes e reli-
giosos portugueses, apds combates em
Julho de 1823, quase um ano apés a de-
claragio da independéncia, o que indi-
ca a importincia da colénia portuguesa
na cidade.

Outras alteracdes da maior importincia
estardo associadas ao fim do trifico de es-
cravos (1850) e mais tarde 4 aboli¢ao da
escravatura (1888), factos que tém re-
percussoes notaveis, com transferéncia de
capitais de investimento para novas acti-
vidades, em especial em transportes, ban-
cos, comércio e iméveis. Por outro lado,
as expectativas geradas por um novo pais
imenso e a admisstvel necessidade de tra-
balhadores gerada pelo fim da escravatu-
ra, principalmente nas plantagbes de café,
levou o Brasil, sobretudo no Sul, a ser lo-
cal de chegada de muitos imigrantes eu-
ropeus, inclusive portugueses, safidos em
grande parte do Norte do Portugal.
Note-se que de hd muito que o Norte de
Portugal era alfobre de significativo con-
tingente migratdrio para o Brasil, verifi-
cando-se que, conforme levantamento
efectuado por C. Ott (1955), mais de me-
tade dos portugueses chegados a cidade
de Salvador entre os séculos XVI e XIX
eram provenientes do Entre-Douro-e-Mi-
nho (num total de 2.954 em 5.041 por-
tugueses) e que, destes, 1.027 tinham por
origem a cidade do Porto. Em consonin-
cia com estes dados, existem registos que
permitem identificar, no Porto, a presen-
ca de retornados do Brasil («brasileiros de
torna-voltar ou de «torna-viagem») jd em
1764 (especialmente nas freguesias da ¢,
Santo Ildefonso e Vitdria).

Com as pessoas, transferem-se também
os seus conhecimentos, as suas ideias e
ideais, o que ajuda a compreender uma
parte das semelhangas encontradas en-
tre as cidades até hoje, porventura so-
bretudo algumas que o presente artigo
ndo trata, como as que surgem na lin-
guagem (e nas suas diferencas em ex-
pressdes desconhecidas no Brasil Cen-
tral e Meridional), na imagem e nos
materiais utilizados nas casas e nas ruas,
ou até na afabilidade das pessoas ¢ na
forma aberta e interessada para com o
que diz respeito ao Porto ¢ a Portugal.
Para 14 da chegada de imigrantes, o aban-
dono dos campos por parte dos escra-
vos, onde trabalhava a larga maioria, d4



origem a um surto migratorio em direc-
¢do as cidades, desorganizando o siste-
ma agricola e forcando um crescimento
explosivo de Salvador.

No Porto sdo os maus anos agricolas e o
elevado crescimento natural que se aliam
ao forte desenvolvimento econémico da
cidade e a0 aumento da mobilidade (em
especial com o caminho de ferro), para
favorecer o &xodo rural e o consequente
crescimento demogrfico da cidade: a
populagio passa de 90.527 habitantes
em 1864, para 192.000 em 1910. A ci-
dade serve igualmente de plataforma de
relagdo privilegiada com o Brasil, qual
«oficina de exportagion que «funciona-
va em cheio e numa simplicidade pito-
resca», na expressao de Ricardo Jorge. O
Brasil ¢, por entdo, o principal destino da
emigragio portuguesa e ¢ mesmo quase
o dnico para os que partem a partir do
Norte de Portugal até meados do século
XX (a partir de quando deixa de ser pre-
dominantemente transocednica e passa
a dirigir-se maioritariamente para outros
pafses da Europa). Efectivamente, em
meados do século XIX, como demons-
tra Jorge Alves, cerca de 95% da emi-
gracdo do distrito do Porto é brasileira.
Do ponto de vista comercial, apesar da
quebra da importincia do agticar nas tran-
sacdes, a relacio entre o Porto e Salvador
mantém-se forte. O Brasil ¢ o segundo
mais importante destino das exportagdes
do Porto e simultancamente a segunda
mais importante origem dos produtos re-
cebidos do exterior (dados de 1880), con-
tinuando a cidade de Salvador a constituir
porto de entrada e saida de boa parte do
tréfego de bens com Portugal.

Como outras cidades industriais, no pe-
riodo da Revolugio Industrial, Porto e
Salvador sentem dificuldade em assimi-
lar o surto de crescimento demogrifico,
que se traduz numa quase duplicagio nas
trés décadas finais do século. No Porto,
a populagdo passa de 89.349 em 1864
(data do primeiro censo) para 146.454
em 1890, atingindo os 165.729 em 1900;
em Salvador, passa de 129.000 no pri-
meiro censo de 1872, para 174.412 em
1890, ultrapassando as duas centenas de
milhar (205.813) em 1900.

No caso do Porto, ¢ possivel considerar
dois tipos de resposta a este crescimen-
to explosivo. Num primeiro momento,

asaida de residentes da drea mais antiga
da cidade para espagos mais desafoga-
dos, permite a sua substituigio pelas
familias vindas de fora da cidade, com
crescente intensificagio da ocupagio re-
sidencial dos edificios. Num segundo
momento, o destino principal das po-
pulagbes de menores recursos, prove-
nientes sobretudo do interior rural, vai
set o interior dos quarteirdes, onde per-
mitem rendibilizar o investimento de
numerosos proprietdrios que prescindem
dos quintais das traseiras de suas casas,
para fazer construir para aluguer, mi-
niisculas casas de uma s6 frente, dispos-
tas em fila continua perpendicular drua,
com casas de banho colectivas, consti-
tuindo conjuntos chamados de «ilhas».
Salvador regista processo idéntico, favo-
recido pela epidemia de célera de 1855,
que impulsiona o abandono dos bairros
centrais pelas classes abastadas. Na sua
nova fixagio, tal como no Porto, tem
aqui uma grande importincia o modelo
¢ a localizagio da habitagio da comuni-
dade inglesa, multiplicando-se as casas
com jardins e florescendo uma 4rea re-
sidencial de vivenda unifamiliar a sul (no
caso do Porto ficard a oeste). Esta mar-
ca de prestigio e qualidade que os ingle-
ses emprestam, vai favorecer a valoriza-
¢ao dos solos, assim actuando como um
elemento central na construcio de uma
segregagio residencial que tende a fixar
junto do mar os socialmente mais «dis-
tintos» e economicamente mais aptos a
custear os elevados pregos praticados, por
terrenos, vivendas ou andares.

Ao longo do século XX, o crescimento
mantém-se, embora o ritmo abrande.
Do ponto de vista urbanistico e arqui-
tecténico, os ideais fascistas e 0s princi-
pios da Carta de Atenas marcam ambas
as cidades, embora de forma acentuada-
mente diversa, dada a notdvel dimensio
dos arrasamentos levados a efeito em Sal-
vador ¢ o grande esforco de habitacio
social ocorrido no Porto, entre outros
factores.

As cidades adoptam igualmente formas
diferentes de «construir periferia», com
Salvador a revelar melhor algumas das
marcas que caracterizam contextos re-
gionais de subdesenvolvimento, desig-
nadamente na dimensdo demogréfica e
social do continuo éxodo rural e do «ur-

banismo clandestino», enquanto que o
Porto — onde as «ilhas» desaparecem ou
se qualificam e as barracas serdo sempre
poucas —, se articula com os municipios
que o rodefam, numa relagio feita de en-
contros ¢ desencontros de urbanidade e
suburbanidade, dependéncia e centrali-
dade, bem mais complexos do que sim-
ples gicas de relagdo centro-periferia.

4.2. O ESPACO URBANO

Na primeira metade de Oitocentos, a so-
ciedade e a economia sdo j4 fortemente
marcadas pelo robustecimento do capi-
talismo e pelo triunfo da burguesia, es-
tando o seu poder muito associado do
ponto de vista simbdlico & imponéncia
das sedes das associagBes comerciais que
sdo edificadas na parte baixa de ambas as
cidades, em estilo neocldssico inglés (com
inicio em 1818 em Salvador e em 1842
no Porto), assim como pela abertura dos
primeiros bancos (Caixa de Descontos
em 1817; Banco Comercial do Porto,
em 1835). No tecido econémico, a cres-
cente separagdo entre local de residéncia
e trabalho, a diminuigdo da importin-
cia dos vendedores ambulantes e arte-
saos e a forga crescente de uma segmen-
tagao entre fabrico e venda, conduzem a
uma forte reestruturagio econémica de
base territorial em qualquer das cidades,
com emergéncia de dreas fabris e ruas
comerciais.

No Porto, 0 aumento da especializagio
dos espagos conduz também A consti-
tuicao de dreas de residéncia de classes
baixas: na Sé e no Barredo, em pleno
centro antigo, em S. Victor e nas Antas,
entre outras areas a nascente, e também
em diversas bolsas a norte e oeste do Por-
to. Criam-se igualmente, em diversos lo-
cais da envolvéncia da cidade histérica,
junto de novas unidades fabris, de forma
espontanea ou por criagio de alguns em-
presrios, niicleos de residéncia operdria
(Alexandre Herculano, Corticeira, Fon-
tinha, Vilar, Jacinto, ...). Para oeste, fi-
xam-se sobretudo os estrangeiros e as
classes mais abastadas, num crescimen-
to reforgado pelo turismo de satide e de
praia na Foz e pelo desenvolvimento dos
transportes que facilitam a fixacdo.

Em Salvador, o crescimento da cidade
permite igualmente uma maior especia-
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Figs. 15 ¢ 16 — Sedes das Associagses Comerciais do Porto e de Salvador: a dimensio do imével
e o estilo neocldssico favorecem a afirmagio do poder econdmico capitalista na cidade do século XIX.

lizagio sécio-econdmica de base territo-
rial, em moldes idénticos aos que ocor-
rem no Porto. Na parte antiga, assiste-se
a substituicio de residentes e a uma ocu-
pacao dos velhos edificios, os «sobrados»,
por pessoas com menor capacidade eco-
némica e esse preenchimento ¢ de tal
forma intenso que os prédios tomam a
designacdo de «cortigos» e «casas de co-
modos» (no Porto, a designagio mais
comum ¢ a de «colmeias»).

A principal inddstria em Salvador é a
téxtil, com a primeira fdbrica inaugura-
da em 1842. Em 1891 alguns estabele-
cimentos alcangam 1.600 operdrios,
numa altura em que hd um reagrupa-
mento das industrias. As principais uni-
dades sio edificadas na Peninsula de [ta-
pagipe, na parte norte da cidade, onde sio
implantadas as primeiras vilas operdrias.
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No Porto, a primazia do sector téxtil so-
bre os demais ¢ igualmente evidente, pois
que nele trabalham cerca de 2/3 dos em-
pregados em unidades fabris recenseadas
nos inquéritos de 1845 e 1852. O nu-
mero ¢ a importincia das fbricas au-
menta significativamente na segunda me-
tade do século XIX e a cidade passa a ser
marcadamente industrial: em 1881, sdo
recenseados 37.377 operérios (quando a
populagio total da cidade em 1878 é de
111.667) e multiplicam-se as grandes
unidades do téxtil, sobretudo algodoei-
ro, da metalurgia, da cerimica, do ali-
mentar e de diversos outros sectores, um
pouco por todo o lado, seja na periferia
da malha urbana e dentro dos limites do
concelho (Bonfim, Cedofeita, Massare-
los, Lordelo, ...), ou no exterior da cida-
de, em Matosinhos (onde se concentra a

industria conserveira), ou junto as esta-
¢oes de caminho-de-ferro, onde podem
constituir pdlos de certa importincia
(como nas Devesas e na Senhora da Hora,
em Rio Tinto e em Ermesinde).

Em Salvador, a industrializacio nio
adquire dimensio comparavel, sobretu-
do devido ao baixo poder de compra da
populagio, maioritariamente origindria
da escravidio, pelo que a cidade se man-
tém sobretudo como entreposto comer-
cial, importando mercadorias do exte-
rior e posteriormente do sul do pafs,
contando com os recursos crescentes da
produgio de cacau, origindrio do sul do
Estado da Bafa. Apesar do aumento do
nimero de estabelecimentos industriais,
a fragilidade do sector acentua-se, so-
bretudo devido  competicao com as in-
dstrias do Sul, aumentando ao longo
do século XX a diferenca entre a cidade
e outras do Brasil, onde o processo de
industrializagdo tem grande expressio ao
longo do século XX: existirdo apenas
15.000 operdrios em 1954 em Salvador
(de acordo com Milton Santos), no mes-
mo ano em que S. Paulo conta com
440.000. Todavia, a descoberta de pe-
tréleo e a implantagio da Petrobrds, nos
anos 60 do século XX, que teve efeitos
na economia do Recdncavo (regido em
torno da Bafa de Todos os Santos), teve
igualmente impactos indirectos de gran-
de significado na cidade de Salvador, con-
tribuindo para fortalecer alguns sectores
industriais, com destaque para o petro-
quimico, no municipio de Camagari,
sem contudo, alterar o fundamental do
tecido econémico da cidade, com o em-
prego concentrado no comércio e nos
Servigos.

A segunda metade do século XIX ¢ de-
cisiva para a afirmagdo do comércio fixo.
No Porto, as feiras sdo forcadas a migrar
para espagos cada vez mais periféricos
(Boavista, Corujeira e Arca d'Agua), li-
bertando para usos «mais urbanos» os
teffCiIOS que se tl'ansformam em pragas,
as mais diversas, ¢ jardins, no caso de
S. Lézaro e da Cordoaria (em 1834 ¢
1867, respectivamente). Esta e outras
formas de venda ambulante sdo proibi-
das, concebendo-se mercados centrais
(do Anjo e do Bolhdo, em 1839), a0 mes-
mo tempo que os estabelecimentos co-
merciais fixos, com marcada influéncia



europeia, se multiplicam, especializan-
do-se e refinando-se. Assim, muitas das
artérias largas e rectilineas da parte alta,
de fora da muralha, e em muitos casos de
construcio ou beneficiacio almadina,
sdo densamente preenchidas (Santo An-
ténio, Clérigos, Santa Catarina, Almada,
Cedofeita, ...), sendo relativamente ra-
ras (com a notdvel excepgio da Rua das
Flores), as artérias comerciais prestigia-
das na parte mais antiga da cidade.

O comércio contribui para a afirmacio
de um novo centro, que se consolida a
pouco e pouco no exterior da cidade an-
tiga e a cota alta, e que ¢, num primeiro
tempo, sobretudo administrativo (conta
com a presen¢a da Cimara Municipal
desde 1856) e social (para o que contri-
bui a localizagao de alguns cafés que sio
local de permanéncia regular de conhe-
cidos intelectuais e politicos).

Em Salvador, embora a drea portuaria
ainda mantenha um sector comercial im-
portante, sobretudo grossista, o comér-
cio de retalho desenvolve-se a partir da
drea central antiga, com a Rua Chile,
antiga Direita do Paldcio, que também
se tornou ponto de encontro de inte-
lectuais e politicos, a assegurar um papel
porventura idéntico ao da Rua das Flo-
res no Porto, ou seja, de artéria facilita-
dora de uma migrago do essencial do
tecido retalhista: no caso de Salvador,
para sul, a0 longo da Avenida Sete de Se-
tembro, (que juntamente com o alarga-
mento da Rua Chile, foi inaugurada
com as reformas urbanas de 1912-1916);
no caso do Porto, para norte, a0 encon-
tro do eixo Clérigos ~ Praa da Liberda-
de - Santo Antdnio. Também podem ser
encontradas semelhangas no papel de-
sempenhado por avenidas abertas no ini-
cio do século XX, com a Sete de Setem-
bro a acolher, como na dos Aliados, além
do comércio, diversas instalagdes banci-
rias, e também sedes de poder adminis-
trativo, j4 que enquanto no topo da Ave-
nida dos Aliados se destaca a presenca
da Cimara Municipal, na Avenida de
Sete de Setembro merece realce a im-
plantagio do Palécio da Aclamagio, nova
residéncia do Governador (1917). De
resto, o inicio do século ¢ um perfodo
de intensa actividade urbanistica, com a
abertura e regularizagio de artérias na
drea central de uma e outra cidade a pro-
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Fig 17~ Vista aérea da drea central da cidade do Porto, com a Chmara em construgito, no 10po da Avenida dos

Aliados, vendo-se em primeiro plano a Estagio de S. Bento, edificada no lugar do Mosteiro de S. Bento de Avé-Maria.

piciar os espagos que permitem afirmar
uma nova imagem arquitectonica, aco-
Iher os fluxos acrescidos de pessoas e mer-
cadorias e sediar os estabelecimentos de
comércio e servigos que por esta altura au-
mentam e se qualificam de forma mui-
to sensivel, correspondendo a uma maior
procura e acrescida exigéncia de uma po-
pulagio mais conhecedora e 4vida das
novidades, seja dos artigos da moda «re-
cém-chegados de Paris», sejam das solu-
¢oes milagrosas, dos xaropes e tira-no-
doas, ou dos chapéus que se anunciam
como «frescos no Verdo e quentes no In-
Vernon.

Relativamente s actividades econémicas
pode dizer-se que, até & década de seten-
ta do século XX, se assistiu, no essencial,
a0 refor¢o e ampliagio do modelo terri-
torial estabelecido em Oitocentos. A 4rea
central da cidade do Porto ¢ o centro re-
gional indisputado, expandindo-se e es-
pecializando-se (sobretudo no sector fi-

Fig. 18 — Rua Chile (Salvador).

nanceiro e no comércio retalhista nio
alimentar, «expulsando» a residéncia, a
pequena inddstria e o retalho alimentar
generalista). As dreas industriais consoli-
dam-se, em torno da malha urbana prin-
cipal, aumentando a importincia dos ni-
cleos mais afastados. As 4reas residenciais,
entretanto, consolidam dois tipos fun-
damentais de diferenciagio: entre o cen-
tro antigo, desvalorizado, e uma perife-
ria onde o modelo residencial prevalecente
¢ a casa isolada, até meados do século, e
uma outra, entre o lado ocidental mais ur-
bano e «inglés» e o oriental, mais rural e
«brasileiro».

A reestruturagio que ocorre ¢ o signifi-
cativo crescimento da malha urbana, sio
servidos por importantes investimentos
em infra-estruturas essenciais, como o
abastecimento de 4gua, o saneamento e
aelectricidade que, com a rede de trans-
portes piblicos, ocorrem por todo o
mundo urbano, de acordo com preocu-
pagbes higienistas e de fomento do «li-
vre trdnsito» que levam & canalizagio de
rios ¢ 4 abertura de novas vias, como
acontece no Porto com a entubamento
do Rio da Vila, sob a Rua de Mouzinho
da Silveira (1892) que constitui a via mo-
derna na ligacdo entre a cota baixa e a
cota alta, ou em Salvador com a Baixa dos
Sapateiros, sobre o Rio das Tripas (na li-
gacdo com a parte leste da cidade).

No caso do Porto, a abertura desta via,
como o alargamento da Rua do Bonjar-
dim no tramo hoje chamado de S da
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Bandeira, estd também associada a um
outro elemento fundamental da cidade
industrial: 0 comboio, j4 que esta via pre-
tende ligar a Alfindega Nova (de 1868)
¢ toda a parte baixa com a nova estagio
que se projecta para o lugar do Mostei-
ro de S. Bento. As primeiras estagdes se-
rdo no entanto Devesas, a sul, em Vila
Nova de Gaia, que assegura a ligagio com
Lisboa (1864), Pinheiro de Campanha,
aleste, que estabelece relagao com o Mi-
nho ¢ 0 Douro (1875) e Boavista, a oes-
te, que liga o Porto com o litoral norte
até Povoa de Varzim (1875). A rede
fecha-se com a construcdo da Ponte
D. Maria [, segundo projecto do fran-
cés Eiffel (1877), que permite ligar De-
vesas ¢ Campanha, com a abertura dos
tineis que permitem o estabelecimento
de ligages de Campanhi com §. Bento
e com a nova alfindega, em Miragaia, e
ainda com a extensio da Linha da Pévoa,
até 4 Trindade (na parte norte da 4rea
central da cidade).

Salvador vé chegar o comboio em 1860,
data da inauguracao da estagdo que, tal
como a ponte ferrovidria, fica a dever-se
aos trabalhos da engenharia inglesa. A
sua localizagdo, a0 norte, na parte baixa,
influenciard o crescimento da cidade nes-
sa direcgio, levando a0 desenvolvimen-
to de novos bairros, que ficaram conhe-
cidos como subtirbios ferrovidrios (Plata-
forma, Periperi, Paripe), embora a fer-
rovia tenha um carcter meramente re-
gional, fazendo a ligagdo de Salvador ao
Rio S0 Francisco, com terminal na ci-
dade de Juazeiro.

Para 14 do seu papel fundamental na cir-
culagdo, as pontes ferrovidrias (em am-
bas as cidades) e rodovidria (D. Lufs I,
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no Porto), sdo igualmente importantes
elementos de uma arquitectura do ferro
que estd muito presente em Salvador e
no Porto, pelos finais de Oitocentos, seja
em mercados, como o Ferreira Borges
(1888) no Porto, na Estacio Ferrovidria
da Calgada (1860) em Salvador, em pa-
vilhdes de exposigdes, como o Palicio de
Cristal (1865) no Porto, ou até em casas
de habitagao, como sucede em Salvador,
com recurso a importagao a partir da In-
glaterra. A criagdo, diversificagdo e ex-
pansao das redes de circulagdo rodovidria
¢ ferrovidria acompanham a moderniza-
¢ao dos transportes. Salvaguardadas as
diligéncias, introduzidas em Salvador em
1851 e que, no Porto, fazem a ligagdo re-
gular com Lisboa desde 1855, ou as for-
mas esporddicas e pouco regulares de
transporte, como o «carrogao» do Porto,
pode considerar-se que o arranque do
transporte colectivo urbano estd liga-
do ao inicio das viagens em carro sobre
carril de ferro e 4 forga das mulas, num
transporte inspirado em modelo utiliza-
do nos Estados Unidos ¢ por isso cha-
mado de «americano» no Porto, enquanto
que no Brasil adopta o termo de «bonde,
a partir do nome dos titulos da compa-
nhia («bonds»). Numa e noutra cidade
estabelece-se bem cedo, primeiro em Sal-
vador (1866) que no Porto (1872) - pio-
neira na Peninsula Ibérica —, asseguran-
do de inicio a ligagio entre o Comércio
e Peninsula de Itapagipe, ao longo da Bafa
de Todos os Santos, em direcgao ao nor-
te, NO primeiro caso e, no segundo, um
trajecto a0 longo da margem direita do
Douro, entre o centro antigo e a Foz.
A ligagdo entre a cota alta e a cota baixa
continua a constituir preocupagio maior

Figs. 19 ¢ 20 — A Ponte D. Maria I (Porto) e aspecto da Estagdo da Calrada (Salvador).

em Salvador que instala os primeiros ele-
vadores hidréulicos em 1873, o primei-
ro «plano inclinado», em 1889 e constréi
em 1930 o actual elevador Lacerda, pri-
meiro prédio modernista de Salvador,
em substitui¢io do elevador hidrdulico.
No Porto ocorre também a instalagao de
um elevador, em plano inclinado, junto
aos Guindais, o qual é desmontado uns
meses apds o infcio de actividade, devi-
do a um grave acidente (de que no hou-
ve vitimas) ter afastado os passageiros.
A primeira linha de americano ¢ electri-
ficada no Porto em 1895 e 0 mesmo
ocorre em Salvador apenas dois anos de-
pois. Ao longo do século XX, diversifi-
cam-se as linhas que se expandem para
14 do limite municipal, o qual, no Por-
to, ¢ estabelecido apenas com os con-
tornos actuais em 1895, por altura da
abertura da Estrada Exterior de Circun-
valago, via anelar que une as barreiras
onde se cobram os impostos devidos a
entrada de pessoas e mercadorias na ci-
dade.

Em Salvador o sistema de «bondes» (au-
tocarros) ¢ ampliado por vérias compa-
nhias, que vio sendo progressivamente
adquiridas, resultando no monopélio da
companhia canadiana Circular, em 1930.
Os principais bairros da cidade sao servi-
dos a partir de linhas de cumeada, tendo
sempre os seus pontos iniciais na cidade
histdrica, seja na parte alta ou na baixa.
J4 bem entrado o século XX, chegardo
a0 Porto os «trélei-carros» de um e dois
pisos, movidos a electricidade — que Sal-
vador também conhece na parte baixa
da cidade, no perfodo de 1957 a 1969 —
€ 0§ aUtocarros, que aproveitam uma rede
estelar que servird sobretudo a ligagio da




periferia interior e exterior da cidade com
0 seu centro, assim reforcando uma re-
lagao de tipo centro-periferia, com van-
tagem para a drea central e favorecimento
do aumento das migracBes pendulares
casa-trabalho. Em Salvador o processo é
idéntico, com o transporte ptiblico a «for-
¢am o crescimento da malha urbana, com
notavel expansio na orla marftima, em
direcgio ao «campo de pouso» de Ipi-
tanga (futuro aeroporto de Salvador). Os
primeiros autocarros surgem na década
de 20 e vencem a competigdo aos eléc-
tricos que desaparecerdo na década de
50 — ao contrério do que acontece no
Porto, onde foram resistindo (embora
hoje se restrinjam & linha n° 1 e a2 uma
fungdo quase apenas turfstica).

Os automoéveis surgem na transicio do
século: em Salvador o primeiro circula
em 1901. O progressivo aumento do seu
ndmero leva, em meados de Novecen-
tos, a vultuosos investimentos na rede
vidria, com destaque para a abertura do
Tinel Américo Simas, ligando o Co-
mércio a0 leste da cidade. No Porto, onde
se abre também um tdnel na «cidade bai-
xa», 0 mais significativo investimento
prende-se com a criagio de um novo eixo
de atravessamento, em auto-estrada, a
ocidente da 4rea central da cidade, para
o que se constrdi, em betdo, a Ponte da
Arrébida (1963) e se liga a Estrada Na-
cional n° 1 que vem de Lisboa, com o
Porto de Leixdes e com o Aeroporto de
Pedras Rubras — inaugurado também a
noroeste da cidade, em 1945, junto & es-
trada para Vila do Conde, Pévoa de Var-
zim ¢ Viana do Castelo. Esta estrada,
chamada de Via Répida, a norte do Dou-
ro e a outra que lhe é paralela a leste,
dita Via Norte, ir2o apoiar as grandes
unidades fabris e de armazenagem ou re-
paragao que se instalam em meados do
século, constituindo-se na sua proximi-
dade diversas «zonas industriais» onde
estd particularmente presente o_sector
automoével (importagdo, reparagio e ven-
da) ¢ o alimentar (refinaria de agtcar,
cervejeira,...), por entre fbricas de mé-
dia e grande dimensdo, normalmente
com méo-de-obra pouco significativa
em relagio ao volume de capital envol-
vido.

Em Salvador, a melhoria da ligacio com
o resto do Brasil, com a construcio da ro-
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Figs. 21 ¢ 22— Americanos na Praga dos Ledes (Porto) e eléctricos na Praga Castro Alves (Salvador),

no final de Oitocentos ¢ meados do séc. XIX.

dovia Bahia-Feira, entre 1918 ¢ 1929,
em direcgio ao norte, ao lado da bafa,
levard igualmente & implantagdo na pro-
ximidade de estabelecimentos industriais,
armazéns e outras grandes instalagges.
Ao surto de urbanizacio de finais de XIX
correspondeu um urbanismo higienista
e de livre-trinsito, aparentemente inspi-
rado pela Paris de Haussmann, e que,
em ambas as cidades, cria redes infra-es-
truturais, regulariza arruamentos e abre
grandes avenidas, urbaniza velhos espa-
¢os de ordens religiosas (como nas Car-
melitas, no Porto e nas Ursulinas, em
Salvador), regulariza ruas (sobretudo no
centro da cidade e na ligagio regional) e
constréi jardins e mercados.

Numa época marcada por grandes obras,
construem-se pontes ¢ também se con-
quista territdrio junto a dgua. No caso de
Salvador, d4-se o alargamento da Rua
Chile, na qual sdo implantados prédios
de estilo eclético e a abertura da Aveni-
da Sete de Setembro (1912-1916). Rea-
liza-se também um gigantesco aterro,
para a modernizagio das instalagdes por-
tudrias, o qual permite a ampliacio da
area do Comércio, na Cidade Baixa, se-
gundo um plano ortogonal que acolhe al-
gumas centenas de prédios mais, que vio
«esconder» os magnificos sobrados do
século XVIIL. No Porto, os aterros tém
lugar na segunda metade de Oitocentos,
com grande impacto em Miragaia, onde
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a praia é sacrificada para a construgao da
nova alfindega e para a abertura de uma
nova via de ligacdo para ocidente, € na
Foz, onde uma outra praia desaparece,
com a construgio de um paredio de pro-
tecgao da barra do Douro, que permite
dar lugar a0 amplo e imponente Jardim
do Passeio Alegre (inaugurado em 1888).
Mas, entre todos, a obra mais emble-
mdtica é a abertura, de acordo com pro-
jecto de Barry Parker, da Avenida dos
Aliados, em 1916, em acto que contou
com presenca do Presidente da Repu-
blica.

Com o Estado Novo e a lenta introdu-
¢do dos principios da Carta de Atenas, as
cidades sofrem também os efeitos de um
urbanismo racional e demolidor. De-
molidor sobretudo em Salvador, onde
desaparece cerca de metade da parte an-
tiga (substituida por prédios modernis-
tas), catedral incluida, arrasada em 1933
para facilitar o percurso do eléctrico. A
desvalorizagdo do tecido antigo e a von-
tade de destacar alguns elementos de re-
feréncia — os monumentos — nio chega
a tanto no Porto, onde a abertura da ave-
nida de ligagdo da Estacao de S. Bento &

Figs. 23 ¢ 24 — Demolictes junto das catedrais
(Porto e Salvador).
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Ponte de D. Lufs, a construgio de um
pequeno tinel junto ao Barredo (na ci-
dade baixa) e a criagio de um terreiro
frente & Sé e a0 Paco Episcopal no inicio
de 40 — na comemoragao do duplo cen-
tendrio, da Independéncia ¢ da Restau-
ragio — sacrificam «apenas» pouco mais
de uma centena de casas e os raros imé-
veis religiosos que sdo abrangidos pelas
acgbes de renovagio urbanistica, so pre-
viamente desmontados e reedificados al-
gumas centenas de metros mais adiante.
Para além dos efeitos demolidores, o afa
de modernizagdo e de monumentalizagio,
de acordo com uma linguagem cldssica
de inspiracdo fascista, tem resultados
significativamente mais importantes em
Salvador que no Porto: af ficam bem
expressos na imagem da cidade, em asso-
cia¢do a muitos dos edificios construi-
dos nos anos 40 por altura da comemo-
ra¢io dos 450 anos da cidade em 1949
e a alguns equipamentos, como o estddio
de futebol (Fonte Nova) — ampliado em
1971 para 100.000 pessoas —, o novo
Forum da Justica, o Hotel da Bafa e o
Teatro Castro Alves, cujo incéndio adiou
a sua inauguragio para os anos 50. No
Porto, esta linguagem parece poder as-
sociar-se sobretudo & concep¢io urba-
nistica e escultdrica presente na Praca de
D. Joo I e a imponéncia do Hospital de
Sao Joo (1958), edificado entre cam-
pos no extremo setentrional da cidade, e
do novo Pal4cio da Justica (1961), cons-
truido sobre as rufnas do Mercado do
Peixe, na Cordoaria.

Na sua racionalidade, o funcionalismo
fomenta a separagdo das fungdes, esta-
belecendo zonas residenciais, zonas in-
dustriais, zonas centrais de comércio e
zonas verdes, e promove a hierarquizagio
do sistema vidrio, com separagio de di-
ferentes tipos de tréfego (como j4 se pro-
punha no século XIX).

No Porto, estes principios, também por-
que associados a0 Plano de Salubrizagio
das «Ilhas» (de 1956) — que mobiliza ca-
pital suficiente para a construgio de al-
guns milhares de fogos destinados & <ha-
bitacao social» —, levam & constitui¢io
dos «bairros sociais», constituidos por
blocos de habitagdo polifamiliar, que al-
bergam, cada um, algumas centenas de
familias. Vdo-se localizar no aro envol-
vente da malha urbana consolidada, em

locais que tinham j4 recebido ao longo
das primeiras décadas do século XX al-
guns bairros de vivendas geminadas e de
renda resoldivel, em resultado de um pri-
meiro esforco de construcio de habita-
¢do social, incentivado pelas graves con-
sequéncias que advieram para a cidade
da epidemia da peste bubdnica de 1899
(quando a cidade chegou a estar fecha-
da por cordao sanitdrio).

Em Salvador, os principios do «urbanis-
mo moderno» fazem-se igualmente sen-
tir, com uma especial influéncia de Le
Corbusier, reforgada pela sua passagem
pelo Rio de Janeiro. Porém, o primeiro
plano para Salvador, realizado pelo
EPUCS - o Escritério do Plano de Ur-
banismo da Cidade de Salvador -, foi
dirigido pelo engenheiro Mrio Leal Fer-
reira (que estudou nos Estados Unidos)
e concluido em 1947, apresenta uma
significativa influéncia norte americana,
sobretudo na proposta da construgio das
avenidas de vale («freeways»), que acom-
panha o zonamento da cidade, em bair-
ros comerciais, de transi¢go, industriais
e residenciais. Relativamente a estes dl-
timos, estabelecem-se zonas para resi-
déncia social que serdo aproveitadas para
a construgdo das casas e prédios moder-
nistas, cuja ocupagio por familias de
menores recursos mais nio faz do que
minimizar ligeiramente a grave crise habi-
tacional que a cidade vive. De facto, a
continua chegada de pessoas (de baixos
rendimentos), ndo d4 4 cidade o tempo
para encontrar na construgdo tradicio-
nal mecanismos de resposta suficientes,
pelo que se geram formas de urbanizagio
¢ ocupagio clandestinas de diverso tipo,
seja na forma de «invasdes» — favelas onde
predominam materiais menos durdveis,
de instalagio proviséria — que se estabe-
lecem com gigantesca expressao, nos anos
40 ¢ 50, sobretudo na 4rea de Alagados
(do lado norte, o mais industrializado e
poluido da cidade); seja na forma de bair-
ros populares construidos com tijolos ou
loteamentos clandestinos, que vao sur-
gindo um pouco por toda a periferia, a
aproveitar a intensa procura e a auséncia
de solos urbanizados a pregos acessiveis.
A criagio do Banco Nacional de Habi-
tagio nos anos 60, como responsavel pela
habitagio popular, ndo faz mais do que
atenuar um pouco a gravidade do pro-



Figs. 25 ¢ 26 - «llha» ¢ «invasior: uma outra forma de urbanismo, na resposta & pressio demogrdfica.

blema, seja porque os seus recursos sio
cada vez mais voltados para a classe mé-
dia, seja porque os meios mobilizados
sdo insuficientes para aliviar a pressio
habitacional e urbanistica que se exerce
sobre a cidade.

A cidade do século XX assiste igualmen-
te a0 crescimento em altura, num pro-
cesso de «verticalizacion que se inicia em
Salvador pelos anos 30 e que conhece no
Porto o seu esplendor nos «arranha-céus»
de uma dezena de andares que se edifi-
cam na Praga D. Jodo I nos finais dos anos
50. Esta praca, com a Rua de Ceuta e o
fecho de S4 da Bandeira, constituem a
derradeira reserva de renovacio do centro
da cidade, a partir do que se assiste ape-
nas a substituigdo de alguns edificios, ou
a beneficiagdo de espagos publicos. En-
quanto o fecho da Avenida dos Aliados e
ainauguracio dos Pagos do Concelho em
1956 vém emprestar prestigio e reforcar
a centralidade da Baixa, estas obras vio
permitir a edificagdo de notdveis edificios,
alguns dos quais modernistas, todos ape-
trechados com os mais modernos eleva-
dores, e que vio sediar servicos do Es-
tado, grande niimero de consultérios,
bancos e estabelecimentos comerciais, en-
tre Outros usos «mais centrais».

Por esta altura também, o Porto conhe-
ce 1o seu centro um conjunto notivel
de prédios destinados a acolher variados
espectaculos, com destaque para o cine-
ma, abrindo ao piblico o Rivoli, o Coli-
seu ¢ o Batalha, que se somam ao . Jodo,
o qual fora reaberto em 1918, refeito das
cinzas do incéndio de dez anos antes, de

acordo com projecto de Marques da Sil-
va, nome maior da arquitectura portuense
do infcio do século. Também em Salva-
dor os cinemas sdo construidos na 4rea
central, a partir de 1911, alguns ligados
a Igreja, como o Sdo Jerénimo (de 1917)
que também ardeu e foi reaberto em
1935, como Cine Excelsior, reforcando
a diversidade funcional de um espago
restrito e a atrac¢ao exercida sobre um
conjunto alargado de pessoas, a horas e
dias variados.

Por meados do século, o aumento do
trnsito na drea central do Porto leva a
adop¢io de medidas diversas, que parte
da criagdo da figura do policia sinaleiro,
que se estreia entre a Praca da Liberda-
de ea Rua de 31 de Janeiro, e passa pelo
acolhimento de propostas de Robert Au-
zelle (Plano Director de 1962), como a
abertura de tdneis para a travessia dos
pedes, junto a Estagdo de S. Bento, e a
construgio de um parque de estaciona-
mento em silo vertical, no extremo se-
tentrional de S4 da Bandeira.

Em Salvador as reformas urbanas reali-
zadas no inicio do século, seguidas da
destrui¢do da S¢, visavam a abertura de
vias que possibilitassem o tréfico urba-
no, inclusive dos autocarros, no «teci-
do» urbano colonial. Com a ampliagio
do parque automobilistico, com as ne-
cessidades de estacionamento e com a
passagem ao transporte publico depen-
dente apenas dos autocarros, a situacio
s6 tendeu a piorar, e a solugio encon-
trada foi a de descentralizar as activida-
des publicas e implantar um sistema vid-

rio moderno, nos vales, o que veio a
ocorrer na década de 1970.

ypole

(1970-2001)

5.1. AGENTES E
CIRCUNSTANCIAS

O periodo de 30 anos iniciado na déca-
da de 70, € curto na histéria das cida-
des, mas de grande densidade, tendo em
conta a amplitude e a intensidade das
transformagdes. No caso portugués, estd
especialmente marcado pela emergéncia
do regime democrdtico, apés o golpe mi-
litar de 25 de Abril de 1974, e pelo pro-
cesso de abertura internacional dai de-
corrente ¢ que culmina com a integragio
na Comunidade Econdmica Europeia
(hoje Unido Europeia), em 1986. Os
quadros comunitdrios de apoio e os pro-
gramas neles inscritos, assim como al-
gumas iniciativas dos governos e das ci-
maras, associam-se as oportunidades
geradas e & textura especifica do Porto,
para permitir compreender as grandes
mudangas operadas na forma como a ci-
dade ¢ vista, sentida e vivida por quem
nela reside, ou a ela se desloca periédica
ou ocasionalmente. A melhoria muito
significativa das condices econémicas
dos seus habitantes, ajuda melhor a com-
preender um territério expandido pelo
aumento da mobilidade (decorrente de
um aumento drastico da taxa de moto-
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rizagio e de uma beneficiagdo sensivel
das infra-estruturas de transporte). Esta
expansio, em resultado do notével acrés-
cimo de drea urbanizada, compreende-se
também pelos valores elevados de volu-
me de construgdo per capita, que tém
por causas principais, na habitagio, a di-
minuigio média da dimensio familiar, a
existéncia de dupla residéncia e a ndo
ocupagio de parte do edificado (seja o
mais antigo, devoluto, seja 0 mais novo,
ainda «a venda») e, no ndo habitado, de
um aumento do niimero e drea dos es-
tabelecimentos privados e dos equipa-
mentos ptblicos muito superior a0 au-
mento do ndmero de habitantes.

No caso brasileiro e no contexto de Sal-
vador, que reflecte a realidade nacional,
o processo de democratizagio inicia-se
em 1985, ap6s 21 anos de regime mili-
tar, € a integragdo no mercado regional
sul-americano (Mercosul) é recente e nio
permite, nem de longe, vantagens com-
pardveis as que Portugal obtém com a
sua plena integracio na Unido Europeia.
O maior crescimento econémico ocorreu
na década de 70, com a implantacio do
polo petroquimico, mas que nio teve
continuidade nos anos de 80 e 90, con-
siderados como «décadas perdidas», em
que a prioridade méxima foi dada ao
controlo da inflagdo. A recente abertura
da economia, reflectindo o contexto neo-
liberal internacional, além de uma certa
modernizagio tecnoldgica, ndo trouxe
também o desenvolvimento econémico
nos niveis necessirios para acompanhar
o crescimento populacional e, ainda me-,
nos, uma menor desigualdade social, o
que se vai reflectir na ampliagio da vio-
[éncia urbana e no aumento da segrega-
¢do espacial, com a multiplicagio de
«condominios fechados» e ruas privadas
(encerradas ao trafego puiblico normal)
e a construgio de prédios com sofistica-
dos controles de seguranca.

As tltimas décadas, sao de intensa rees-
trutura¢io, no tecido econémico e cul-
tural, como de uma forma geral em to-
das as formas pelas quais a sociedade se
(re)organiza, com evidente tradugfo ter-
ritorial num espago urbano mais alarga-
do e complexo, 4 qual a designagio de ci-
dade tem jd dificuldade em se adequar.
Assim ¢, especialmente no Porto, onde
esta dificuldade ¢ acrescida pela escassa
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dimensdo administrativa (42 km2), que
se revela claramente insuficiente para,
sequer se aproximar, dos fugidios con-
tornos de um tecido urbano desconti-
nuo e significativamente alongado pelas
novas vias de relago ripida da rede na-
cional. Em Salvador, pelo contririo, o
municfpio ¢ bastante extenso (mais de
340 km2), o que permite que o cresci-
mento urbanfstico se desenvolva no in-
terior do territdrio administrativo, em-
bora com grande expressio fisica, tendo
em conta a maior dimensio demogréfi-
ca (2.440.000 habitantes em 2000).
Na economia, depois de um momento
em que o «small» parecia «beautiful», d4-
se a «inevitabilidade» das grandes con-
centragdes empresariais, feitas de expan-
sbes e fusoes, alimentadas por uma
crescente internacionalizagio que se tra-
duz, designadamente, em nomes (de ban-
cos, marcas comerciais, redes de hotéis e
restaurantes, ...) e em formas e imagens
mais ou menos estandardizadas (a torre
do Sheraton, o anel duplo da MacDo-
nalds, o verde Benetton, ...), presentes
no Porto ¢ em Salvador, como em mui-
tas outras cidades, espalhadas mundo
fora.

Neste processo de desenvolvimento e in-
ternacionalizagio das economias, verifi-
ca-se igualmente uma alteragio qualita-
tiva importante, com o predominio do
sector tercidrio, no emprego como na
producio de mais-valia, sobre a inddstria
¢ as demais actividades ditas produtivas,
o que ¢ especialmente verdadeiro em
espago urbano. As cidades de Porto e
Salvador perdem unidades industriais as-
sim como ntimero de habitantes, pas-
sando a concentrar, quase s, os esta-
belecimentos de um tercidrio social e
administrativo (em especial nas dreas do
ensino, da cultura e da administracio e
seguranga) e econdémico (que incluird,
designadamente, o sector financeiro e
imobilidrio, o comércio retalhista, a ho-
telaria e restauragio e a oferta cultural).
Na economia, como no social e no cul-
tural, fala-se mais e mais de um processo
de globalizagio; territorialmente, ques-
tionam-se velhos conceitos, como o de
cidade e mesmo o de centro e periferia,
uma vez que se torna dificil aceder ao ve-
lho centro (e af estacionar) e se torna mais
acessfvel para um nimero alargado de

pessoas, locais ainda referidos como pe-
riféricos, mas que, como os centros co-
mercials, se estabelecem em nés de vias de
relagio fécil e rpida e passam a constituir
os locais privilegiados de passeio e de en-
contro dos habitantes da metrépole.
Urbanisticamente, dada a expansio (des-
contfnua) da malha urbana, seja ela orien-
tada para usos residenciais ou para acti-
vidades econémicas, Porto e Salvador
passam a constituir, quase s6, uma par-
te (dita central) de um extenso aglome-
rado urbano, que é misto de conurba-
¢do e aglomeragdo, tendo em conta o
grau de autonomia diversa que os nd-
cleos envolventes detém face 4 cidade
histérica. Muito embora, em Salvador,
s6 muito recentemente se possa falar do
infcio de um processo de conurbagio
com municipios vizinhos, seja pela liga-
¢do a Lauro de Freitas (do lado atlinti-
co) ou pela aproximagio a Simdes Filho
(do lado da Bafa de Todos os Santos).
Neste processo de expansio, ocorrem sig-
nificativas variagdes nas condigdes de
acessibilidade de diferentes lugares ur-
banos e, ndo s6 emergem (ou se refor-
¢am) vérios centros (histérico, de comér-
cio, de administragio, de lazer, ...) e
periferias (industrial, rural, balnear, ...).
Também as oposicBes de dmbito terri-
torial deixam de estar tdo marcadas pela
dualidade centro-periferia e aparecem
sobretudo associadas As diferencas entre
o lado ocidental e o lado oriental, no
Porto, e entre norte e sul, em Salvador.
Por outro lado ainda, comegam a perce-
ber-se melhor os sinais de uma frag-
mentagdo urbana, anunciada nas cida-
des estadunidenses, e marcada j4, no
Porto como em Salvador, pela emergén-
cia dos condominios fechados, dos es-
pagos de exclusio e dos grandes prédios
isolados, assim como, para alguns, pelo
aumento das relagbes directas, por auto-
mével, entre o local de habitagio e o des-
tino, em que os «tubos de relagion, ou
vias rdpidas, permitem circular por en-
tre «espago indiferenter, até um destino
que incorpora o estacionamento.
Perdida a importdncia da Igreja, sendo
como referéncia moral, diminuido o Es-
tado na sua capacidade de fazer cidade,
sdo cada vez mals as empresas, sobretu-
do as grandes empresas do imobilidrio e
da construgdo civil, os principais agen-



tes de urbanismo. A Cimara Municipal,
o Governo Estadual (no caso da Bahia)
e 0 Governo Central, remetem-se a um
papel essencialmente regulador, inter-
vindo essencialmente no espago ptiblico
e em alguns equipamentos, reservando
uma maior actividade para os perfodos
coincidentes com grandes projectos e
meios conjunturais capazes de produzir
uma transformagio particularmente sig-
nificativa, em associagio a um determi-
nado evento e/ou a uma determinada
drea da cidade, por vezes também a em-
presas publicas.

Assim acontece no caso do Porto, espe-
cialmente com o esforgo associado 4 rea-
bilitagdo do Centro Histérico,  cele-
bra¢ao da Capital Europeia da Cultura,
a instalagdo de uma rede de metro e 2
realizagio do Campeonato Europeu de
Futebol em 2004. De resto, fora algu-
mas infra-estruturas vidrias (como a Via
de Cintura Interna), as maiores trans-
formages da cidade ficam a dever-se 3
acgdo de grandes empresas privadas, na-
cionais e multinacionais que fazem cons-
truir sedes de bancos e seguros, grandes
hotéis, centros comerciais, edificios de
escritérios e muitos outros de uso mis-
to, ou especialmente direccionados 4 re-
sidéncia, e fazem até boa parte das es-
truturas de apoio ao edificado (como
ruas e viaduros, nés rodovidrios, parques
¢ jardins).

No caso de Salvador, devem considerar-
se os importantes efeitos urbanizadores
resultantes de conjunto muito numero-
so de pequenas iniciativas privadas na
drea da auto-construgio. Em contrapon-
to, verificam-se consequéncias urbanis-
ticas igualmente muito significativas, em

resultado de um niimero limitado de in-
tervengdes de grande dimensdo, as quais
surgem associadas empresas privadas com
alguma relevincia econémica. Neste caso,
salientam-se a construgio de hotéis, lo-
teamentos ¢ prédios de luxo. Todavia, o
Estado reserva-se ainda uma intervengio
muito importante em diversas grandes
obras, como na implantagio da primei-
ra linha de metro, no grande plano de
saneamento «Bahia Azul» e na recupera-
¢ao de favelas. A sua intervencio fez-se
sentir igualmente — e de forma determi-
nante — no embelezamento e valorizagio
da cidade antiga, numa tentativa de am-
pliar as actividades turfsticas, com o in-
conveniente de aumentar os investimen-
tos em 4reas jd valorizadas (em especial
junto 4 orla atlintica), em detrimento
dos bairros populares.

As alteragbes da distribuigio territorial
dos usos do solo na cidade e sua envol-
véncia sdo, antes de mais, simultanea-
mente causa e consequéncia do aumen-
to da mobilidade da populagio. Em
primeiro lugar, foi do ponto de vista de-
mografico que a cidade do Porto come-
¢ou a perder, 0 que se manteve na déca-
da de 90, com o total de 262.928 pessoas
em 2001 a significar uma perda de 13.1%
relativamente a 1991 e apenas 20.9% do
total da drea metropolitana (de 1.256.633
pessoas, segundo dados preliminares de
2001). Seguiu-se a inddstria, com as uni-
dades fabris de média e grande dimensio
a preferir dispersarem-se em torno da ci-
dade, ao longo de eixos de relacio ficil,
ou a concentrar-se em dreas industriais
criadas especialmente para o efeito. Mais
tarde, em 1983, estabelece-se também
no exterior do limite administrativo do

Porto, embora bem perto deste, o pri-
meiro hipermercado do pafs, a que se se-
guem outros na margem sul e centros
comerciais com eles interrelacionados.
Em Salvador, devido & amplitude do seu
territdrio, o crescimento populacional
continua a dar-se no municipio, embo-
ra a taxa de crescimento tenha diminui-
do nas tltimas décadas e as 4reas cen-
trais continuem a perder populagio. Mas,
também aqui, as principais unidades fa-
bris sdo implantadas em 4reas industriais
planeadas nos municipios vizinhos, com
destaque para o Centro Industrial de Ara-
tu e, em Camagari, para 0 Complexo Pe-
troquimico e a recente fibrica da Ford.
Na cidade, o desenvolvimento econé-
mico, alimentado também em parte pelo
desenvolvimento industrial na periferia,
resulta sobretudo numa grande expan-
sdo dos servicos e do comércio, com a
criagdo, a partir de 1975, de cinco gran-
des centros comerciais (Iguatemi, Barra,
Itaigara, Piedade e Lapa) e diversos hi-
permercados.

5.2. 0 ESPACO URBANO

No Porto, a Via de Cintura Interna (VCI)
¢ talvez a obra realizada nos tltimos 30
anos com maior impacto na organizagao
do territdrio e no dia-a-dia dos cidados.
J4 proposta no seu sentido estratégico,
no Plano Regulador de Antdo Almeida
Garrett (aprovado em 1954), s6 ¢ ter-
minada em meados da década de 90,
com a inauguragio da Ponte do Freixo,
a qual permite, pelo lado oriental, o fe-
cho do anel que se inicia a ocidente, na
Ponte da Arrdbida (em 1963). Todavia,
o fecho tardio desta circular a leste, fa-
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Figs. 27 ¢ 28 — Plantas dos sistemas vidrios principais (Porto 1954, Salvador 1947).
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Fig. 29 e 30 ~ As dreas de expansio recente no
intevior da cidade estiio marcadas pela maior altura
dos prédios e pela presenca de hotéis e outras
unidades de uma economia internacionalizada:
Boavista (Porto) e Barra (Salvador)

ria com que se criassem a ocidente as me-
Ihorias condi¢des para a afirmagio das
actividades do tercidrio ao longo do pe-
riodo de expansdo econémica vivido nas
décadas de 80 ¢ 90. As melhorias rodo-
vidrias, que reforcam a acessibilidade in-
traurbana e regional da 4rea da Boavis-
ta, permitem af a implantagio de galerias
e centros comerciais, bancos, sedes de
empresas, hotéis ¢ restaurantes em gran-
de nimero (de cadeias internacionais,
designadamente), nalguns casos nos es-
pagos antes ocupados por unidades fa-
bris. Este desenvolvimento a ocidente é
favorecido também pela proximidade de
dreas residenciais onde abundam indivi-
duos com médio e elevado poder de com-
pra e especial abertura & novidade e ain-
da pela maior facilidade de edificar
grandes volumes, dada a estrutura fun-
didria e inexisténcia das constriges que
vigoram na parte mais antiga da cidade.
Apesar dos contextos diferenciados - do
ponto de vista social e econémico, de-
signadamente, ¢ também porque a «tex-
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tura urbana» é j4 marcadamente dife-
rente — ocorre em Salvador um proces-
so idéntico ao que o Porto vive, o qual
alids ¢ comum a diversas outras cidades.
Nesta, do seu lado sul, o espago livre e
as novas frentes de urbanizagio criadas
pelas avenidas abertas ao longo dos va-
les de pequenos rios canalizados, permi-
tem a cria¢do de novos bairros verticali-
zados, ampliando a importincia relativa
desta drea no contexto global da metré-
pole.

Estas vias, abertas nos anos 70, invertem
a légica de relacdo da malha urbana tra-
dicional, implantada nas cumeadas e que,
agora, se apresenta de «traseiras» voltadas
para as vias fundamentais de relagio in-
traurbana. As «freeways» do plano de
1947, a par da abertura, na mesma dé-
cada, da avenida paralela ao Atl4ntico,
em direcgio ao acroporto, vao permitir
igualmente um aumento significativo da
fluidez dos transportes e, a0 alterar de
forma tdo significativa o mapa urbano
de distincias-tempo, favorecem a cria-
¢30 de novas centralidades e tornam mais
distantes espagos antes centrais.

O novo sistema rodovidrio que emerge,
em parte para dar acessibilidade a0 novo
Centro Administrativo (1972), implan-
tado a cerca de 15km do «velhon centro,
junto a via de ligagio ao aeroporto e vai
permitir uma importante expansio ter-
cidria no interior da peninsula, alimen-
tada, desde logo, pelo significativo nd-
mero de funciondrios do novo centro.
Servido pelas vias dos vales, cria-se o pri-
meiro centro comercial (Shopping Cen-
ter [guatemi) — com 220 lojas em 1975,
actualmente com 508 apés virias am-
pliagbes, além da adigao de 15 cinemas
Multiplex -, abriu-se, em paralelo, o
maior hipermercado da cidade e cons-
trufram-se importantes loteamentos de
luxo: Caminho das Arvores e Itaigara
(este com prédios de grande altura).
Este processo de afirmagio urbana de
uma nova 4rea, tornada mais acesstvel,
vai-se consolidando, sobretudo junto das
classes média e alta e dos mais jovens,
constituindo-se como um «novo centro»
que acentua a «periferizagion e subalter-
nidade relativa daquele que, na cidade
histérica, era centro tinico e que, agora,
passa a servir essencialmente as classes
mais populares.

Nos anos 90 e inicio do novo século,
com Fernando Gomes ¢ Nuno Cardoso
na presidéncia da Cimara do Porto e pe-
rante um contexto de aumento das ver-
bas provenientes do Or¢amento Geral
do Estado e de programas europeus, no
s6 se imprime uma nova dinimica a
diversos processos (a exemplo da reabi-
litagdo do centro histérico, ou da ani-
magdo cultural da cidade), como se pro-
movem iniciativas que prestigiam a
cidade e criam oportunidades especiais de
investimento, como ¢ o caso das candi-
daturas, aprovadas, a Patriménio da Hu-
manidade e a Capital Europeia da Cul-
tura, ou a diversos programas especiais de
apoio (como o Urban, o Procom ¢ 0 PER,
entre tantos outros).

No dominio das acessibilidades, depois
de anos caracterizados sobretudo pela
consagragao de algumas ruas A circulagdo
exclusiva do pedo, avanga o processo de
implantagio do metro e multiplicam-se
as intervengoes de vulto. Para além de
diversos tiineis e viadutos e das impor-
tantes medidas de gestdo de tréfego, deve
destacar-se a inauguracio de duas novas
pontes sobre 0 Douro: a de S. Jodo, em
1991, que vai permitir solucionar o pro-
blema do lento cruzamento do Douro
por comboio sobre o carril inico da cen-
tendria Ponte de D. Maria I, e a do Frei-
X0, poucos anos depois, a permitir uma
melhor ligagio rodovidria entre Porto a
Gaia, também pelo lado nascente. Ac-
tualmente, uma outra encontra-se em
construgdo, junto ao centro (Ponte In-
fante D. Henrique) e projectam-se duas
mais: uma, exclusivamente para pedes,
unird as ribeiras de Porto e Gaia; a ou-
tra, 4 cota alta, junto & Ponte da Arrdbi-
da, pretende servir o novo comboio ré-
pido com que se efectuard a ligacdo de
Porto e Lisboa e estas cidades com a
Espanha e outros paises europeus.

Em Salvador, o projecto do metro ¢ igual-
mente visto como um grande desafio. A
linha em construgio parte do interior da
peninsula, na drea de concentragio de
conjuntos habitacionais, em direc¢io ao
leste da 4rea central (Lapa). A concen-
tragao de linhas de autocarros para essa
drea, jd resultou na implantagio de dois
centros comerciais af (Shopping Pieda-
de e Lapa Center), articulados, por uma
lado, com as avenidas de vale € o Termi-



nal da Lapa e, por outro lado, com a Ave-
nida Sete de Setembro, eixo tradicional
do comércio em Salvador.

No dominio dos transportes hé a registar
outras significativas melhorias. O hidro-
vidrio, foi modernizado com a implanta-
¢ao do sistema de «ferry-boats» em 1970.
Por outro lado, o desenvolvimento do
transporte rodovidrio e a implantagio da
Central de Abastecimentos na periferia
norte da cidade, levou ao declinio do trans-
porte de mercadorias nos tradicionais sa-
veiros na Bafa de Todos os Santos.
Salvador ndo conta com verdadeiras dreas
exclusivas para pedes, sobretudo devido
as dificuldades da topografia na drea cen-
tral, que limitam o encerramento das
poucas vias de articulagio existentes nes-
sa 4rea. Por outro lado, as restricées ao
transporte pesado e as limitagbes 4 pas-
sagem do autocarro ocorrem no «centro
histrico», o que diminui a sua acessibi-
lidade e contribui para o declinio. Ape-
sar da implantagio de estacionamentos
periféricos e da criagio de linhas circu-
lares de transporte publico, a circulagio
ndo regista melhorias, pelo que todas as
esperangas estao depositadas na implan-
tagio do futuro metro e a expanso da sua
rede, em especial relativamente & me-
lhoria das condigbes de acessibilidade ao
centro tradicional da cidade.

E uma cidade do Porto mais preocupada
com a qualidade ambiental que assiste ao
longo das dltimas décadas & abertura, jun-
to a0 mar, de um parque urbano de cer-
ca de 40 ha (Parque da Cidade), depois,
a criagdo, também a oeste, do Parque da
Pasteleira e de um outro jardim, préximo

da Praga da Galiza. A poluicio torna-se
tema de crescente contestagio, condu-
zindo a0 encerramento de fabricas e ao in-
vestimento na remodelacio da rede de
saneamento e constru¢io de duas novas
estages de tratamento de 4guas residuais
(Freixo e Sobreiras), tendo em visto a des-
poluicao do Douro, agora eixo central de
uma acrescida procura turfstica.,

Mas os dltimos tempos, em especial o
ano de 2001, sio também (ou scbretu-
do) de uma decidida aposta cultural da
cidade, traduzida em multiplicagio e di-
versificaco de eventos, criagio de novos
equipamentos ptiblicos e aumento ou re-
forco de estruturas. Neste dominio, cria-
se uma nova Biblioteca Municipal (de
Almeida Garrett), recupera-se o Tribunal
¢ Cadeia da Relagdo, o Museu Soares dos
Reis ¢ 0 Auditério Nacional de Carlos
Alberto e inicia-se a construcao de uma
volumosa e extravagante Casa da Msi-
ca, projectada por Rem Koolhas.
Comparativamente, a habitagio merece
menor étengio, apesar dos investimentos
realizados na erradicagio de bairros de
lata e algumas das j4 poucas «ilhas» que
persistiam, com a construgdo de peque-
nos bairros, como nas Condominhas,
Fontinha, Ilhéu, Choupos, Viso e Fal-
cao.

Em Salvador, a principal realizagio da
dltima década — pelas verbas envolvidas
e pelo impacto global na cidade — foi a
reabilitagio e requalificagio urbana do
centro histdrico, iniciada pelo Bairro do
Pelourinho, em 1994. A intervengao pd-
blica, que jd se alargou a 16 quarteirdes,
permitiu salvar toda a 4rea da ameaca de
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rufna e diminuir o risco de incéndio.
Mas, por outro lado, j4 que a op¢ao es-
colhida foi a de transformar a 4rea numa
espécie de «parque temdtico histdricon,
este processo conduziu 4 saida da popu-
lagAo residente e & sua substituicdo por
estabelecimentos de servicos e comer-
ciais, sobretudo orientados para a pro-
cura turistica. Este processo, de substi-
tuigdo de usos e de parcial gentrificagio
e «turistificagio, recebeu amplos recur-
sos estatais também para a organizagio
de eventos culturais os mais diversos,
para a implantagio de novos equipa-
mentos (como a sede da Fundagio Jor-
ge Amado e alguns pequenos teatros e
casas de espectéculos) e para a constru-
¢do de estruturas de apoio 4 acessibili-
dade (com destaque para dois grandes
parques de estacionamento verticais, com
acesso pela Baixa dos Sapateiros), estes
realizados pela iniciativa privada.

A pensar no turismo, assim como no em-
belezamento geral da cidade, foram igual-
mente criados ou equipados uma série
de espagos verdes, como o Parque do Pi-
tuacu, entre o Centro Administrativo e
a orla atlintica, o Parque da Cidade, jun-
to ao Bairro da Pituba e a0 novo Bairro
de Itaigara, além do ajardinamento e em-
belezamento em torno do Dique do To-
rord, com a implantagio de vdrias estd-
tuas de orix4s, (divindades dos cultos
afro-brasileiros) e que servem de alter-
nativa as praias da cidade, muito con-
corridas nos finais de semana.

Quanto & questdo habitacional, depois
do encerramento das actividades do Ban-
co Nacional de Habitaco (que foi res-
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Figs. 31 e 32 — Redes de metro para as cidades de Porto ¢ Salvador.
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Figs. 33 ¢ 34 — O Morro da Sé, no Porto, ¢ a aérea do Pelourinko ¢ da Cidade Baixa, em Salvador.

ponsdvel pela construgio de mais de
20.000 unidades habitacionais no inte-
rior da peninsula), a populagio teve que
resolver o problema por conta prépria, so-
bretudo através do crescimento em al-
tura dos bairros populares, com a im-
provisagdo de novos pisos, através da
construgio de lajes em cimento. O es-
forgo estatal neste dominio orientou-se
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sobretudo para a infra-estruturacio de
alguns bairros ¢ a urbanizago de parte
das favelas, designadamente através de
programas financiados pela Caixa Eco-
némica Federal (sucessora do B.N.H.),
como o «Viver Melhor, realizado em
conjunto com o governo estadual.

Em geral, e sobretudo do ponto de vis-
ta econdmico, pode falar-se, no Porto,

de uma expansio para oeste, ocorrida
com vigor ao longo das tltimas duas dé-
cadas, a qual permite espraiar, a partir
da Boavista, unidades de comércio e ser-
vigos de elevado «standingy, onde avul-
tam ourivesarias, representagdes de au-
toméveis de luxo e casas de vestudrio de
alta costura, por entre os melhores hotéis,
os apartamentos de luxo, os consulados
e as sedes de instituices de prestigio.
Para norte, até a0 aeroporto, € para sul
da Boavista (também do lado oeste, por-
tanto), as vias de ligagio rdpida e a pos-
tura mais aberta do poder local para este
tipo de estruturas, entre outros factores,
favorece a instalagdo de grandes unida-
des comerciais, num eixo fundamental
de 4mbito metropolitano, que se esta-
belece do NorteShopping ao GaiaShop-
ping, onde pontuam trés grandes cen-
tros comerciais ¢ quatro hipermercados,
a que se somam, no interior da cidade do
Porto, diversos centros comerciais de me-
nor dimensio.

Em contrapartida, o centro torna-se «tra-
dicional» e cada vez mais «distante», com
progressivo aumento dos j4 significati-
vos espagos devolutos, avango do comér-
cio de produtos de baixo custo, realiza-
do designadamente por chineses ¢ in-
dianos, assim como pelo alastrar de uma
identificagio com a inseguranca e a pra-
tica de prostitui¢do e do consumo de
substincias téxicas. Contrariando esta
dindmica de estagnagio e «perdan, re-
giste-se a abertura do centro comercial
Via Catarina e de uma loja FNAC (tam-
bém na Rua de Santa Catarina) ¢ a re-
cuperagio dos cine-teatros S. Joao, Co-
liseu e Rivoli. Em 2001, o esforgo
publico convergiu igualmente na «Bai-
xa», com o Governo, a Cimara, a So-
ciedade Porto 2001 e a Sociedade de
Transportes Colectivos do Porto, a rees-
truturar petfis e repavimentar arrua-
mentos e passeios, a criar condigdes para
a instalacio de uma rede de eléctricos e
mais espago de estacionamento e a ani-
mar, valorizar, expandir e/ou abrir ins-
talacdes culturais diversas, como mu-
seus, bibliotecas e galerias.

Na parte mais antiga, a constituicio de
um organismo de reabilitagdo urbanis-
tica (0 CRUARB - Comissariado paraa
Renovagio Urbana da Area da Ribeira-
Barredo) em 1974, incorporado na Ci-



mara do Porto em 1980, vai favorecer
uma consideravel melhoria das condi-
¢des de boa parte do parque habitacio-
nal e da qualidade e conforto do espaco
ptiblico, assim contribuindo também,
com a Fundagio para o Desenvolvimento
do Centro Histérico, para o «desencra-
vamento» de um «gueto» que, hoje, em
boa parte, constitui um dos local mais
percorridos pelos que visitam a cidade.
De resto, o turismo, como as actividades
de lazer realizadas por uma populacio
¢

. . . Superficie em m2
jovem, constituem hoje um factor es- %2 000
sencial na animagio deste espago, mui- o
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to especialmente na proximidade do Rio
Douro, onde se redescobre um espaco
que havia sido significativamente desva-

~
N

2SS SR

s
A
o>

R

=

BN

E] Centro Comercial

o~
il
N

lorizado até finais do século XX ¢ se ar-
ticula com as caves do vinho do Porto,
estabelecidas na margem esquerda, em
Vila Nova de Gaia e se espraia para oci-
dente, por Massarelos e Lordelo, até &
Foz.

Entretanto, a oriente, a concretizagio do
projecto da «Cidade das Antas» leva a
uma forte recomposico urbanfstica da
area envolvente do Estddio do E C. do
Porto, ja que inclui novos equipamen-
tos, como um pavilhdo multiusos (para
ld do novo estédio), e espacos residen-
clais e comerciais (um centro com hi-
permercado) numa parcela de dimensio
significativa, situada em torno de um né
da VCI. Toda a 4rea beneficiard igual-
mente com a conclusio das alamedas de
25 de Abril e de Cartes, da renovacio da
estagdo ferrovidria de Campanhi e aber-
tura de uma das linhas de metro (com
prolongamento a Gondomar), o que po-
derd facilitar uma desejével atenuacio de
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Fig. 35 ~ Distribuicio das grandes superficies comerciais na Area Metropolitana do Porto (existentes ¢ em construgiio).

um visivel desequiltbrio entre o lado oci-
dental e oriental: que se prolonga, do
lado do mar, para sul, até 2 Granja (Vila
Nova de Gaia) ¢ Espinho e, para norte,
por Lega da Palmeira (Matosinhos) e Vila
do Conde, até Esposende, enquanto que,
do lado oriental, se prolonga pelo inte-
rior de Valongo e Gondomar, com bol-
sas de acentuada exclusio em S. Jodo de
Deus (NE do Porto), Triana (Rio Tin-
to) ¢ S. Pedro da Cova (Gondomar).
Em Salvador, o Shopping Center Igua-
temi, passa a constituir, no interior da
peninsula, o elemento polarizador de
uma nova centralidade e de uma nova
axialidade, na medida que os principais
eixos direccionados para esse novo cen-
tro, vao sendo ocupados por prédios mo-
dernos de escritérios, com a transferén-
cia de importantes empresas (como os
escritérios das companhias aéreas Varig
e TAM), alguns dos quais adoptam co-
res e desenhos geométricos originais.
Tendo sido transformado, nos anos 70,
em drea prioritdria para implantagio dos
conjuntos habitacionais, o centro da pe-
ninsula foi alvo de «invasées», criando-
se novas tensoes sociais e ampliando-se
a segregacdo residencial. Uma nova via de
ligagdo entre o Jeste e o oeste da penin-
sula (com diversos tdneis) foi recente-
mente conclufda, visando diminuir o flu-

xo de veiculos para a 4rea do Iguatemi,
que jd apresenta grandes engarrafamen-
tos nas horas de ponta. Uma segunda
via, na mesma direcgdo, mais ao norte,
estd actualmente a ser construida. Toda-
via, serd a op¢io da localizagio da pri-
meira linha de metro que devers vir a fa-
vorecer especialmente o desenvolvimento
desta drea, actualmente composta quase
56 por bairros dormitérios, com a notd-
vel excepgio da sede da Universidade do
Estado da Bafa.

O principal acesso rodovidrio de Salvador,
a auto-estrada que liga Salvador a norte,
com o municipio de Feira de Santana e
o resto do Brasil (BR-324), consolida-se
como grande eixo de expansio da cida-
de, com a multiplicagio de estabeleci-
mentos industriais e comerciais grossistas.
Mas, nesta 4rea setentrional, houve um
quase abandono e grave sub-equipa-
mento, assim como a0 longo da Bafa de
Todos os Santos, af se concentrando os
maiores efectivos de populagio pobre da
cidade, para o que contribuiu também a
transferéncia para esta 4rea de habitan-
tes da primeira «Invasio das Malvinas»,
realizada a0 longo da Avenida Paralela.
Em contrapartida, o sector sul (Vitéria),
com os seus prolongamentos pelo Bair-
ro da Barra, é objecto de grande dina-
mismo imobilidrio, com construcio em
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Fig. 37 — Av. de Tancredo Neves, no caminho para
o Centro Comercial Iguatemi (Salvador).

altura e intensa valorizacio do solo, em
detrimento dos magnificos palacetes do
século XIX e do infcio do século XX. Al-
guns prédios chegam a ultrapassar os vin-
te andares, enquanto outros contam com
uma piscina em cada andar, teleféricos
ligando-os & Bafa de Todos os Santos € os
seus apartamentos sio transaccionados
por mais de um milhdo de délares.

O Bairro de Ondina, j4 na orla atldnti-
ca, concentra muitos dos grandes hotéis
da cidade, com destaque para o Othon,
com 268 quartos. Na proximidade, o
Bairro de Rio Vermelho é o local de elei-
Gao paraa animacio nocturna, reunindo
grande quantidade de restaurantes e ca-
fés. Af existem igualmente novos hotéis
em construgdo, junto ao Transamérica e
a0 antigo Meridien, com 425 quartos,
agora com a denominagio de Carlton,
desde a sua aquisicio pelo grupo portu-
gués Pestana.

A fachada atlantica, apesar do controle
da altura das construgdes, corresponde a
um outro vector de crescimento de Sal-
vador, entre a Avenida Paralela e o lito-
ral. Nos dltimos anos, foram implantados
diversos estabelecimentos voltados para o
lazer e o turismo, com destaque para o Ae-
roclube Plaza Show, uma espécie de cen-
tro comercial aberto que conta também
com cinemas Multiplex e tem grande
afluéncia de jovens. O aeroporto, que
conta com 90 voos didrios, é um elemento
essencial desta 4rea da cidade, estando
em curso obras de duplicacdo da sua ca-
pacidade, tendo em vista 0 aumento dos
fluxos turfsticos, sobretudo em perfodos
especiais, como no Carnaval.
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Por seu lado, o antigo Bairro do Comér-
cio, apesar de ainda manter um ntimero
importante de estabelecimentos ban-
cdrios e financeiros, assim como de
comércio ¢ restauracdo, nao participa
desses processos de mais intensa dina-
mizagio, contando com indmeros prédios
em ruina, incluindo belissimos exem-
plares da arquitectura do século XVIII,
apesar da implantacdo de novas activi-
dades (centro de venda de artesanato do
Mercado Modelo, marinas, restauran-
tes,...) e da possibilidade de reformas na
zona portudria, designadamente com o
desenvolvimento do projecto da Via Nu-
tica, que inclui a criagdo de vérios cais de
atraca¢do na orla da bafa possibilitando
a ampliagao do transporte hidrovidrio.
Um dos principais resultados de todos
0§ Processos qUe CONCOrrem para a rees-
truturagio urbana, é a transformacio da
grande metrépole baiana, numa cidade
cada vez mais segregada: de um lado, a
cidade «turistica», embelezada, com gran-
de acessibilidade, verticalizagdo e mo-
dernidade, sobretudo nos seus lados sul
e na orla atlintica e, do outro, sobretu-
do a norte, na orla da bafa e no interior
da peninsula, concentra-se a maioria da
populagio pobre de Salvador, existem
menos infra-estruturas e equipamentos
as condigbes ambientais e de habitacio
sdo mais precdrias. O antigo «centro his-

téricon fica, geografica e simbolicamen-
te, no meio das «duas cidades» em pro-
cesso de reabilitacdo, recebendo afluxos
varidveis por parte da populagio das «duas
cidades».

6. Conclusoes

A conclusio fundamental a retirar da

“comparagio dos percursos realizados pelo

Porto e por Salvador ¢, sem divida, a de
uma grande proximidade na forma como
temporal e espacialmente ambas evolui-
ram, muito embora se verifique um maior
distanciamento com a independéncia do
Brasil, acentuado nas dltimas décadas
pela crescente integragio europeia de
Portugal e pelo abrandamento econé-
mico do Nordeste Brasileiro.

A longa histéria comum contribui na-
turalmente para compreender melhor os
percursos relativamente préximos. Im-
porta aqui salientar, em especial, a im-
portincia da presenca em Salvador de
habitantes origindrios do Norte de Por-
tugal (quer oriundos da cidade do Por-
to, quer doutras partes dessa regido) e
do coméreio que se estabelece entre am-
bas as cidades.

Desde logo, o primeiro europeu a resi-
dir no territério de Salvador, Diogo Al-

Cais'do Porto di
B

Figs. 38 - Via Ndutica de Salvador. Plano de rede de transporte maritimo.



vares (Caramuru), o fundador da cidade
Tomé de Sousa, assim como do funda-
dor da Casa da Torre, Garcia D'Avila,
responsdvel pela conquista do sertdo — o
primeiro e o terceiro deram origens a fa-
milias posteriormente enobrecidas —,
eram origindrios do Norte de Portugal.
Coincidiram também, Porto e Salvador,
nos seus perfodos de maior apogeu, mui-
to em especial ao longo de todo o sécu-
lo XVIII, quando a troca de produtos,
entre OULIOS aspectos — a que acresce
também, numa e noutra, a presenca de
comerciantes ingleses —, favorece um de-
senvolvimento que se vai traduzir de-
signadamente em importante interven-
¢do arquitecténica e urbanistica, mais e
melhores equipamentos ptiblicos e cres-
cimento demogrifico, econémico e da
malha urbana.

E certo que a partir da independéncia, a
separagio traduz-se em divergéncia nos
caminhos, com o Porto a crescer como
cidade industrial, fortemente ligada com
o Noroeste denso, enquanto Salvador
perde a fungio de capital e ndo consegue
afirmar-se ~ sendo muito tardiamente e
a custa de municipios vizinhos — como
metrépole de uma regido industrial, in-
capaz de acolher, no emprego e na ha-
bitagdo, o forte acréscimo demogrifico
registado desde meados do século XIX.
Ainda assim, até hoje, afirmam-se am-
bas como importantes capitais regionais,
actuando como importante contrapon-
to, face 4 concentragio do poder nas
capitais econdmicas e politicas dos res-
pectivos paises.

Entre os agentes, note-se que, em am-
bos os casos, a Igreja estd directamente
associada ao essencial do desenvolvimento
das cidades até meados do século XIX.
Avultam, ainda hoje (apesar do desapa-
recimento de alguns conventos e mos-
teiros, como S. Bento, S. El6i e Carme-
litas no Porto e as igrejas da S¢, Ajudae
S4o Pedro em Salvador), as construgées
que atestam o seu poder, pelo seu eleva-
do nimero, pela dimensio (como no
caso das instalagGes dos bispos ou dos
jesuitas) e pela riqueza decorativa (com
maior expressao no caso das igrejas de
S. Francisco). Para l4 das edificades que
fizeram construir e que marcaram e mar-
cam a cidade e da sua importincia no
aluguer de iméveis (caso da Ordem da

Fig. 39 — A cidade do Porto e drea envolvente em vista aérea.

Miseric6rdia e também dos beneditinos
em Salvador), foi relevante o desempe-
nho das ordens religiosas e leigas no ur-
banismo — a que se soma o bispo e ca-
bido, no caso do Porto —, em especial
através de processos de loteamento (jun-
to a0 mar, em Salvador, ou no Morro da
Vitéria, no Porto).

A Coroa teve igualmente um papel im-
portante e através do seu ministro Mar-
qués do Pombal, favoreceu a moderniza-
¢a0 e expansio de ambas as cidades, de
acordo com modelos de racionalidade,
tipicos do iluminismo, que marcaram
fortemente o tecido urbano e favoreceram
a expansio urbana no século XVIIL
Num tecido social onde aumenta a di-
versificagio e os negociantes vio adqui-
rindo influéncia, os ingleses constituem
um grupo de elite, que ganha notorie-
dade a partir de finais do século XVIII,
embora se auto-segregue. Estdo na base
de diversas realizacdes urbanas, com
adopgio de referenciais arquitectdnicos
neocldssicos, valorizam a ligagdo ao
comércio e ao sector financeiro desem-

penhando territorialmente um papel es-
sencial no prestigio que adquire a 4rea
préxima do Adl4ntico (a sul em Salvador
e a oeste no Porto). Mas nio sé os in-
gleses, como outros mercadores (portu-
gueses), tém um papel de grande im-
portincia que se perde, em Salvador, com
aindependéncia (e sdo parcialmente subs-
tituidos no comércio alimentar pela imi-
grago galega), ou se transforma, com a
industrializagdo de finais de Oitocentos,
no Porto.

Os escravos ocupam a base da pirimide
social de Salvador, a qual no Porto ¢
preenchida pelos galegos, seguindo-se, -
temporalmente também ~ os imigrados,
provenientes do interior rural, que, pelo
seu elevado nimero, a cidade tem difi-
culdade em acolher.

Ao longo do século XX, a internaciona-
lizagdo das economias e a sua concen-
tragao, fazem das empresas (em especial
de algumas, relativamente poucas, dos
sectores financeiro, comercial, da cons-
trugo civil e do imobilidrio), os princi-
pais agentes de transformagio e desen-

O TRIFEIRD 251




volvimento, apesar da afirmagio do po-
der civil por via do reforco de compe-
téncias, meios financeiros e da maior ca-
pacidade de articulagio com o governo
progressista e da maior notoriedade da
«sociedade civil» (onde a cultura e o des-
porto adquirem especial capacidade de in-
fluéncia).

No territério, importa destacar de forma
muito especial o didlogo entre a parte
alta e a parte baixa, seja nos primeiros
tempos, entre um espago defensivo al-
candorado e uma «frente comercial» vol-
tada As relagdes com o exterior, seja, mais
tarde, na diffcil articulagdo vidria (e de
transporte publico) entre ambas. Urba-
nisticamente, destaque-se ainda a con-
quista de terreno 2 4gua que ocorre em
finais do século XIX e principios do sé-
culo XX na parte baixa, por oposi¢io a
acgOes de arrasamento que acontecem
em meados de Noceventos e nos inicios
do século XX, na parte alta, as quais ti-
veram particular violéncia em Salvador.
Até a0 século XIX, os mosteiros e con-
ventos constituem os principais elemen-
tos de estruturagio do crescimento ini-
cial da cidade, actuando como limite do
tecido urbano, orientadores do cresci-
mento e referéncias nos percursos inter-
nos que se estabelecem. As muralhas,
portas e fortalezas condicionam igual-
mente, em muito, o desenvolvimento es-
pacial, contribuindo (com os diques, em
Salvador) para uma expresso radiocon-
céntrica que a cidade conserva na sua
parte mais antiga e que reproduz hoje, a
outra escala, nas grandes vias de relagdo
regional. ,
O fim do Antigo Regime, para além das
alteragbes de posse que vio dar lugar ao
aparecimento de novos equipamentos
(com destaque para a sede das associages
comerciais), traduz-se também pela cons-
trugdo de uma nova centralidade.

As vias fundamentais desse novo centro
(Avenida dos Aliados, no Porto, e Ave-
nida Sete de Setembro, em Salvador), es-
tao marcadas formalmente pela impo-
néncia da arquitectura eclética dos seus
edificios, pela diversidade e especializa-
¢do funcional dos estabelecimentos que
se abrem e pela importincia da presen-
¢a administrativa.

As transformagdes territoriais vio acom-
panhadas de um reforco da relacio da
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cidade com a regido e de um aumento da
mobilidade que facilita a segregacio de
usos e do tipo de dreas residenciais. As-
sim, para além da relagao centro-perife-
ria que se estabelece, vai-se reforcando
uma outra, entre uma drea mais valori-
zada e de maior dindmica (a oeste, no
Porto, a sul, em Salvador), beneficiadas
pela disponibilidade de solos, maior fa-
cilidade de construgio em altura, boa
qualidade paisagfstica e prestigio adqui-
rido (designadamente pela fixagao pio-
neira dos ingleses) ¢ também (causa e
consequéncia, simultaneamente) pelo
facto de af ocorrerem, mais cedo, as maio-
res alteragdes nas infra-estruturas de trans-
porte rodovidrio e se situarem alguns dos
equipamentos mais importantes da nova
metrépole (como aeroporto, centros
comerciais e lugares de lazer nocturno).
As tltimas décadas marcam-se pela in-
tensidade e amplitude das transforma-
¢Oes que tém lugar, assim como pela sua
influéncia sobre um espago extremamente
vasto, em que as vias de relagio e a cres-
cente mobilidade adquirem um papel es-
sencial. Com o caminho de ferro (e as
pontes que asseguram a sua chegada a
cidade), o eléctrico e o autocarro, as ci-
dades de Porto e Salvador expandem-se
e reestruturam-se, valorizando ao longo
do século XX o reforco do novo centro.
Nas tltimas décadas, dd-se uma sensivel
beneficiagio da rede vidria, com a Pon-
te da Arrdbida, a Via Norte, a Via Répi-
da e mais tarde a Via de Cintura Inter-
na, no Porto, ¢ as vias dos vales e a ligagao
a0 aeroporto, em Salvador, a favorece-
rem a expansao verificada para o lado do
Atléntico, sobretudo a partir do eixo de

ligagdo ao aeroporto, com o primeiro -

«shopping center» e outros grandes cen-
tros comerciais, hipermercados, hotéis e
restaurantes, bares e discotecas e boa par-
te dos melhores estabelecimentos de ven-
da de bens de consumo mais raros € so-
fisticados.

Hoje, uma e outra cidade vivem afasta-
das entre si: uma voltada para a Europa
(mas ainda e sobretudo para o Minho, o
Douro e a Galiza) e encontrando no con-
sumo uma das maiores necessidades de
boa parte da sua populagdo (tornando
praticamente universal o frigorifico e a
televisdo, depois 0 automével, hoje o te-
lemével, amanhi o computador); outra

tomando por referencial o «<american way
of life» e assumindo uma marcada dife-
renciago entre as formas de viver de po-
pulagdes fisicamente préximas, mas de
facto a viverem em mundos aparte, onde
uma larga maioria se situa abaixo do li-
miar minimo desejvel.

Numa e noutra cidade parecem aumen-
tar as segregacoes, crescendo também a
fragmentagio social, de base territorial
designadamente, que hoje pode apenas
ser (re)orientada por operages dispen-
diosas e complexas, de ambito geogréfi-
co alargado, articuladas com outras de
grande escala, ou direccionadas a comu-
nidades especificas.

Os desafios de um futuro incerto pare-
cem passar, também — e sobretudo numa
dita «visdo estratégica» — por apostas que
as cidades fazem na 4rea do turismo e da
cultura. O centro histdrico, considera-
do Patriménio da Humanidade, consti-
tui em ambos os casos, a principal atrac-
¢do (a que se soma sobretudo a praia em
Salvador, ou o «turismo de negécios» no
caso do Porto). Em Salvador, a recupe-
ragio no centro, levou ao seu despovoa-
mento e intensa «turistificagion; no Por-
to, tenta-se manter a populagio no tecido
antigo, embora seja evidente a incapaci-
dade de suster o abandono residencial
na 4rea mais comercial, ou mesmo de
manter a sua vitalidade econémica, face
ao aumento de centros comerciais e ou-
tras atracgdes de 4mbito metropolitano.
No Porto, a requalificagio da Baixa e as
intervengdes nas frentes de rio e mar (em
boa parte associadas ao facto de em 2001
a cidade ter sido escolhida como capital
europeia da cultura), ou a construgio,
por largos milhGes de euros, de uma Casa
da Cultura, serdo parcialmente «com-
pensadas» pela construcao da «Cidade
das Antas», do lado oposto ao Atlantico,
que para além de prédios residenciais e
um centro comercial, inclui novo estddio
e um pavilhdo para jogos e espectdculos.
Mas é sobretudo no metro — e no au-
mento da mobilidade que ele trard— e no
dominio ambiental e cultural que se
colocam os maiores desafios, seja pelos
elevados niveis de polui¢io do ar e da
dgua, pela necessidade de mais e melho-
res espagos de recreio, ou pelas crescen-
tes exigéncias de um publico mais dese-
joso de aceder a exposicbes, espectdculos



e outros eventos de dmbito cultural. To-
davia, talvez que o maior desafio possa ser,
sobre todos os demais, os de articulacio
metropolitana, na resposta aos desafios de
cidaddos que, dada a escassa dimensio
do Porto e a mobilidade acrescida sdo,
cada vez mais, residentes num municipio
e trabalhadores noutro e consumidores
noutro ainda, combinando os seus tem-
pos de vida num territério alargado a
que o poder local tem dificuldade em
responder, com consequéncias na quali-
dade de vida e na competitividade de
base territorial.

Em Salvador, o projecto de recuperagio
da parte histérica da cidade pode ser con-
siderado como um sucesso, tendo em
vista o seu estado anterior, apesar de to-
das as criticas que podem ser efectuadas
sobre as op¢Ges escolhidas. Fica o con-
traste com o relativo abandono da Ci-
dade Baixa, sobretudo o Bairro do Co-
mércio, que ainda conta com belos
exemplares da arquitectura civil do sé-
culo XVIII, assim como do magnifico
prédio da Associagio Comercial.
Embora uma série de projectos tenham
sido iniciados nessa parte da cidade, seja
pelo Estado (Via Ndutica) ou por capi-
tais privados (nova marina, restaurantes
em antigos trapiches, barcos de passa-
geiros do tipo catamard com capacidade
para centenas de pessoas), na verdade, o
patriménio urbanistico permanece ain-
da na sua maior parte por recuperar,
numa situagio que lembra a deterioragio
do Bairro do Pelourinho, antes do pro-
cesso de requalificagio.

Os problemas ambientais em Salvador
nio sio graves porque a industrializagio
¢ periférica, mas as deficiéncias de sa-
neamento na periferia ainda nio foram
totalmente resolvidas e a questdo torna-
se mais grave nas dreas de risco (zonas
inundéveis e encostas), as quais foram
ocupadas por «invasGes».

A questdo cultural é contraditéria: os
equipamentos sao razodveis em torno do
«centro histérico», enquanto que a peri-
feria ¢ mal equipada, o que contrasta
com um meio cultural muito rico, devi-
do & combinagio dos contributos das di-
ferentes culturas (indigena, lusa e afti-
cana), que resultaram numa riqueza de
produgio sobretudo musical, mas tam-
bém na alimentagio, na danca, no tea-

tro € na literatura, que esté dando origem
auma industria cultural emergente, com
impacto em todo o pais e um pouco por
todo 0 mundo.

Aimplantacio da primeira linha de me-
tro pode contribuir para uma importante
mudanga da segregacio territorial esta-

belecida, na medida em que faz a ligago

entre os bairros populares da drea central
da peninsula com a 4rea em torno do
centro tradicional. Esta op¢o poders fa-
vorecer o sector central da peninsula,
tanto mais que ndo estd prevista a liga-
¢do com a 4rea de maior expansio da ci-
dade, ou seja, em torno do Iguatemi.
Na dimensdo supramunicipal, de facto
toda a Regido Metropolitana de Salva-
dor é hoje um espago de fluxos, com a ci-
dade de Salvador a funcionar quase como
um «municipio dormitério» para os tra-
balhadores dos distritos industriais loca-
lizados em municipios vizinhos, muito
embora a recente implantagio da fbri-
ca da Ford possa eventualmente contri-
buir para modificar esse modelo, na me-
dida em que o transporte dos trabalha-

Fig. 40 - Vista de satélite da «regidio urbana» de Satvador .

dores ndo serd subsidiado, o que favore-
cerd a sua fixagdo na proximidade.

A principal expansio actual de Salvador
d4-se essencialmente de uma forma li-
near, ao longo da orla atlintica, em di-
recgao ao norte, verificando-se que a ur-
banizagdo continua ultrapassa jd o
aeroporto. Construem-se sobretudo bair-
ros de elevado «standing» (a exemplo do
loteamento Vilas do Atlantico, distante
cerca de 30 km do centro de Salvador),
que se prolongam pelo Municipio de Ca-
magari, numa urbanizagdo atraida por
novos fluxos, devidos 4 implantagio de
uma série de «resorts» turfsticos em Saui-
pe, 2 70 km de Salvador, indicando no-
vas formas de ocupagdo urbano-regio-
nais. Esta ocupagio a0 longo da orla, ¢
acompanhada, em paralelo, no interior
do continente, pela implantagio de bair-
ros populares, o que prolonga formas es-
paciais segregadas, que se comunicam
através da aquisicio/prestagio de servi-
¢os de baixa remuneragio, indicando as
permanéncias de uma sociedade que ain-
da ndo resolveu a questdo da desigual-
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dade e da pobreza, o que constituiu, sem
divida, o seu principal desafio, muito
embora ndo dependa apenas de Salva-
dor, mas do conjunto da sociedade bra-
sileira e, até, de empresas e conjunturas
internacionais.

A fechar, importa salvaguardar uma vez
mais que a leitura dos territérios, do pa-
pel desempenhado pelos principais agen-
tes de transformagdo e a abordagem dos
contextos histéricos, ajudardo a melhor
compreender o percurso de cada cidade
as proximidades e distanciamentos entre
ambas. Sendo todavia certo que algumas
diferengas sdo nfio menos importantes e
significativas que muitas das semelhancas
e que muitas das coincidéncias tém uma
razdo conjuntural que fez com que ocor-
ressern em muitas cidades de todo o mun-
do, ndo ¢ menos verdade que existem no-
téveis semelhancas entre estas duas cidades,
as quais, pela sua quantidade, permanén-
cia temporal e significado territorial e cul-
tural, merecem bem todo o realce e mais
estudo. Daf que este artigo, como intro-
dutoriamente se deu conta, ndo mais pre-
tenda ser que um pequeno passo, numa
investigagdo que haveria de melhor estu-
dar processos gerais comuns As duas ci-
dades, separando melhor, tanto quanto
possivel, os processos globais daqueles que
adquirem especial particularismo num
e/ou noutro caso. E que haverd de apro-
fundar leituras comparativas em 4reas te-
mdticas especificas, assim como alargar a
andlise a outras cidades de matriz original
portuguesa [

“Professor do Departamento de Geografia
da Faculdade de Letras da Universidade do
Porto.

“*Professor do Mestrado em Geografia da
Universidade Federal da Bahia (UFBA),
¢ do Mestrado em Andlise Regional da Uni-
versidade Salvador (UNIFACS).
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