O PORTO ENAS ROTAS DO MEDITERRANEQ OCIDENTAL
(vésperas da época moderna)

por Luis Fonseca

1. A presenca portuguesa no MediterrAneo nio tem mere-
cido grande atengdo por parte dos historiadores. E verdade
gue ndo abundam as referéncias documentais, pois, como ha
anos escrevia V. RAU, «até cerca dos meados do século  XVI,
pouco ou nada é conhecido das colecgSes dos principais arquivos
do Pafs que possa contribuir devidamente para uma avaliagio
precisa, continua e quantitativa» dos nossos portos*. No entanto,
basta recordar o que a este respeito escreveun J. HEERS, no
inicio do seu estudo sobre a navegacfio lusitana no Mediterraneo
na Idade Média® para verificar que tal limitacdo ndo é espe-
cifica do caso portugués. Provavelmente, a maior dificuldade
residird na enorme dispersdo das fontes; sendo assim, impde-se
um levantamento sistematico dos fundos arquivisticos, sobretudo
da Espanha e da Itilia, que contém abundante informaciio com
o maior interesse para a histéria portuguesa.

Estas primeiras palavras servem para explicar por que, razio
nio pretendemos apresentar um gquadro completo da presenca
maritima e comercial portuguesa’ no Mediterrdneo Ocidental.
O nosso propodsito, & bastante mais modesto: reflectir sobre este
tema, baseados nos resultados de algumas sondagens, e consi-
derando o significado que se pode atribuir a tais sondagens.
Finalmente, tentaremos situar o caso da cidade do Porto no
contexto geral desses problemas. c

2. H4 anos — em 1944 — escrevia V. MAGALHAES GODINHO
que nio temos dados para afirmar a existéncia de um plano

t Fontes para o esiudo da economia maritime porluguesa, em Esludos
de Hisléria Bcondmica, Lisboa, 1961, p. 85.

*  Llegpansion maritime portugaise & lo fin du Moyen Age: la. Médi-
terranée, «Revista da Faculdade de Letras de Lighoa», tomo 22, 2. série,
ns° 2, 1956, p. 6. . o ‘ e
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sistematico de expansdo mediterranica, mas que existem alguns
indicios que seriam explicados de maneira satisfatéria pela supo-
sicio de que dita ideia nio foi de todo estranha ao Portugal
de -quatrocentos®. Hoje em dia, passados 35 anos, dispomos de
um maior ntmerc de conhecimentos que confirmam plenamente
as palavras citadas.

A realidade & complexa. Comega a finais do século XIII
com a abertura do Estreite de Gibraltar ao dominio cristio, e
com o consequente inicio da via maritima de comunicagdo directa
entre Itidlia e as costas maritimas da Flandres e Inglaterra; se
desejarmos fixar uma data, pode-se indicar a de 1277-78, quando
salem as primeiras frotas genovesas anuais em direccdo aoc
Ocidente. Pela via do Estreito, forma-se assim, em relativamente
pouco tempo, um importante trafego mercantil em grande parte
controlado pelos Italianos.

As consequéneias deste acontecimento para a expansio das
comunicaces maritimas de Portugal sdo evidentes. A franja
ocidental da Peninsula Ibérica nido sé passa a ter ligagio directa
com o Mediterraneo, como perde—no quadro das navegagOes
atlanticas com o Norte da Europa— o caracter de finisterra que
possuia até entfo. Em poucos anos, mercé desta transformacio,
Portugal passa «da pura exterioridade periférica & situaciio pri-
vilegiada de estar colocado a meio caminho nas grandes linhas
de comunicacdo maritima da época®. Com efeito, a rota mari-
tima directa entre Itdlia e o Mar do Norte representa um extraor-
dindrio salto se a compararmos com a rota terrestre que lhe
corresponde; assim, pode-se avaliar, para o século XV, o volume
das mercadorias transportadas pela rota maritima em gquarenta

3 A expansdo quatrocentista portuguesa. Problemas das origens e
da linha de evolugdo, Lisboa, 1944, p. 77.

+ 7 verdade que se pode falar da presenca italiana em Portugal ja
nos principios do século XFII, como, por exemplo, do genovés Vivaldo Vivaldi.
Também & possivel antecipar até tempos bem Tecunados a existénecia de
relagdes mariiimas e comerciais entre portos da costa ocidental da Peninsula
Tbérica e o wmundo mediterrinico; como, por exemplo, citar a referéncla
de Benjamim de Tudela, bem conhecida da bibliografia portuguesa (eit.
H. GAMA BARROS, Historia do Administragdo Publica em Portugal nos
séculos XII o XV, tomo IX, Lisboa, 1850, p. 317, ¢ A IRIA, O Algarve
e os Descobrimentos, tomo I, Lisboa, 1856, p. 254, n° 4); este, ao falar
de Montpellier, afirma ser um lugar favordvel para o coméreio, acrescen-
tando: «Alli acuden para comerciar, desde paises cristianos y palses maho-
metanos: de Algarbe y Lombardia...» YVisjes de Benjamin de Tudela,
1160-1178, ed. por I. GONZALEZ LLUBERA, Madrid, 1918, p. 52). Pensamos,
no entanto, sem negar o interesse destas informagdes—e de outras do
mesmo tipo —, que se tratam de casos isolades, sem continuidade imediata,
e, portanto, sem consequéncias para a wvida econémica do pafs. Como
acontece com a referéncia de G. HEYD (Storic del commercio del Levante
wel medio eve, Turim, 1913, p. 259), de gue os portugueses no séeculo XII
estiveram presentes na feira de Tessalénica (informacéo citada por H. GAMA
BARROS, ob. cit, tomo IX, Lisboa, 1850, p. 318).
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vezes superior ao volume das que seguem por terra’® Para a
costa ibérica atldntica o resultado € claro: esta costa passa a
estar no meio da maior rede de comércio da Europa de entdo.

E interessante verificar que aparecem meste momento as
primeiras manifesta¢des de uma incipiente navegacio lusitana para
o Mediterrineo —como o compromiso muituo de 1293°—, ou
as referéncias documentais 4 presenga de mercadores italianos
com actuagdo regular em territério portugués’. Simultaneamente,
evidencia-se um (quase dirfamos brusco) aumento das ligacdes
com as costas e portos de Franga, Inglaterra e Flandres.

3. Em termos de espagos, significa tal fenémeno a plena
integracdo lusitana no que historicamente foi o primeiro espaco
atlintico. Este primeiro Atldntico ¢ o Atlintico meridiano das
costas ocidentais da Europa (do Cantdbrico ao Mar do Norte),
é o Atlantico medieval gerado pelos Plantagenetas que atinge
o seu auge no século XIV com a Guerra dos 100 Anos®. Este
primeiro Atldntico, que nos séculos XII e parte do XIII termi-
nava nas costas nortenhas da Ibéria, a partir de finais do
século XIII estende-se progressivamente até as costas sul da
Peninsula e, por Gibraltar, penetra no interior do Mediterraneo.
Assim, surge um primeiro Atldntico alargado, em cujo contexto
0s portugueses se situam facilmente, aproveitando o alargamento
de um espaco maritimo e comercial que os coloca mo meio dos
itinerdrios maritimos mais importantes.

A situacdo que acabamos de referir é tipica do século XIV,
prolongando-se naturalmente nas centiirias seguintes. No entanto,
no século XV, as comunicac¢bes entre o Atlantico e o Mediterraneo
Ocidental apresentam indicios que nio coincidem com os que
sdo tipicos de primeiro Atlintico alargado. No fundo, assistimos
ao nascimento de um outro espaco histérico.

Este espaco que desponta é um segundo espaco Atléntico.
Nasce do anterior porque aparece no quadro das comunicacdes
enire o Atlantico e o Mediterrneo, quando os barcos italianos
e cataldes logram unir os dois mares. Criaram-se, desta maneira,
umas vias <de intercAmbio que possibilitam simultaneamente aos
italianos a sua presenca mo exterior do Estreito e s populacdes
maritimas da Peninsula Ibérica Atlantica a sua penetracio no
interior do mar Mediterraneo.

& J. HEERS, Génes agu XV sidcle. Adctivité économigue ef problémes
sociauw, Paris, 1961, p. 463, e P. CHAUNU, L'expansion europbenne duw XIII:
au XVe siécle, Paris, 1969, p. 93.

§ Wd. nota 18.

7 Um bom resumo dessas actividades encontra-se em V. RAU, Uma
Familia de mercadores italianos em Porlugel no século XV: os Lomellini, em
Bstudos de Histéria, Lishoa, 1968, pp. 13-21.

8 Quer isto dizer gue a participagfo maritima portuguesa e cantibrica
na Guerra dos 100 Anog se deve gituar no contexto deste primeire Atldntico.
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Nascendo do anterior e coexistindo com ele, este segundo
Atldntico dele se diferencia claramente. Basta considerar o seu
desenvolvimento horizontal (¢ um espago definido por latitudes,
ao contririo do anterior radicalmente meridiano), ¢ os produtos
que no seu seio circulam (o agucar, o ouro, os escravos, em
oposigdo ao sal, & 1a, do primeiro Atldntico). Exagerando um
pouco, quase se poderia dizer que este segundo espaco Atldntico
resiste a sélo, resiste a perder as suas coordenadas mediterra-
nicas; o estudo das formas de colonizagio atlanticas &, neste
aspecto, revelador ®.

Em termos geo-politicos, este segundo Atldntico do século XV
é o espaco em -que se movem os Infantes de Avis e os Guzmin
andaluzes, Afonso V de Portugal e Henrique IV de Castela?.
Na perspectiva da histéria portuguesa, € o espaco da colabo-
racdo com Génova no Atlantico, da expansio em Marrocos, do
interesse diplomético por Aragdo. Politicamente, ¢ um Atlantico
luso-castelhano. Economicamente € também genovés. Geografica-
mente € um espago heterogéneo que parte do estreito de Gibraltar
e se estende, formando uma figura de aparéncia triangular, até
aos Acores € Cabo Verde**,

No entanto, este Atlantico nido dispunha de fundamentos
suficientes para se desenvolver sem a colaboragio — sem o apoio,
é mais correcto——de uma outra &rea que, no Mediterrdneo Oci-
dental, constituia um segundo tridngulo, inverso ao primeiro, cuja
base vai da Ligiria ao norte da Argélia. Desta maneira obtemos
um espago geo-politico e geo-econémico que graficamente se pode
traduzir por dois tridngulos inversos — unidos por Gibraltar —,
dentro de cujas coordenadas se desenha o que decidimos chamar
o segundo espago Atldntico ™,

Como se pode ver, 4 um espaco com uma grande dose

r

de ambiguidade; no fundo, é um Atlantico n3o perfeitamente

9 Cfr, Ch. VERLINDEN, Précédents médi¢vaux de la colonie en Amé-
riquwe, México, 1954.

1 Sobre este assunto, pode ver-se o que escrevemos em ILos reincs
peninsulares en la época de Eurigue IV de Caslilla y de Juan II de Aragdn,
em Historia de Espaiia publicada por ed, Rialp, tomo 'V, ecap. 7 (de préxima
aparigho).

11 Em linhas gerais, este espago assenta no complexo histérico-
-geogrifico descrito por V. M. GODINHO nos termos seguintes: «Geogra-
ficamente, este complexo abarca Portugal, os arquipélagos, o Noroeste afri-
cano atlantico. Tal expans&c processa-se em ftormo do ouro sudanés —
caravelas contra caravanas—, do dinamismo agucareire, que leva as plan-
tagbes e engenhos, da mnecessidade de controlar mercados de cereais ou
de criar ouiros, do aprezamento ou resgate de cativos canérios, azenegues
e negros para méo-de-obra, da busca de cores para a tinturaria, da multi-
plicacio de gado (indstria e exportaglo de courcs)» (Diciondrio ds Histéria
de Portugal, vol. I, Lisboa, 1983, p. 646; reeditadoe em Fnsaios, Lishoa,
1988, p. 18).

1z Sobre este assunto, veja-se o que escrevemos em Navegacidn y
corso en el Mediterraneo occidental, Los porlugueses a 'mediados del siglo XV,
Pamplona, 1978, p. 20 e seg.
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diferenciado que sé se clarificard entre finais do século XV e
principios do século XVI, quando dele nascerem os dois grandes
Atlanticos que caracterizario a época moderna: por um lado,
o Atlantico das comunicagdes meridianas, da exploracio de Africa,
da anexagio do Brasil, do eixo NE-SW desde Génova até ao
estreito de Magalhdes, de que nos fala F. MAURO *, e, por outro
lado, o Atlantico transversal enquadrado pelos aliseos do Norte
e pelo contrafluxo das médias latitudes**. Por outras palavras,
o Atlintico meridiano serd o Atlantico portugués desenhado na
viagem de Vasco da Gama, enquanto o Atlantico transversal se
identificard com o Atlantico espanhol das viagens de Colombo .

4. Dentro do que se acaba de expdr, consideramos ser
possivel formular algumas observagdes.

Nio nos podemos satisfazer com a afirmacio da presenca
portuguesa no Mediterrdneo Ocidental. Em pleno século XV, nas
vésperas da época moderna, ha duas presencas possiveis no Medi-
terraneo, da mesma forma que existem duas linhas de expansio
que do Atlantico conduzem ao mar interior, precisamente porque
coexistem entdo dois Atldnticos diferentes. Os seus ritmos de
expansio devem ser diferenciados exactamente na medida em
que correspondem a duas economias distintas.

Como j& se apontoun, Portugal encontrava-se entio situado
na encruzilhada destes dois Atlanticos. A insercio lusitana mestes
espagos mio se deveu, evidentemente, aos produtos industriali-
zados que aqui nio existiam; &, sim, resultado de algumas, poucas,
matérias primas, e, sobretudo, da enorme capacidade de trans-
porte gue a excelente situagio geografica de Portugal tornava
quase unica. Pensamos ser neste contexto que se devem colocar
acontecimentos tais como, por exemplo, o ripido crescimento
da frota maritima lusitana mo século XIV. Os portos portu-
gueses participam entdo num mundo econdmico muito superior
ao nivel da economia das costas atlanticas ibéricas, devido ao
contacto que mantém com as cidades mecantis e industriais da

B Le Portugel et PAtlantique au XVII° sidcle (1570-1670). Etude
économique, Paris, 18960, p. 14.

1 Cir. P. CHAUNU, Les routes espagnoles de VAtlantique, <Anunario
de Estudios Americanos», tomo 25, 1968, p. 103.

15 Pensamog que aqui reside o verdadeiro significado do processo
diplomético que a partir do tratado de Toledo conduz ao tratado de Tor-
desilhas. Para além das férmulag juridicas, ¢ que se consagra em 1494 &
uma nova ordenagdo do espago Atléntico— a terceira desde o século XIL-XTIT
—que, ao gerar os dois Atlinticos quinhentistas que referimos no texto,
- mata de raiz o espago atlantico anterior gque Thes deu origem. Por isso,
o tratado de Tordesilhas € o primeiro tratado moderno, enquanto o de Toledo
(porque se limita a ampliar horizontalmente para Ocidente o A&Ambito do
segundo AtlGniico) se apresenta como ¢ Gltimo —j& fora de época —tratado
medieval, Cfr. P. CHAUNU, Seville et Pdtiantigue, tomo 8(1), Paris, 1859,
Pp. 27 e seg.
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antiga Europa Lotaringia. Os portugueses aparecem na documen-
tacdio como comerciantes, mas na realidade seriam também trans-
portadores *®. Seriam transportadores de um mundo e para um
mundo cujos polos se encontravam no mar do Norte e em Italia.

Desta forma, a presenca de Portugal nesse universo, obedece
a um processo que, em linhas gerais, se pode dividir em trés fases:

Numa fase inicial, Portugal —situado no extremo sul do
primeiro Atldntico meridiano — mantém umas relacdes maritimas
predominantes com o Norte. Serd suficiente referir um exemplo,
ja conhecido, dos finais do século XII: um barco portugués
naufraga na rota de Bruges ™"

Quando se 18 a documentagio publicada, vé-se claramenie
que o salto se dd entre finais do século XIII e principios do
século XIV. Nesta segunda fase, ma qual o primeiro Atldntico
meridiano da lugar ao Atldntico alargado, as relaces maritimas
de Portugal com o mundo mediterrdnico aparecem ao lado das
jé anteriormente existentes com o Norte. Num diploma de 1293,
j4 citado, expressa-se com claridade esta sidbita ampliagio de
rotas. Trata-se de uma carta «de D. Dinis de confirmacio da pos-
tura reguladora da wquantidade a pagar pelos barcos saidos dos
portos portugueses; os portos de destino indicados sdo Flandres,
Inglaterra, Normandia, Bretanha, La Rochelle, Sevilha e o Medi-
terraneo («pera alem mar ou pera Seuilla») *®

Finalmente, numa terceira fase, desde finais do século XIV
ou principios do século XV, e coexistindo com as rotas carac-
terfsticas de uma fase anterior, o mundo mediterrinico abre-se
a presenca portuguesa no quadro do segundo Atldntico horizontal.

16 A semelhanca com a navegagdo vasca & notavel Cfr, J. HEERS,
Le commerce des Basques en Méditerrande au XV*° siécle, «Bulletin Hispaniques,
tomo 57, 1955, pp.292-324; e ¥F. BRAUDEL, FEl Mediterrdneo y el mundo
mediterrdneo en la época de Felipe II, México, 1976, vol. I, p. 80Z

17 ¥, M. SILVA MARQUES, Descobrimentos Porlugueses, I, Suple-
mento, doc. 246, p. 3868,

13 J. M. SILVA MARQURS, ob. cit, I, doc. 29, p. 22. Cir. . GAMA
BARROS, ob. cit,, tomo 9, pp. 357-358; e J. CORTESAO, Os jectores demo-
crdficos wa formac@c de Portugel, disboa, 1984, p. 91. Para avaliar a
importaneia do salte representado por esta nova situagéo, pode-se comparé-la
com © efpago muito mais lmitado que aparece nos diplomas da primeira metads
de sécule XIMI: por exemplo, a lel de 1258 que taxa o prego das mercadorias
naclonais e estrangeiras (PMII, Leges et conswetudines, I, pp. 192-196 e
J. M. S8ILVA MARQUES, ob. cit, I, doc. 9, p. 6), ou a carta de 1254 (J. M.
SILVA MARQUES, ob, cit, I, doc. 10, p. 7).

19 B, MELIS € de opinifo que os portugueses entraram no Mediterraneo
¢almeno mnel 1391i» (I rapporti economici fra la Spagna e Vltalic nsel secoli
XIV-XVI secondo la documeniazione italiana, em Mercaderes ilalionos en
Bspafia, siglos XIV-XVI, Sevilha, 1976, p. 185); F. BRAUDEL situa este
acontecimento depois da conquista de Ceuta (ob. cit., vol. I, p. 804); J. HEERS
fala dos primeiros anos do século XV (L’expansion ‘maritime, ob. cit, p. 9).

132



Convém ter presente que a inserc¢io de Portugal neste tiltimo
espago coincide com o fim de uma longa expansio em fase A,
quando, manifestados j4 os primeiros indicios de inversio da
conjuntura, se inicia decisivamente a fase B que caracteriza
grande parte da Baiza Idade Média. Estamos em meados do
século XIV, e a depressio prolonga-se até meados da segunda
metade do século XV *°. Como escreve P. CHAUNU, sdo os anos
em que o «centro de gravidade das empresas atlanticas passa
do Mediterraneo italiano e catalio ao Atlantico mediterrdnico,
italianizado e catalanizado da Peninsula Ibérica» . S30 os anos
da formagéo do espago histérico do segundo Atldntico transversal.

Este espaco forma-se em ambiente de dificuldades; aparece
como uma via de resolugdo de alguns dos mais urgentes proble-
mas da Europa de entfo . Assim se explica Ceuta; € a politica
chamada africana da monarquia portuguesa; e a exploragdo da
costa africana por D. Henrique; e a presenga militar lusitana
no Mediterrdneo. Todos estes aspectos correspondem a uma
mesma realidade: é a resposta—maritima e militar—a um
Norte de Africa mediterrdnico cujas estruturas se revelavam inca-

pazes de corresponder a uma situagio totalmente diferente da
que existiu no século XIIT 2,

5. E a cidade do Porto? Como situa-la no contexto geral
da centtria de quatrocentos?

Desde o século XIV que o mundo mediterrdnico nao é
alheio a4s preocupacgbes dos comerciantes portuenses. Por exemplo,
Vasco de Sousa, cidadio do Porto. Falecido em 1359, o inventario
das partilhas faz referéncia & sua participacdo no coméicio
maritimo. Possuia metade da nau Santa Catarina e 1/6 da nau
Santa Maria; através destas naus, vémo-lo interessado no trans-
porte de agtcar de Bugia 2.

A documentagio do século XV mostra-nos uma cidade do
Porto estreitamente vinculada a um comércio maritimo polarizado
desde o Norte Atlantico ao Sul Mediterranico. Dois exemplos
serdo {lustrativos: a confirmagdo de 1410 dos usos e costumes
em vigor no armazém real do Porto?®, e a quitacdo de 1444 dada

20 Para citar uma data, 1478 (cfr. ¥. BRAUDEL, ob. cit, vol. II,
pp. 321-322).

21 Ilexpansion euwropéenne, ob. cit, p. 70,

22 Jdem, p. T1.

3 Jdem, p. 125,

2 J, M. SILVA MARQUES, ob. cit, I, doc, 95, pp. 111-112. BEst4
documentada & presenca italiana no Porto jA mno século XIV (idem, I, Suple-
- mento, doe. 191, p. 308, de 25 de Agosito de 1391); um diploma de meados
do século (1354) fala da entrada no Porto de pimenta, azafrdo, agflcar,
egpeciarias, produtos que constituem bong indicios da existéncia de relagles
com ¢ ‘Mediterrineo {idem, I, Suplemento, dog. 170, p. 281).

26 Idem, I, doc. 216, pp. 224-227, » Monwmenic Henricing, vol. I,
Coimbra, 1960, doc. 144, pp. 830-334.
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ao almoxarife da alfaindega da mesma cidade?®; em ambos os
casos aparece desenhado todo o arco maritimo e comercial do
primeiro Atldntico alargado.

Jodo Ramalho pode constituir um caso exemplar de mercador-
-armador portuense vinculado a interesses mediterrdnicos no
ambito do espago do primeiro Atlintico alargado. «Mercador do
Porto bem rico € mui atrevido mo mar», no dizer de FERNAQ
LOPES*®", aparece na documentagio ja desde os finais do
século XIV *; duas galés de que era mestre foram mandadas a
ItdlHa em 1391, em servico do papa 2.

Este mesmo Jodo Ramalho, referido como patrdo de nau
do Porto, aparece a comerciar em Valéncia durante o primeiro
semestre de 1404. Segundo o livro de Coses Vedades desse ano
do porto de Valéncia®, num total de 1192 referéncias, tém relacio
com Portugal 94 (7,9 %); o Porto ¢ Viana do Castelo, com 73 refe-
réncias, representam 78 % do total do movimento portugués, e
mais do dobro do movimento representado por Génova (32 refe-
réncias). Segundo a mesma fonte, a maior parte do movimento
comercial com Portugal esta ligado a dois nomes: Nicolau Eanes,
de Viana (42 referéncias), e Jodo Ramalho, do Porto (11 refe-
réncias) 3.

Esta importante presenga portuguesa e portuense no trafego
maritimo de Valéncia € plenamente confirmada pela demais docu-

26 J. M. SILVA MARQUES, ob. cit, I, Suplemento, doc. 955, p. 524,

27 Crénice de D. Jodo 1, vol. I, Porto, 1945, cap. 131, p. 257.

28 J, M, SILVA MARQUES, ob. cit, I, Suplemento, doc. 50, p. €9
{18 de Maio de 1386), e doc. 725, p. 477 (20 de Junho de 1426).

29 A, BRASIO, Influéncia do cisma castelhano na crise naciongl de 1385,
«Lugitania Sacra»», 4, 1958, p. 112, e A, CRUZ, O Porto nas navegacies
€ na expamsdo, Porto, 1972, pp. 42-45 (nota 62).

30 J. HINOJOSA MOLTALVO, Comercio medieval valenciano. Coses
vedades, en 1404, Valéncia, 1972,

31 R esta a relagho dos nomes do norte de Portugal que aparecem:

Nicolau Eanes, de Viana ............... e eeeesiitaaaetans erverens 42
Jodo Ramalho, 40 POrto ...coccvrviiivimiiniiniiinnnan, 11
Bartolomeu Eanes, de VIADA .i..ccvvviiinivrercicreriecieeneieseens 4
Johio Anténio, de Viang .....icciiecicciiiiiiiie e e, 3
Jodo Martins, de ViIANa ....ccocciiciiicriiiiniinnrrinnen. fresaneias 3
TFernfio Sanches, G0 PO .iviiivviieiiiiieriiesieissiinnierosnnsans 2
Pedro Eanes, de VIANA .. .occiiviviiiivinvicierinressresiessrnnn 2

Virios {1 cada) — Martim Vasques e HEstevBo BEanes, do

Porto, Fernio Sanches, Anténio BEanes e Esievio
Rovelha, de Viama, Jodo do Porfo ....oeoiiiiiiieinn 6
Tolad oovorvivineeirrrnasriesanns 73
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mentagio valenciana estudada; no entanto, nota-se um crescente
aumento desde os finais do século XIV *,

Tem-se a sensacdo de que-— pelo menos durante a primeira
metade do século XV -—o comércio maritimo portugués ¢ fun-
damentalmente um comércio e transporte de produtos agricolas;
vinho, cereais e peixe; tal é o caso do patrdo de barco de Viana
do Castelo’ Alvaro Estevies, que em 1433 chega ao porto de
Valéncia carregado de peixe salgado, trigo, roupa e outras mer-
cadorias ®*, Em alguns aspectos, recordam os barcos biscainos *.

A documentacgio portuguesa publicada confirma plenamente
estes elementos. Na ordenagdo das vintenas dos homens do mar,
em 1405, fala-se da exportagio de peixe para Aragio realizado

32 M. DESAPAMPADOS CABANES PECOURT, Coses vedades, en 1381,
Valéncia, 1971: 5 referéncias (85; 43; 44; 1T1; 568). RAMON FHERRER
NAVARRO, Coses wvedades, en 1393, Valénela, 1875: 37 referéncias (375;
391; 392; 407; 447: 750; 786; 818; 817; 828; 832; 868; 869; &77-— Nicolau
Eanes; 887; 889; 908; 909-913; 915; 931 — Nicolau Eanes; 956; 1476; 1485;
1486; 1505 — Afonso do Porto; 1527-1530; 1542; 1545-— Jodo do Porto;
1584; 1656).

33 L. PILES ROS, Estwdio documental sobre el bayle general de
Valencia, suw auwloridad vy jurisdiccidn, Valéncla, 1970, doc. 507. Esta obra
contém outra documentagdc com interesse para o comércio entre Portugal
e Valénecia no século XV: doe. 23 (1405) —Jodo Vicente, patrBo de barca
de Portugal, navega no cabo Marii; doc. 142 (1424) —Luis Afomso, patrlo
da nave Sants Cruz, pode comerciar em Valéncia; doc. 264 (1426) —TLuis
Jodo, de Portugal, dono de um barcoe gue carrega em Valéneia; doc. 353 (1428)
-~—algung barcos de Portugal e da Biscala carregam vinho em Valéncla;
doe. 493 (1432) — Alvaro Vasques, patrio de nave de Portugal, vem a
Valéncia com trigo e outras mercadorias. ¢ mesmo autor, em Apuntes
para la historiz economico-social de Valencia durante el siglo XV, Valéncia,
1969, cita dols portugueses gue se encontravam -em Valéncia, Afonso Lou-
renge, de TElvas, e Gerarde Rodrigues, de Lisboa (p. 132). & também
interessante recordar ¢ caso da naun do Infante D, Henrique, fretada pelo
mercador Jofc Nunes, que a finais de 1411 estd fundeada no porto de
Valéncia carregada com couros, peixe salgado, panos e outras mercadorias
(Monwmenta Henricing, vol XV, Suplemente, Coimbra, 1974, doc. 141, p. 366).
RAMON FERRER NAVARRO, La epportacién valenciana en el siglo XV,
Zaragoza, 1977, contém wvériags referéncias a exportagbes para Portugal
{pp. 77, 80, 85-886, 95, 158). Sobre o papel de Valéncia como praga finan-
ceira utllizada por portugueses, tem inferesse um diploma citado por L. PILES
ROS (Bstudio documental, ob. cit, doe. 510, p. 240); com data de 21433,
um tal Joseph Abenzagal, judeu de cidade do Porto (como procurador
de Frel Afonse Gonealves, comendador de 8. Jofo da Cerveira, receptor
das quantidades do Grdo Mestrado e Convento de Rodes), obriga a Amords
de Vera, mercador de Valéneia (como procurador de Abrado Baru, judeu
de Viana do Castelo), a pagar-lhe a quantidade de 50 florins de ouro,
Outra hibllografia sobre as relagdes de Portugal com Valéncia na Baixa
Idade Mé&dia pode encontrar-se no nosso estudo, ji citadoe (nota 12), sobre
Navegacién y corso..., p. 11, nota 5.

3¢ Hobre a navegagfo biscaina no Mediterrdneo, além do estudo de
J. HBERS citade na nota 18, pode ver-se: L. SUAREZ FERNANDEZ,
Navegacién v comércio en el golfe de Viecaya, Madrid 1959, p. 75, nota 16,
e J. A, GARCIA DE CORTAZAR y RUIZ DE AGUIRRYE, Vizcaya en el sigio XV.
Aspectos econdmicos y sociales. Bilbau, 1946, pp. 261-268.
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pelos wvizinhos de Leca e de Matosinhos ™. E, em 1456, os vizinhhos
de Viana do Castelo, Ponte de Lima e Vila do Conde declaram
exportar peixe para Levante, e que «cada hiiu anno se carrega
no rrio de Minho pera Frandes e pera Aragam hiiu nauyo» *.

Sem entrar em mais pormenores-—e outros se poderiam
referir para a Catalunha® —, é evidente uma continuidade de
navegagéo entre os portos do Norte de Portugal e os da Coroa
de Aragio. J4 em 1443 a cidade do Porto, a propésito do barco
Santo Antdnio, que se dirigia a Barcelona carregado, fazia refe-
réncia a este facto %,

6. Que significado atribuir a este fenémeno?

Em 1440, uma nau chamada Santa Clara, propriedade do
conde de Barcelos, navegava do Porto para Pisa com mercadorias
de diversos cidadéios portuenses, entre eles Jodo Afonso do Pardo.
Quando o barco navegava entre Barcelona e Branhas, foi apre-
sado por um corsirio cataldo. A aventura terminou mal para
o ja referido Jodo Afonso do Pardo: sem a mercadoria e subme-
tido a tormento, teve que pagar 4000 florins pelo seu resgate.
Um ano depois, o Infante D. Pedro escrevia aos Conselheiros
de Barcelona interessando-se pelo caso. Na sua carta, o Infante
afirma que o barco transportava «mercadoria que vallia tres
mill e mais tagas, trods, bonbardas, armas, tapetes, panos de
armar, € outras cousas que ualliam bem mill floriis». Embora
a informagio nfio seja muito detalhada, ¢ suficiente para que
se veja que as mercadorias transportadas, nio sdo originarias
do Porto, procedendo provavelmente do Norte da Europa. Final-
mente, declara-se no mesmo texto que se acusavam os portu-
gueses de transportarem mercadorias que pertenciam a genoveses;
e, embora os mercadores lusitanos negassem tal facto, nio ¢
dificil acreditar na veracidade da acusagio ®,

88 J. M., SILVA MARQUES, ob. c¢it.,, I, Suplemento, doc. 59, pp. 78-80.
Cfr. A. CRUZ, ob. cit, p. 134.

36 Veja-se o nosso estudo, J4 citado (nota 12), p. 12, notas 10-11.
Cir. os capitulos especials de Viana, Vila Nova da Cerveira, Valenca e
Caminha &s cortes de Lisboa de 1459, onde se escreve que «em cada huum
anno se carrega no rryo de Minho pera Framdes e para Aragam huum
nauyo e ahy se ajuntavam as mercadorias de todo rriba de Minho comprando
03 mercadores da comarca a mayor parte das mercadorias asi as de hfiua
parte como da outra da Galiza e ag traziam a estas paries e as carregavam
no dito navyo...» (publicado por J. MARQUES, Relagbes egondmicas do norte
de Portugal com o reina de Castels, no século XV, separata de «Bracara
Augusta», XXXIT, 1978 pp. 48-47).

37 Por exemplo, a carta de guitagdo citada na mota 26, e as refe-
réncias de J. M, MADURELL MARIMON, Portugueses en Barcelona (1391-1448).
Notas para o sua historig, «<Bracara Augustas, XVI-XVII, 1964, pp. 252-253.

&8 Veja-se o mosso estudo, ji citado (nota 12), p. 13, nota 12,

30 Cfr. H. BAQUERQ MORENO, Cartas do Infante D. Pedro aos
Conselheires de Buarcelona, separata dos ¢Arquivos de Centro Cultural Por-
tugués», vol IV, Paris, 1872, pp. 29-30; ¢ A. CRUZ, ob. c¢if, p. 54, nota 84
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Quer isto dizer que o caso da mau Santa Clara evidencia
a utilizagdo da capacidade transportadora portuguesa — neste caso,
portuense — ao servico das necessidades de transporte maritimo
entre o Mar do Norte e o Mediterrdneo, ou seja, como navios
de frete no espaco do primeiro Atldntico alargado **. Com a nau
Santa Clara, estava o mercador-armador portuense ao servico de
italianos. Mas nem sempre assim acontecia; como € o caso de
Afonso Dias, também do Porto, que em meados do século XV
navega no Mediterraneo ao servico dos duques da Borgonha*,
ou de Alvaro Fernandes que, em Oufubro de 1446, embarca em
Marselha vinho tinto por conta de um mercador francés?:. Ja
em 1412, quando se documenta a primeira apariciio de um barco
inglés no Mediterrneo, um barco de Londres em Ibiga, este
estd acompanhado por uma embarcacdo portuguesa . E, natu-
ralmente, também estariam ao servico de mercadores seus com-
patriotas *,

10 I¥e alguna forms, M., MOLLAT chama a atengfo para este facto
quando, & respeitc do coméreioc maritimo normando, escreve: <«L'étude des
documents améne en effet & reconnaitre que l'une des causes du développe-
ment du commerce normang-ibérigue consiste dans le fait que les ports
espagnols et portugais rendent aux Normands un double service., Se sont,
en premier lieu, des fournisseurs de laine, de fer, de fruits, de lidge et
d'épices, et «des acheteurs de draps, blé et objets fabriqués. Ensuite, les
ports portugais et andalous sont des escales sur la route de Gibraltar, du
Maroe et des JIles. De plus, il faut distinguer enire eux deux seclteurs: celul
des odtes cantabrigues et galiciennes wendeur de laine et de fer, celul
des cotes portugaises et andalouses, marchand de fruites et de lidge, entrepdt
des épicess» (Le commerce maoritime normand o la fin du Moyen Age.
Btude d’histoire économigue et sociale, Paris, 1952, p. 227; cfr. p. 289-240).
Sobre este mesmo tema, tem interesse F. MELIS, The «Nationality» of
Sea-Borne Trade between BEnglaond and the Mediterranean around 1408,
«The Journal of Buropesn Economic Historys, 4, 1975, pp. 359-380.

41 N, COLL ¥y JULIA, Aspectos negativos del trdfico maritimo en
el siglo XV. Actos de pirateria y consecuencias pura el comercio interna-
cional. Corsarics en lag costas de la Corona de Aragén, «Actas do V Con-
gresso de Histéria da Coroa de Aragdo», Zaragoza, 1952, vol. IV, p. 127,

4z J. VERISSIMO SERRAQ, Relacdes histdricas enire Portugal e o
Franca (1480-1481), Paris, 1875, p. 93. Pensamos que se pode identificar
este A. Iernandes com o mercador do Porto gque fol escriviio na Casa
da Moeda desta cidade (idem, p. 104, nota 3).

41 J. HEERS, L’erpansion maritime (ob, cit.), p. 9; cfr. idem, p. 12,
Desta forma se explica o valor de determinados transportes realizades por
Pparcos do Norte de Portugal. Assim, por exemplo, ai por 1454, uma caravela
de Viana do Castelo & apresada perto de Denia; as mercadorias que trans-
portava foram avaliadas em 12 000 floring de ouro. (H. BAQUERO MORENO,
Carta de D. Afonso V aos conselheiros de Barcelona sobre o apresamento
dum mavie -porfugués, separata da «Revista de Ciéneias do Homem da
Universidade de Lotrengo Margues», vol. I, série A 1979).

44 Em 1408, uma barca de nome Santa Maria Rabo de Coelho, éa
cidade do Porto, de gue € mestre Loursngo Eanes, por conta do mercador
de Tighoa Tuis Martins, carrega vinho, em Lepe, cera e figos, em Tavira,
e dirige-se a Flandres (L. SUAREZ FERNANDEZ, Relaciones entre Por-
tugal y Castille en la época del Infante Don Enrigue (1383-1460), Madrid, 1980,
pp. 167-168). Cfr. J. M. SILVA MARQUES, ob. cif, I, doc. 127, p. 144, e
H. GAMA BARROS, ob. cit, tomo X, p. 353 onde ge citam outras mani-
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Néio nos custa a admitir a possibilidade de que seja esta
a situagdo que caracteriza a navegacio maritima oriunda do
Porto e dos portos do Norte de Portugal, na segunda metade do
século XV; ¢ interessante sublinhar que continuamos no quadro
do primeiro Atldntico alargado, porque, auséncia significativa, ndo
aparece nenhum elemento que nos permita pensar no segundo
Atldntico horizontal...

7. Ainda a principios do século XVI— em 1505 — , Anténio
Fernandes Ferro, do Porto, patrio de uma barca de 120 tonéis,
vai a Génova por conta de Alvaro Dias, de Lagos, com um carre-
gamento de cereais*; e em 1503 aparece um tal Gongcalo Fer-
nando, de Vila do Conde*. Mantém-se a actividade de trans-
portadores por conta de comerciantes estrangeiros, como o evi-
dencia Jodo Curidero de Satuna que, em 1502, transporta na
sua barca diversas mercadorias de Irlanda a Génova para um
mercador de Cremona *".

A primeira vista, parece que a navegagfio portuense no Medi-
terrdneo continua, mos alvores da época moderna, a ter uma
certa importiancia **,

E, qual o futuro, entrados ja no século XVI?

Consultemos a lista das embarcaces que pagaram no porto
de Barcelona o direito de ancorage entre 1497 e 1546%. Por
exemplo, em Marco de 1498 chegam a Barcelona 8 barcos, num
total de 9600 quintais, dos quais 6500 procedem <de portos por-
tugueses, ¢ 4000 do Porto. Como este parece ter sido um més
excepcional, vejamos o ano de 1499: num total de 164 700 quintais,

festagfes deste coméreio entre o sul da Penfnsula e Inglaterra e Flandres,
no qual a cidade do Porte participa activamente. O patriio de Viana, jé
cltado, Nieolau Hanes, a principios do séeulo XV, transporta de Barcelona
com destino a Lishoa diversas mercadorias por conta de uma companhia
portuguesa de exportagiio com gede nessa cidade do Mediterraneo (J. M.
MADURELL MARIMON, ob. cit, pp. 250-251).

45 Ch. VERLINDEN, Relations commerciales entre Génes et le Por-
tugal & Vepogue des grandes décowvertes, «Bulletin de linstitut Historique
Belge de Romes, 1961, pp. 166-167.

46 Idem, tbidem,

41 Idem, ibldem. o

48  Idem, p. 175, onde escreve: «<Le commerce colonial n'a pas absorvé
tous les moyens maritimes du Portugal, et ce aussi en Mediterranée gu'en
direction de YEurope du Nord-Ouest... Ils relient aussi, L’Burope nord-
-oeeldentale a la Méditerranée et spéclalement 4 Geénes, puisque, & codté
de cette dernidre wville, il est question dans cetains actes de I'Irlande ou
d’Anversy,

19 Lista de las embarcaciones, asf nacionales como extrangeras gue adeu-
daron en el puerto de Barcelona el derecho de ancorage, desde el afio de 1496
hasta 1546 (s6 se consideram as embarcagdes com mals de 50 toneladas), em
A, DE CAPMANY Y DE MONPALAU, Memdriag histéricas sobre lo maring,
comercio y arltes de lo antigua ciudad de Barcelona, vol. T (2* parte),
Barcelona, 1263, pp. 941-972.
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18000 ( + — 11 %) correspondem a barcos procedentes do Porto
(ndo ha nenhum que venha de outra localidade de Portugal);
no entanto, desses 18000 quintais, s6 6000 eram transportados
em barcos portugueses.

Saltemos para os anos de 1534-1537. Em 1534 foram regis-
tados 117 650 quintais, dos quais 16900 correspondem a portos
portugueses { 4+ — 14 %), assim distribuidos: Porto — 5 000; Setu-
bal —4 100; Lagos —3000; Faro—2000; ndo especificados —
2 800. Ou seja, o Porto perdeu a maioria de que dispunha ante-
riormente. Em 1535 e 1537, embora se mantenha o trifego vindo
de Portugal, nada vem do Porto, mas sim de Setibal e do
Algarve *,

Como se pode explicar esta decadéncia do Porto e do Norte
de Portugal mas rotas portuguesas do Mediterrdneo, quando che-
gamos a meados da primeira metade do século XVI?

E possivel que tal fendmeno se deva & decadéncia da insercéo
portuguesa no espaco do primeiro Atldntico alargado, em cujas
rotas estavam presentes os barcos portuenses anteriormente
citados, substituidos agora pelos marinheiros ingleses, normandos
e bretdes *. A navegacio portuense orienta-se neste momento para
outras direcgdes do mundo atlantico que a afastam definitiva-
mente do mar interior...

8 Nio estamos em condigdes de formular conclusdes.
Como se afirmou no principio desta comunicacdo, é urgente
aumentar as fontes de informacio, ndo s6 através da consulta
de documentacgfio original que se mantém inédita em arguivos,
mas também através da sistematizaciio dos textos ja publicados.

No entanto, uma certeza ficou bem clara: é possivel falar
de rotas portuenses no MediterrAneo nas vésperas da época
moderna. Falamos aqui de rofas no sentido dado pela Comisséo
de Histéria Maritima em 1956, segundo a qual rota maritima seria
uma via temporiria ou permanente de ligagdes politicas, mili-
tares ou econdmicas®. Assim, no caso presente, essas rotfas
portuenses definir-se-iam no 4mbito geografico do primeiro Atlin-
tico alargado e dentro dos limites cronoldgicos representados
pelos séculos XIV, XV e principios do XVI; seriam rotas de
comércio e de transporte em que o frete teria uma especial
importancia.

50 A consideragiioc do mercado de escravos valenciano ¢ reveladora
desta, decadéncia da presenga do Norte de Portugal no mundo mediterrdnico:
sendo @ presenca portuguesa importantissima, as referéncias ao Porto e
:a Vigna do Castelo apenas tém um significado simbélico (V. CORTES,
L esclavitud en Valencie durante el reinade de los Reyes Catdlicos (1479-1516),
Valéncla, 1964).

51 Ofr. F, BRAUDEL, ob. cit, vol. &, pp. 805 e seguintes.

52 Cit. M. MOLLAT, <Anunario de Hstudios Americanoss, 25, 10868,
Pp. 496-40T.
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