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Figura: 01- Bissau
colonial e moderna, Vista
geral do Cais do Porto de
Bissau. ¢.1950




“A Claridade e a utilidade da arquitetura dependem do comprometimento 1. SIZA, Alvaro.

na complexidade das transformagdes que cruzam o espago”.’



Resumo

Os processos de urbanizacao estao diretamente relacionados com a
ideia de urbanidade social, de tal forma que qualquer intervencao
deveria implicar um reconhecimento aprofundado dos modos de
habitar de uma determinada populag¢do: como esta vive e sente a
cidade.

A cidade de Bissau, da Republica da Guiné-Bissau (RGB), tem-se
desenvolvido em dois caminhos concorrentes: o caminha da “cidade
formal” e o da “cidade informal”. Na segunda metade do séc.
XX, sobretudo no periodo pds-independéncia, as crises politicas
e econdmicas impossibilitaram um desenvolvimento urbano
integrado e regulado, tendo como consequéncias a desqualificacdo
de espacos, a tensdo entre fungdes e usos, € particularmente, as
irregularidades no sistema de mobilidade e acessibilidade.

Com esta dissertacdo pretende-se elaborar uma proposta de
intervencdo para a cidade de Bissau, sustentada por uma analise
aprofundada do seu contexto urbano, partindo da leitura dos
registos historicos ao reconhecimento direto da condigdo atual. A
intervencao centra-se na Marginal do Rio Geba, por se reconhecerem
nessa area potencialidades para a valorizacdo do ambiente urbano e
social e para a harmonizagao entre realidades formais e informais,
passando a funcionar como eixo organizador e estruturador dos
diversos elementos que constituem a cidade de Bissau.

Porto 2021

Palavra-chave: regeneracao urbana, relagdes, conexdes ¢ desconexdes da
cidade Bissau.



Figura: 02- Bissau
colonial e moderna, A
Marginal de Bissau/ Praga
de S. José. c. 1969
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Abstract

XII

The urbanization processes are directly related to the idea of social
urbanity, in such a way that any intervention should imply a deep
recognition of the ways of living of a certain population: how they
live and feel the city.

The city of Bissau, Republic of Guinea-Bissau (RGB), has developed
in two competing paths: the “formal city” and the “informal city”. In
thesecondhalfofthecentury. XX, especiallyinthepost-independence
period, the political and economic crises made an integrated and
regulated urban development impossible, with the consequences of
disqualifying spaces, the tension between functions and uses, and
particularly, irregularities in the mobility and accessibility system.

This dissertation intends to elaborate an intervention proposal for
the city of Bissau, supported by an in-depth analysis of its urban
context, starting from the reading of historical records to the direct
recognition of the current condition. The intervention focuses on
the Marginal do Rio Geba, as it recognizes in this area potential for
enhancing the urban and social environment and for harmonizing
formal and informal realities, starting to function as an organizing
and structuring axis of the various elements that make up the city
from Bissau.

Oporto 2021

Keyword: urban regeneration, relations, connections and disconnections of
the city Bissau.



Figura: 03- Bissau
colonial e moderna, Av.
Amilcar Cabral. c. 1968
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Objetivos

2. MILHEIRO, Ana Vaz.

E interessante quando optamos por estudar um lugar que nos traz
de volta aos momentos da nossa infancia, mas nao foi apenas essa
a razao que me motivou estudar a cidade de Bissau, RGB. Foi pela
curiosidade de querer compreender a sua evolugdo no contexto
urbanistico e arquitetonico.

Bissau apresenta trés fases distintas de desenvolvimento urbano: a
primeira desenvolve-se dentro de uma malha regular, aparentemente
planeada com o plano de Amura que abrange toda a zona da praga
S. José “Bissau-Velho”, e um segundo plano, o “plano de 1919 do
Engenheiro de Minas José Guedes Quinhones, sobre uma malha
retilinea regular, planeada”’ A artéria principal, a Av. Amilcar
Cabral, de caracter excecional, articula estas duas malhas, fletindo
num dos pontos em que as duas malhas se encontram. A inser¢ao
dessa Avenida encaixa no centro do espago publico e confere-lhe um
programa distinto as demais ruas, contribuindo para o seu caracter
original. Aqui, o espaco da rua ¢ partilhado simultaneamente pelas
pessoas e por veiculos particulares, despertando interesse esta
intercomunicagdo, este didlogo, ¢ a sua intersecdo e articulagao
com as demais ruas. Na terceira fase, destacam-se as construgoes
da cidade “informal”.

Apo6s um olhar atento sobre a cidade, surge o interesse de estudar
esses bairros “informais” de modo a combinar esses estudos com
a cidade “formal”. Ou seja, a praca de S. José “Bissau-Velho”,
Amura e a artéria que transpassa Porto de Bissau até ao Porto de
Bandim, uma vez que a sua ramificagdo liga pontos excecionais
da cidade, o que me dirige o foco para as principais amarragdes
dessa artéria , a Rua 3 de Agosto adjacente a Marginal “Rio
Geba”, precisamente no porto de Pindjiguiti, Av. Amilcar Cabral
¢ Av. de Liberdade dos Combatentes da Patria. Por outro lado,
surge o interesse em colmatar os estudos das primeiras construgoes
primitivas e os edificios publicos construidos na capital guineense
depois da segunda guerra mundial, desde do Estado Novo como
parte da “arquitetura colonial”.






Metodologia
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A metodologia trilhada no desenvolvimento dessa dissertacao
assenta em trés fases: primeiro, “/n loco”, com uma visita a RGB,
precisamente a capital Bissau, com o intuito de realizar pesquisas
junto as entidades locais e contactos com o arquiteto da camara
municipal de Bissau, Sr. Arquiteto Djunco Suleimane Turé, e o
Arquiteto de Ordem dos Arquitetos da Republica da Guiné-Bissau
(OARGB), Sr. Arquiteto Fernando T.P. Teixeira, que sublinha a
marginal como uma zona que necessita de imediatas intervengdes
de modo a estabelecer as novas dindmicas.

Na segunda fase, percorreram-se distintos percursos e diversos
pontos da cidade como a praga S. José “Bissau-velho”, Amura,
Porto de Bissau, Porto de Pindjiquiti, Parque Urbano, Porto de
Bandim, Aeroporto Internacional Osvaldo Vieira (AIOV) e bairros
“informais” (Afia, Amedalai, Antula, Bairro da Ajuda I, Bairro da
Ajuda II, Bairros Bandim I, Bandim II, Belém, Calequir, Chao
de Papel, Cuntum, entre outros), com o intuito de entrevistar
os comerciantes ambulantes e alguns habitantes dessa cidade
“informal”. Por outro lado, realizaram-se um levantamento
fotografico e esquissos de alguns pontos importantes na cidade.

Apo6s um olhar mais atento e uma analise geral da primeira e segunda
fase, permitiu-se construir um conhecimento base da cidade de
Bissau e a compreensdo de diversos cendrios como a diversidade
cultural, a urbanidade e alguns pontos carateristicos desse povo.

Na terceira e ultima fase, ap6s o estudo de casos relacionados,
sdo desenvolvidas duas propostas de interven¢do para a cidade de
Bissau. A primeira assenta na acessibilidade e mobilidade, a segunda
na narrativa do projeto, ou seja, com objetivos programaticos,
caraterizagao morfologica e construtiva, “programa” e justificacao
da solugdo “proposta”, porventura centra-se na marginal, Porto
de Bissau, Porto de Pindjiquiti, Praca S. José¢ “Bissau-Velho”,
transbordando pela Rua 3 de Agosto até ao Parque Urbano e Porto
de Bandim, uma vez que as ramificagdes destes apontam para
pontos excecionais na cidade e também relagdes entre as artérias
que confluem nas distintas malhas da cidade tanto “formal” como
“informal”.






Objeto de
Estudo

3. C. M. Bissau.

22

“A Republica da Guiné-Bissau, ¢ um pais tropical na costa
atlantica ocidental de Africa, delimita-se a norte com o Senegal, a
sul e leste com a Guiné Conakri e a oeste com o oceano atlantico.
O pais privilegia de uma area de 36,125 km2 e 83 ilhas e ilhéus.
Bissau localiza-se na regido centro de Guiné-Bissau, e ¢ sede de
um municipio com 384,960 habitantes”; integrado num ponto
central que permite facil articulagdo de vetores, tanto maritimos
como terrestres. E também limitada a sul por uma extensao de
aguas designada Rio Geba, delimitada com a freguesia Oio a
nascente, e Biombu pelo poente e Safim a Norte.

A populacdo e as suas vivéncias da regido, desenvolveram
varias atividades econdmicas associadas a pesca, a produgao de
castanhas de caju e a produgdo agricola que tém vindo a sofrer
progressivas alteragdes. Interligado com a 4gua, associada a uma
paisagem de grande riqueza natural que contorna o meio urbano,
este que possui ainda potencial para outras diversas atividades
econdmicas ainda ndo exploradas. O seu porto maritimo e
aeroporto sao as Unicas infraestruturas de movimentagao de carga
no pais e desempenham um crucial papel em diversos ramos
industriais.
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Estudo
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Carte 1
Gunée-Bissau

Figura: 05-

Carta Militar R. Guiné-
-Bissau, CMB.

c. 1978
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Objeto de
Estudo

Figura: 06- Bissau-
Tabanca/ Aldeia de Intim.
c.1915

Figura: 07- Bissau-
Tabanca/ Aldeia. c. 1915
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Objeto de
Estudo

Figura: 08- Rua ferente
ao restaurante Solmar.
c. 1971

Figura: 09- Bissau
colonial e moderna, Praca
de S. José/ B. Velho.
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Objeto de
Estudo

Figura: 10- Monumento
ao Esforco da Raga,
Praga do Império (atual
pracga dos herdis).

Figura: 11- Amura
Amuralha c. 1969
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Objeto de
Estudo

Figura: 12- Aeroporto
de Bissau, Vista da
aerogare ¢ torre de

controle

Figura: 13- Cais, Porto de
Bissau e Pindjiquiti.
c. 1969
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ENQUADRAMNETO HISTORICO E URBANISTICO

1.1- CARACTERIZACAO PROSPETIVA
Contextualizacdao Histérica

Arquitetura Colonial 1744/ 1974
Arquitetura pos-independéncia 1975/2020



Figura: 14- Praca
Hondrio Barreto ¢ Hotel
Portugal.
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Contextualiza-
cao Historica

5. C. M. Bissau.

6. BARRETO, Jodo

7. MILHEIRO, Ana Vaz.
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Bissau localiza-se no estuario do Rio Geba, na costa atlantica. A

sua conformagdo desenvolve-se sobre um relevo muito baixo que

se eleva no sentido noroeste até ao planalto de Bissalanca.

A histéria de Bissau enquanto cidade, comega em 1744 com

a fundacdo da “Fortaleza de Amura e Bissau-Velho pelos
4995

Portugueses e batizada como Praga de S. José¢”” em homenagem
ao rei que ordenou a sua construgao.

“Essa constru¢cdo inicial ndo tera passado de um estado
precario, sendo abandonada no inicio do século XVIII. A sua
reconstru¢ao ocorreu a partir de 1753 com desenho de Manuel
de Vinhais Sarmento, e posteriores alteracdes de Manuel
Germano da Mota, em 1766. E uma fortificagdo regular, em
alvenaria de pedra, de configuracdo quadrada, com cerca de
150 metros de lado, e atingindo mais de 7 metros de altura do
lado do rio Geba. Corresponde a um periodo tardio do sistema
abaluartado, reconhecivel no grande desenvolvimento dos
baluartes e nos angulos obtusos entre estes e as muralhas. A
configuracao atual deve-se a reparacdes e restauros ocorridos
entre 1858 a 1860, e mais recentemente na década de 1970”.°

Apesar da sua dependéncia da Provincia de Cabo Verde, Bissau fora
antes por duas vezes capital do distrito da Guiné Portuguesa em 1836
e 1915. Entre estes dois periodos em 1855 uma comissao municipal foi
constituida e em 1859, “Bissau ¢ elevado a estatuto de vila, mas que ndo
deu grande impulso ao desenvolvimento urbano, refor¢ando somente
a sua importancia econdémica”’ Entretanto em 1879, quando deixa de
depender administrativamente de Cabo-Verde, passa a ser considerada
provincia da Guiné Portuguesa, e a capital é transferida para Bolama.
A 9 de Dezembro de 1941, a capital sera definitivamente instalada em
Bissau.



Contextualiza-
cao Historica

Figura: 15- Carta
Militar -Bissau, Plano da

A Forferesse 1 iaison du Gouverneur 4 Entrepiit des armes K praca de S. José,
B Muraille 2Logement des _‘ﬁﬂ"‘ 5 Eglise g A protegida pela
C Fort Nezelini 3 Hopital et Gornison 6 Bloc dhabistions uralba
D Petite muraille '
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Contextualiza-
cao Historica

8. MILHEIRO, Ana Vaz.

Durante dois séculos, Bissau ndo foi outra coisa mais do que um
entreposto comercial, recinto fechado e amuralhado apenas com
algumas casas de comerciantes, todas de barro e taipa.

A expansdao urbana de Bissau acontece de forma gradual,
durante a qual se salientam varios momentos: em 1914 com o
desmantelamento da muralha fazendo com que a Praca de S. José
se abrisse para o resto do territério.

Em 1919, o engenheiro de minas José Guedes Quinhones tragou
um plano da nova Cidade de Bissau, onde salienta o processo
de monumentalizagdo do espaco urbano contextualizando a sua
consolidagao para 14 do perimetro primitivo. Assentando assim na
hierarquizac¢ao de avenidas ortogonais, a partir do eixo principal
da Av. Amilcar Cabral, e termina na Praca dos Hero6is Nacionais,
onde se implanta o palacio do governo.

“Em 1941, Bissau passa a ser capital da Guiné-Bissau. O
Estado Novo aprova, nove anos depois, um novo plano, da
responsabilidade do Gabinete de Urbanizagdo Colonial
(GUC), com sede em Lisboa, que refor¢a a estratégia urbana
preexistente. O atual nucleo histérico coincide portanto com
o desenho de Quinhones. Bissau mantém assim uma escala
urbana singular. O centro da cidade constrdi-se em poucas
décadas, entre os anos trinta e setenta, facto que lhe confere
uma excecional uniformidade patrimonial.”®

9. A Av. Amilcar Cabral ¢ a avenida principal da malha de 1919 “cidade formal”, cujas
extremidades sdo o Porto de Pindjiquiti e a praca dos herdis nacionais adjacente ao
palacio presidencial e a sede do PAIGC. Na saida do porto, no lado direito, encontra-se o
ministério da justica, inspirado na arquitetura Greco-Latina. No plano Horizontal a direita
desta edificicacdo, destaca a artéria que termina na fortaleza de Amura, no quarteirdo
adjacente a essa encontra-se, a S¢ Catedral de Bissau construida em 1945, da autoria do
arquiteto Jodo Simdes e o atual Hotel Coimbra & SPA. Em frente a Catedral salienta o
edificio dos correios construido em 1955.

32



Contextualiza-
¢ao Historica

“Até que em 1913 o Governador Carlos Pereira demoliu o
muro asfixiante. Bissau passava agora a ndo conhecer outros
limites, além da barreira do mato impenetravel que na sua
frente se levantava. E ndo teve mais descanso. Rasgam-se 10. C. M. Bissau.
clareiras e abrem-se ruas através dos matagais. Em 1914 ¢

cidade e tem o primeiro plano de urbanizagdo. Aumentam dia

a dia os edificios.

9510

= Légende

A ‘ Sens de I'expansion urbaine Figura: 16- Carta Militar
ﬂﬂm Habitat -Bissau, Plano da
| | Forteresse Sao José expansao urbana partir da

Sols inondables praga de S. José.

E——] Cours d'eau

urce: da Sikveiwa F.L
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Arquitetura
Colonial 1744/
1974

12. A ponte de Ensalmo
foi feito com a supervisdo
do engenheiro Humberto
Lopes também faz varias
obras durante a presenca
dos colonos.

13. MILHEIRO, Ana Vaz.

34

No que concerne a arquitetura, Guiné-Bissau apresenta a
arquitetura distinta dos paises da Africa Subsariana, por exemplo
a formacao de Cacheu, 1588 ¢ a fortaleza de Amura.

Na segunda metade do seculo XX, o GUC, foi criado durante a
2% Guerra Mundial por Marcelo Caetano, “ministro das colénias”,
e desenvolveu projetos urbanisticos e arquitetonicos destinados
a Republica da Guiné Bissau, precisamente a cidade de Bissau,
o que levou a uma conformagdo e transformagdo territorial
significativas.

Manuel Maria Sarmento Rodrigues foi governador da Guiné
entre 1945 - 1948, gerou uma forte consequéncia cultural do
desenvolvimento que promovia no antigo territorio colonial.
Posteriormente tornou-se o ministro do ultramar, entre 1950
- 1955, e ficou conhecido como um reformador no dominio da
politica colonial.

Sarmento Rodrigues teve contato com a Guiné numa altura que
o GUC ja contava com os primeiros profissionais que tinham a
experiéncia no dominio dos projetos para as regides tropicais.
Destacavam-se Jodo Simdes, que era um membro de referéncia
do Iniciativas Culturais Artes e Técnicas (ICAT) que depois foi o
diretor de revista Arquitetura e teve dois projetos representativos a
seu cargo: a reformulagdo da S¢ Catedral de Bissau (1945) projeto
original de Vasco Regaleira (1942) adaptado posteriormente
por Paulo Cunha em (1946). As intervengdes de reconstrugdo
do edificado de Bissau eram constantes, eram justificadas por
questdes financeiras ou técnicas ou até mesmo por causa das
qualidades a que foram feitas.

Sarmento Rodrigues priorizou as grandes infraestruturas, mas
também teve atencdo as obras de pequena escala. A sua presenga
ficaram associadas a Ponte de Ensalmo'?ligando extremidades, o
Porto de Bissau ao aeroporto de Bissalanca, que da mesma forma
facilita a comunicagao rodoviaria na colonia, onde tinha “mais de
2500 m de estrada. A travessia fazia se por jangadas. Em 1945 foi

13

construido as bancadas e cobertura do atual estadio Lino Correia”.



Arquitetura
Colonial 1766/
1974

Figura: 17- S¢
Catadral de Bissau.
¢.2020

Figura: 18-
Transformacao da Sé
Catadral de
Bissau, Jodo Simoes,
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Arquitetura
Colonial 1744/
1974

14. MILHEIRO, Ana Vaz.

15. MILHEIRO, Ana Vaz.

16. A luta colonial refor¢ou
apermanéncia dos militares
no territorio guineense, isso
levou os colonos a mudar
de estratégia, sendo assim
os militares reforcaram
a construgdo de casas
adequadas para cada grupo
étnico, criando assim novas
formas de organizagdo
rural e construindo escolas
e cercas santarias.
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Dos varios acontecimentos determinantes durante o governo do
Sarmento Rodrigues, destaca-se a submissao e aprovagdo do
plano geral de urbanizacdo da cidade de Bissau em 1948, que
acabou por substituir o anterior feito por Eduardo José Pereira da
Silva em 1942 que foi realizado um tempo depois da criagcdo da
capital do pais.

“A informagdo que o GUC acumula sobre a realidade colonial
e na qual baseia as suas propostas apoia se inicialmente no
trabalho prospetivo que missdes, como a brigada ja citada de

Paulo Cunha, desenvolvem”.'*

Em 1945, o gabinete comecou a criar as suas proprias ideias,
tragando novas metas e foram surgindo criticas acerca da
implantacdo e conformagdo da capital (Bissau), “num lugar tao
desfavorecido e pantanoso”!® e também criticas sobre alguns
centros populacionais criados pelos portugueses durante a
colonizagdo. Entretanto, houve uma melhoria na construcao,
foram abertos dois novos pavilhdes do mercado municipal e a
conformacao do cais de Pindjiquiti, a melhoria da iluminagao
publica e a recolocacdo do matadouro e cemitério e também uma
enorme necessidade de melhoria na educagao e no funcionamento
do hospital central. No mesmo projeto e referida a necessidade de
demolicao da Praga S. José “Bissau-Velho”, que se encontra em
ruinas deixando apenas as importantes ruas comerciais.

A arquitetura guineense tem como referente os modelos
da arquitetura Portuguesa, neste caso uma ‘“arquitetura de
representacdo”!’ Até aos dias de hoje, vé-se a imagem de
esteredtipos da construcdo portuguesa que de uma forma ou de
outra, garante uma ligacdo afetiva a metropole, embora estas
novas construgdes esteja se adaptando as novas formas e tendo
mais eficacia por causa do clima e face as demais exigéncias.



Arquitetura

Colonial 1766/
“Em 1941, fazem-na capital da Guiné. J4 entdo possuia 1974
bairros novos, muito para além das vistas da velha Fortaleza
abandonada. A 4rea do plano de urbanizagao de 1914 e do foral

de 1923 torna-se cada vez mais escassa.”!’ .
17 . C. M. Bissau.

“MENDY,” 2006:74.
(fonte original: CC jr.
Planeamento urbano.
Habitacdo e Autocons-
trucdo Experiéncias com
urbanizacao de bairros na
Guiné-Bissau, Delft:
Université de
Technologie 1993)”

| Palois

1 Cimefidre

3 Hopitel

4 Farteresse

§ Stade

& Granjo (lerme)

T Sonto Luzia

B Quartier résidentiel

Figura: 19- Plano Urbano
aprovado em 1948.
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Arquitetura
Colonial 1766/
1974

“MANDOVI”. Cartogra-
fia 1949. Restituicdo dos
servigos cartograficos do
exercito. (fonte CMB,
Luis Graga- Subsidios
para a Historia da Guerra
coloneal).

Figura: 20- Guiné- Portu-
guesa. Cf. Levantamento
efectuado em 1952 pela
Missdao Geo-Hidrografica
da Guiné- Comandante e
oficiais do NH.

38




Arquitetura
Colonial 1766/
1974

Figura: 21- Cf. Planta de
implantacdo. Trabalho n°
194, c.1948
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Arquitetura
Colonial 1766/
1974

18. MILHEIRO, Ana Vaz.
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A - Projetos realizados pelo GUC — (1945-1949)

1-
2-
3-
4-
5.

Palacio do Governo

S¢é Catedral de Bissau
Escola das Missoes Catolicas
Mercado Municipal

Hospital de Bissau

B- 1950- 1959 (Projetos realizados pelo GUU/DSUH)

6-
7-
8-
9-
10-
11-
12-

Edificio dos CTT

Palacio de Tisiologia

Estacdo meteorologica da guiné- Bissau
Pavilhdo Central do hospital de Bissau
Candeeiro do Palacio do Governador
Sport Lisboa de Bissau

Liceu de Bissau

C- outros projetos ndo datados (at€¢ 1974)

13-
14-
15-
16-
17-
18-
19-

Museu biblioteca e arquivo historico

Monumento ao espago da raga

Associagdo comercial industrial e agricola da Guiné (IP)
Cinema UDIB (iniciativa privada)

Administragdo civil

Alfandega

Edificio de funcionarios publicos dos CTT '8



Arquitetura
Colonial 1766/
1974

Figura: 22- Palacio do
Governador.

Figura: 23- Associaciao
Comercial industrial e
Agricola da Guiné (atual
sede do Partido Africano
Independéncia de Guiné e
Cabo Verde)
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Arquitetura Pos-
-Independéncia

1975/2020

19. MILHEIRO, Ana Vaz.

20. C. M. Bissau.

21. C. M. Bissau.
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Na pés-independéncia, Bissau sofreu uma mutagdo drastica na
constru¢do “informal,” em que a populacdo tinha unicamente
o objetivo de obter um abrigo. Uma vez que os técnicos
ndo aceitaram a ideia de demoli¢do, criaram-se projetos de
regularizagdo/ melhoria dos assentamentos urbanos densificados
pela populacdo oriundas em especial do interior do pais. Nestas
destacam-se tipos de construcdes que vao desde as habitagdes
primitivas tipo indigena com“estrutura da habita¢ao tradicional)’
de taipa coberta por colme ou zinco, e as constru¢des de blocos
feitas de argila seca ao sol. Os técnicos do GUC manifestaram
as suas preocupacgdes acerca das conformagdes dos bairros, estes
sem nenhum plano urbanistico ou nenhuma malha organizacional
que desenhasse a ramificacdo das ruas e as suas pavimentagdes.
Denota-se também a falta de espacos de lazer, zonas verdes e de
rede de distribuicdo de esgoto e de dguas.

Bissau regista um crescimento acentuado da populagao urbana,
que vinham do interior em busca de melhores condigdes de vida
e de um emprego que ndo existe, dando assim a consolidagdo de
bairros sociais nas areas periféricas a volta da cintura urbana, ou
seja, do plano de 1919 e promovendo a ocupagdo habitacional
espontanea através de construgao precaria, sem infraestruturas de
saneamento basico e equipamentos publicos.

“A reparticdo da populagdo a nivel dos bairros ndo ¢ homogé-
nea, se considerarmos os bairros periféricos tais como o Bairro
Militar, Madina, Quelel¢, etc., tanto pela sua superficie como
pelo niimero da populagdo que alberga, comparativamente aos

bairros mais pequenos como os de Sintra ou Belém”

Como foi referido, a conformacdo da cidade de Bissau da-se a
partir do nucleo inicial constituido pela fortaleza e Praca de S.
José, cuja sua evolugdo transborda de uma superficie de “110 ha
para cerca de 77 km2, que corresponde hoje a superficie do SAB,
entretanto o PGU de Bissau aprovado em 1996 abrangendo uma
area de aproximadamente 5.000 ha™?!



Apesar do crescimento acentuado dos Bairros que se verifica na
cidade de Bissau, a sua organica a nivel de func¢des publicas ndo
sofreu grandes alteragcdes em termos estruturais, em comparacao
com a cidade colonial, mantendo ainda, assim como no passado,
as suas fungdes de centro administrativo e de concentragdo do
poder central, de atividades comerciais, econémicas e garantindo
ainda as principais ligagdes com o exterior através do porto de
Bissau e aeroporto.

Deve-se referir que cerca de 90% da populacdo de Bissau se
concentra nos bairros periféricos, introduzindo uma alteragdo
significativa nas paisagens anteriormente dominadas por espagos
verdes naturais ou cultivados, hoje transformadas em precarias
massas habitacionais.

“Estimativas apontam para a cidade de Bissau, que ocupa
3% do territorio nacional, uma percentagem de 25,3% da
populacdo nacional. Os recenseamentos de 1950, 1979 e
de 1991 ja mostravam uma intensificacdo do processo de
migracdo da populacdo em direc¢do a Bissau fazendo com
que esta se inclua na zona de migracao acelerada com cerca
de (4,7%) que ultrapassa largamente o crescimento anual, da
populagdo considerada a volta de 1,9%”>*

Arquitetura Pos-
-Independéncia
1975/2020

22. C. M. Bissau.

Figura: 24- Rua
Principal de Bairro de
Ajuda.
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VISITA A BISSAU - REPUBLICA GUINE-BISSAU

3.1- CARACTERIZACAO PROSPETIVA
Desafios

Caréncias

Potencialidades

Quadro-Sintese

Considera¢des Finais



Figura: 25- passeio na
marginal de Bissau.
c. 1968
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Desafios

Figura: 26- Aeroporto
Internacional Osvaldo
Vieira. c. 2020

Figura: 27- Feira de
Bandim. Vista do
Passadico. ¢. 2020
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Desafios

Figura: 28- Praca dos
Martires (Mao de Timba),
c. 2020

Figura: 29- Exterior do
Estadio 24 de Setembro
c. 2020
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Desafios
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No desenvolvimento de uma proposta de intervencdo para a
Cidade de Bissau, realizou-se uma visita de quarenta e cinco
dias a RGB, nos quais se percorreram distintos percursos, que
permitiram um conhecimento base da cidade de Bissau.

A chegada a Bissau, a saida do aeroporto, sente-se imediatamente
a falta de elementos capazes de nos redirecionar e orientar sem
auxilio de mapas. Ao chegar a feira de Bandim, denota-se uma
nogio de centralidade, que na realidade ndo sio centros. E
apenas pontos de convergéncias de pessoas e atividades, e isto,
pela Av. da Liberdade dos Combatentes da Patria sem qualquer
percurso coerente adjacente a este desde o Aeroporto. Observa-se
diretamente a realidade de um todo que se verificou em partes
inadequadas ao meio em que se insere, conhecido por feira de
Bandim e tradi¢cdes locais associadas a barracas, ao porto de
Bandim a pesca, a marginal do Rio Geba, ao Império e a alguns
pontos na cidade.

Depois da conversa com o Arquiteto da Camara Municipal de
Bissau (CMB), Senhor Arquiteto Djunco Suleimane Ture,
realizou-se um percurso de transporte motorizado que permitiu
adquirir uma perspetiva mais precisa. Desenvolveu-se um
percurso a partir do Aeroporto até pelo meio urbano mais
urbanizado, que deu a conhecer este espaco, ainda muito cingido
as “barreiras” fisicas implantadas quer pelo homem quer pela
natureza. Percorreram-se a artéria principal cujo toponimo Av.
de Liberdade dos Combatentes da Patria, a Rotunda do Império,
o Monumento aos Hero6is Nacionais (antigo Monumento ao
Esforco da Raca), a Av. Amilcar Cabral, a marginal “Rio Geba”,
precisamente a Av. Trés de Agosto, até ao Porto de Bandim “Fish
Market”, passando por quase todos os bairros (Afia, Amedalai,
Antula, Bairro da Ajuda I, Bairro da Ajuda I, Bairro Internacional,
Bandim I, Bandim II, Belém, Calequir, Chao de Papel, Cuntum,
Cupelom de Baixo, Cupelom de Cima, Luanda, Mindaré, Missira,
Pefine, Plaque 11, Pluba I, Pluba II, Reno Gambeafada, Rossio,
Santa Luzia, Quelelé, Sintra-Nema, Tchada, Varela...). Fez-se
notar, desde logo, uma diversidade de panoramas, desde zonas
desenvolvidas a zonas de pura decadéncia urbana, principalmente
nesses bairros, ¢ um voltar de costas as peculiaridades que
desde tempos remotos determinaram os modos de apropriacado e
vivéncias na cidade.



Legenda mapa

= - Av. L. C. da Patria
= - Artéria Radial

= - Centralidade (F. Bandim)

mmm - Novas Centralidades

- Artérias Secundarias

Desafios

Figura: 30 -

Centralidade da Cidade de
Bissau (Feira de

Bandim). c. 2020

(-

Es. 1/50,000
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Desafios
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Nesta viagem, o que mais se impressionou foi o facto da ocupagao
urbana se encontrar quase inteiramente de costas e afastadas do
Rio, a Marginal, um dos elementos de destaque que maior contribui
para a caracterizacao de Bissau, “Marginal” que ndo existe, mas
que quer nascer. Outros pontos que me despertaram também a
atencdo sao as zonas de Bissau velho, a zona que abraga o Porto
de Bissau, a Marginal que se estende junto ao parque urbano até
ao porto de Bandim, abordado pelo senhor arquiteto da Camara
¢ arquiteto da Ordem dos Arquitetos da Guiné-Bissau (OAGB),
Arquiteto Fernando J. P. Teixeira, como uma das zonas que
necessita de intervencao de modo a estabelecer novas dinamicas
que a qualifiquem.

Durante a primeira semana apenas foi possivel reconhecer
os desafios gerais entre diferentes pontos da cidade e a zona a
intervir. Porém, nos dias seguintes, com os percursos definidos,
proporcionou-se outra visao daquilo que ¢ Bissau.

Na terceira semana retomou-se a analise local, posterior a uma
vasta andlise de mapas, de planos, de imagens, de documentos,
de partes de um todo que ¢ Bissau. Percoreu-se novamente o
local com a intencdo de clarificar determinadas questdes que
foram sendo colocadas ao longo das andlises e das entrevistas, e
também para clarificar as ideias nos pontos e artérias capazes de
gerar distintas dindmicas que, se interrelacionando, qualifiquem
Bissau.



Desafios

Figura: 31 - Porto de
Bandim. Vista entre Porto
a bairro ministro. c. 2020

Figura: 32- Parque
Urbano. Vista sobre
Edificio de Organizagao
das Nacdes Unidas.

c. 2020
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Desafios

23. Na entrada para o porto
tem trés monumentos. Um
¢ devido aos massacrados
de 3 de agosto de 1959,
esse massacre teve a origem
na greve dos estivadores
e marinheiros do porto de
Bissau, que reclamavam uma
melhor condicdo de trabalho
e de salario em que foram
brutalmente  repreendidos
acabando por resultar na
morte de mais ou menos
50 pessoas (ndo se sabe ao
certo) e mais de 100 feridos.
Este  acontecimento  foi
denominado “MASSACRE
de PINDIJIQUITI) e ¢
feriado  nacional, sendo
uns dos momentos mais
barbaros da luta colonial. Ali
encontrava-se uma grande
escultura de punho de ferro
negro conhecido como a
“A MAO de TIMBA” onde
agora foi construido um
parque infantil. Na entrada
do porto ao lado esquerdo,
ha um outro memorial
evocativo do massacre, onde
foi inaugurado um busto
de Amilcar Cabral entre a
articulacdo da Av. Amilcar
Cabral e a artéria 3 de Agosto.
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Olocal que se segue arotunda do Monumento aos Hero6is Nacionais
¢ a Av. Amilcar Cabral. Aqui, denotou-se que esta artéria ¢ um
local de pouca ac¢do como elemento polarizador, apesar de ser
o vetor com mais edificios publicos. Ou seja, denotando-se uma
total degradacao do espaco significativo, o suficiente para que o
local ndo seja agradavel a quem disposto estiver a permanecer
por muito tempo l4. Notou-se, aqui, que existe j4 uma maior
valorizagdo do individuo, mas o tratamento do espaco nao se
adequa totalmente a tal, assoberbado pela entrada e saida, através
da ramificagdo das artérias adjacentes.

Entre o Porto de Bissau e o Porto de Pindjiquiti “Praga dos
Martires” também conhecido como “Mom di Timba’*’ localiza-se
Parque Urbano, ao londo de toda Marginal, até¢ Porto de Bandim.
Entre estes elementos a distancia ¢ cerca de dois quilometros e o
tempo percorrido a pé € cerca de quarenta minutos, o que parece
ser uma breve caminhada, que s6 pareceu mais extensa pela falta
de valéncias e qualidade do percurso, tomando este aspeto parte
da proposta que pretendo desenhar em Bissau.

O percurso segue-se ao longo da artéria trés de agosto, através do
estadio 24 de setembro, Bairro Zona Sete, Bandim, Belém, Bairro
de Ajuda II, Missira, Bra, Sao Paulo, Plack I, Antula-Bono, ou
seja, pela Rua Guerra Mendes “segunda cintura”, que atravessa
quase todos os bairros. Este percorreu-se de motorizada em quase
trinta e cinco minutos, o que equivale a um percurso mais extenso.

O percurso e as distancias, quer seja em tempo ou em metros,
sdao fatores importantes para o desenho de uma proposta que
pretende ter em consideracdo o individuo. A verificacdo de
descontinuidades, decadéncia e abandono de edificios e espagos
ao longo do trajeto realizado, determinam a necessidade de uma
intervengdo focada nos aspetos-chave que o meio nos anuncia
para que determinadas partes de um todo que € Bissau renasgam,
nao para aquilo que ja foram, mas para o melhor que agora podem
Vir a ser.



Desafios

Figura: 33 -

Rotunda de Império/
Monumento da Raga,
(atual Monumento aos
heréis Nacionais )
Vista sobre Palacio da
Republica. c. 2020

Figura: 34 - Av.
Amilcar Cabral, Vista
sobre banco BIG.

c. 2020
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Desafios

Figura: 35 - Av. da
Liberdade dos
Combatentes da Patria.

vista sobre Feira Caracol.

c. 2020
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Torna-se, ainda, necessario tomar em atengao ao peao, atualmente
asfixiado pela presenga excessivo do veicula automovel no meio
urbano que carece de instrumentos capazes de conciliar estas
duas entidades. Os percursos sdo maioritariamente pensados para
o automdvel nos eixos principais € outros, maioritariamente sem
asfalto “terra batida”, onde algumas zonas ¢ impossivel a entrada
dos veiculos motorizados. O pedo ¢ colocado de parte, com a
agravante da ineficiéncia do transporte dito “ptblico” no meio
que nao permite ao individuo um percurso simples e aprazivel de
um ponto a outro. Exemplo disto ¢ a denominacao de diferentes
bairros que ladeiam toda a cidade “informal”, onde existe uma
sobrevalorizagao do automovel emrelagao ao individuo, obstaculo
que deve ser ultrapassado.




Desafios

Figura: 36 - Cidade
Urbanizada e Bairros com
a proximag¢ao da malha da

cidade Colonial. ¢. 2020

Legenda mapa

mmm - Av. L. C. da patria = - Bairros com planeamento de ruas

mmm - Malha urbanizada mmm - Nova Proposta Marginal

== - Bairros informais —=- Rio - Geba @
mmm - Artéria Radial —- Zonas naturais Es. 1/50,000
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Caréncias

24. MILHEIRO, Ana Vaz.

25. Bissau-Velho “Praca
de S. José”: ¢ a primeira
conformagdo na cidade de
Bissau, ja se encontra num
estavado degradante, fica
situado ao lado do porto de
pindjiquiti, e ainda man-
tém se a arquitetura dos
tempos coloniais as habita-
¢Oes em sua maioria sdo de
dois andares, alguns eram
antigos armazéns.
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Nas ultimas décadas, as crises politicas e economicas afetaram
de uma forma significativa todos os sectores de desenvolvimento
no pais, principalmente no que toca a urbanizagdo. Ou seja,
denota-se, com a falta de mobilidade, habitagcdo e equipamentos
publicos. Salienta-se, ainda um desaparecimento de determinadas
atividades, um gradual afastamento entre o meio urbano e o meio
natural, carecendo-se, atualmente, de elementos capazes de amarrar
e articular as duas realidades. O meio urbano mais consolidado,
“a malha de 19197} apresenta-se muito cingido a caracteristicas
fisicas, tais como as extensdes verdes, a marginal, o rio e suas
ramificagdes, contudo, parece ignorar todas estas entidades.
Bissau manifesta, ainda, espagos publicos nao capazes de articular
distintos modos de circulagdo e estar num espaco conjunto, claro
e aprazivel, existindo uma ocupacao de elementos desconexos.
Verificam-se descontinuidades, decadéncias, afastamentos, sendo
necessaria uma intervencao capaz de desenvolver um desenho
estratégico que amarre todas as realidades e as coloque em didlogo.

Observam-se, maioritariamente fora da malha de Bissau-Velho
“Pracade S. José” e plano de 1919 do Eng. De Minas, formagdes
urbanas, aparentemente sem planeamento, essencialmente
construidas aleatoriamente entre Alto Crime, Bandim, Belém, Chao
de Papel, Cuntim, Quelelé, e diversos bairros que conformam a
cidade “informal”. As construgdes de adobe de cobertura de zinco
de pouca qualidade nesses bairros menos urbanizadas de Bissau, a
preponderancia de construgdes como a sua conformacgao, deve-se
a falta de meios e da mao-de-obra qualificada, nesta autoprodugao
de ocupacgdes de espagos construtivos que acompanham os ideais
da arquitetura “Vernacular Guineense”. Por outro lado, deve-se a

simplificacao do processo construtivo ao pds “estado novo”.



Legenda mapa

= - Ed. Publicos
mmmm - Malha urbanizada

—— - Cidade Informal

= - F. de Amura

mmm - Rio Geba e suas ramificacoes
=== - Fabricas

—- Zonas naturais

Careéncias

Figura: 37 - Cidade
Formal e Informal
c. 2020

Es. 1/50,000
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Caréncias

26. C. M. Bissau.

27. Chapa Bissau, era a
artéria de divisdo entre os
colénos e Povo Indigenas,
ou seja, ponto de controlo.

58

A estrutura produtiva verifica-se o retrocesso de atividades
econdmicas no sector da agricultura “horticultura” e industrias, a
favor do comércio e restauracao informal. O comércio, sobretudo
informal, assumiu uma enorme importancia em Bissau, sem um
controlo dos espacos destinados para essa atividade e auséncia
de mecanismos de controlo de nimeros estabelecimentos em
diferentes pontos da cidade.

“Denota-se amodernizagao e valorizagao dos estabelecimentos
comerciais na zona historica da cidade, antes pelo contrario
tendem a desaparecer uma vez que a proliferagcdo de cacifos e
contentores na cidade foi se acentuando.””°

Ou seja, isso demostra que os niveis de empreendedorismo que
lhe estdo subjacentes sdo claramente insuficientes para potenciar,
com rapidez, a modernizagao dos setores tradicionais na cidade
de Bissau e a emergéncia de novas atividades indutoras da sua
diversificagdo econdmica, designadamente em areas de suporte
ao turismo.

A sudoeste do porto de Bissau, e a sudeste do porto de Bandim,
encontram-se edificios coloniais em abandono, um unico
matadouro na cidade, que abracam o futuro parque urbano a
sul do bairro de Bandim, e que por sua vez, destaca pela sua
organizagdo desordenada e ocupacdes habitacionais, convertida
em feiras como a “Feira de Bandim”, onde se posicionaram
alguns edificados cujas inspiragdes derivam do islamismo, como
a farmdacia Sonia e alguns edificados de usos mistos. Estes que
abracam a Av. da Liberdade dos Combatentes da Patria, onde se
estabeleceram as montras de venda ambulante, em frente a Chapa
Bissau.” No entanto, apesar da sua longa tradi¢do e conexao
com outras regidoes do pais, atualmente parte destas instalagdes
encontram-se obsoletas, outras ja desapareceram, tais como a
quartel militar em Bra.



Caréncias

Figura: 38 - Feira de
Bandim, c. 2020

Figura: 39 - Rua 3 de
Agosto, Marginal.
c. 2020
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Careéncias
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E notoria a presenca de partes das referidas edificacdes,
essencialmente as associadas ao comércio e habitacao, na faixa
entre o meio urbanizado € a marginal, pontuada a poente pelo
elemento de programa excecional do porto de Bandim, hoje em
uso nas horas compreendidas entre seis de madrugada as trés da
tarde. Esta faixa, que apesar de ser apropriada em determinados
pontos por alguns edificados e infraestruturas (como o estadio 24
de Setembro), se consegue apreender continua, parece aspirar a
ser o elemento de transi¢cdo entre o Rio Geba, a Marginal e o
meio urbanizado. Apesar das inumeras atividades e vivéncias
caracteristicas desse povo devido a relacdo deste com o rio,
atualmente o meio urbano apresenta-se voltado contra este, que
possui, ainda, em diferentes atividades potencial econdémico nao
explorado. Carece-se de meios e/ ou elementos que contribuam
para a relagcdo entre o construido e o natural, notando-se, com
o desaparecimento de determinadas atividades, um gradual
afastamento entre as duas realidades.

A Marginal, antes programa excecional do local e elemento
polarizador entre Porto de Bissau, Bissau-velho, até ao Porto de
Pindjiguiti, encontra-se atualmente esquecida entre o rio, existindo
a degradacado total, que ¢ causada pelo mau uso. Estes participam
no desmembramento do meio natural com o meio urbano, criando,
nao de um modo intencional, uma barreira entre estes., A sudoeste
e norte do parque urbano, com o meio urbanizado de um modo
desarticulado, geram-se problematicas no que toca a desordem
nas ocupacdes habitacionais, e que agrava neste ponto o didlogo.

O edificado disposto ao longo das zonas menos pensadas
construtivamente, ou seja, construgdes fora da malha consolidada,
apresentam praticamente a mesma linguagem construtiva que
ndo se interligam. Este tem como paisagem a segunda linha,
encontrando-se ligado visualmente aos campos agricolas e a dgua
que se estende até ao Rio Geba.



Caréncias

Figura: 40- Porto de
Bandim, c. 2020

Figura: 41- Rua 3 de
Agosto. vista
Bissau- Velho.

c. 2020
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Potencialidades

28. MILHEIRO, Ana Vaz.
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A Av. Amilcar Cabral ¢ uma das artérias que tenta produzir o
didlogo, por entre o meio urbano consolidado, entre o Palacio
da Republica, a Sede do Partido Africano para a Independéncia
da Guiné e Cabo Verde (PAIGC), o Antigo Museu e Centro de
Estudos de Guin¢ (AMCEQG), a agua, o edificado e os eixos
viarios, ligando os diferentes elementos edificatorios. No entanto,
esta ligacdo esta inteiramente conseguida. O desenho do plano
horizontal da Avenida apresenta uma zona central ladeada por vias
de circulacdo de veiculos por passeios e € rematado pelo plano
vertical composto pelo edificado como o Hotel Império, a Unido
Desportiva Internacional de Bissau (UDIB), o Hotel Royal Bissau,
o EKOBANK, a Livraria Coimbra, a Sé Catadral de Bissau, o
Ministério da justica, o Banco BIC, o Ministério de Economia
e Financa, a RTP Africa, Bissau Velho e o Porto de Pindjiguiti.
No entanto, este desenho apresenta continuidades muito lineares
geometricamente, essencialmente, no que diz respeito a sua zona
central. Esta apresenta a mesma materialidade, um uso com
algumas conexdes de diferentes elementos (passeios, esculturas,
arvores, muros), que se destaca quando a Avenida ¢ intersectada
por ruas, existindo articulagdes harmoniosas ao longo do espago
desta e nos seus distintos contatos com outras realidades dentro
dessa malha. Ou seja, a Av. Amilcar Cabral apresenta potencial
para um interessante desenho de espaco publico, que tomasse em
maior atenc¢do o individuo, e para elementos capaz de interligar
diferentes partes de um todo que ¢ Bissau, principalmente nesta
malha mais consolidada da “cidade formal”.

A Rotunda do Império/ Monumento aos Herois da Independéncia
assume-se como instrumento central da cidade “formal” e
apresenta-se agregado a um conjunto de outros que se relacionam
e dialogam entre si. A partir deste ponto, facilmente se apreendem
intuitivamente percursos que levem o individuo a pé até
determinados pontos na “malha de 1919”7



Potencialidades

Figura: 43 - Av.
Amilcar Cabral.
c. 2020

Figura: 43 - Esquisso Rua
principal de Bissau-Velho.
c. 2020
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Quadro Sintese- 01
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Desafios

01- Falta de Regulacao das Operagdes Urbanas

02- Desarticulacao entre zonas (cidade informal)

03- Tensao entre fungdes e usos

04- Falta de qualidade dos espagos de uso colectivo

05- Desconexao da cidade com o rio




Tomando em consideracao as caréncias, os desafios, as
potencialidades, as vivéncias, as dinamicas, as formas de Bissau,
todo o processo de observacao, analise e sistematizagao concorreu
para o entendimento de que o crescimento urbano de Bissau fez
com que didlogos entre distintas realidades carateristicas de
cada ponto da cidade quase se perdessem. O meio natural e o
meio construido/ edificado de Bissau constituem realidades
distintas mas cuja interligacdo determinou desde tempos remotos
a apropriacdo territorial e as vivéncias da Cidade, embora
atualmente a cidade “ formal”e “informal” se desconectem. O
tratamento desta interligagdo aponta para o didlogo que se torna
necessario entre o meio natural e o meio construido, tomando
proveito de alguns dos distintos elementos que compdem as duas
realidades de modo a criar uma ou mais linhas condutoras entre
estas.

Acompanhado de uma acentuada perda entre o meio natural e
o meio urbano, observa-se uma menor importancia dada ao
individuo, ser verdadeiramente ativo no meio humanizado, na
conformacgao de espaco, invadido pela total desordem de massas
edificadas principalmente na cidade “informal” sem planeamento
destes e infraestruturas. Estes dois pontos parecem estar em parte
esquecidos ou ignorados pelo Homem que constréi pensando no
imediato pratico, desvalorizando toda a significacdo a quem a
arquitetura procura responder.

As artérias principais, ou seja, Av. da Liberdade dos Combatentes
da Péatria e Av. 3 de Agosto, sdo maioritariamente assoberbados
pelo automovel e o pedo ¢ ignorado, situacdo agravada pela
inexistenciéncia do transporte publico, e o que ¢ dito publico
(taxi e tokatoka) no meio, parte-se do privado, cujas rotas nao
respondem satisfatoriamente as necessidades da populagao.

Consideracoes
finais
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ESTRATEGIAS DE INTERVENCAO - MARGINAL

3.1- ESTUDO DE CASO
Intervencao na Frente Maritima do Porto

3.2- ANARRATIVA DO PROJETO
Objetivos programaticos

Acessibilidade & Mobilidade
Caraterizagdo Morfologicas e Construtivas
Justificacdo da Solucdo Proposta
Consideragoes Finais
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Figura: 44- Vista acrea da
Marginale. Porto de
Bissau. c. 2020
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Estudos de Caso

29. SOLA-MORALES,
Manuel.

68

3.1- Estudo de caso

Projeto de Planeamento Urbano. Porto- Portugal

Manuel de Sola-Morales 2000-2004

O projeto de Planeamento Urbano e Construgdo de todo
Complexo, de autoria do Manuel de Sola-Morales, localiza-se no
Porto Portugal e trata-se de uma Intervengdo na Frente Maritima
do conselho do Porto e a sua ramificagdo com Matosinhos, de
modo redesenhar a conformacdo do Parque do Porto ¢ a sua
relagdo com o Jardim de Montevideo, em que as vias pedonais e
as praias apontam ao longo da Marginal.

Sola-Morales, apostou na simplicidade no programa, no que
toca a sua distribuicdo e transformagao ao longo da Marginal,
demarcada pela sua articulagdo com o Parque da Cidade e as
Praias Atlanticas, possibilitando uma mistura de fungdes.

Nas extremidades do viaduto salienta-se a conformagao de
uma grande rotunda que no seu interior alberga um parque de
estacionamento, porém servindo de ponto de transi¢do entre
a estrada Metropolitana, o Parque e as Praias. Por outro lado,
salienta a constru¢do de um Equipamento Publico para “usos
recriativos”, ou seja, espagos de lazer e convidativos.

No decorrer da Av. de Montevideo, desenha-se um passeio que
demarca pela sua relagdo com o envolvente, o Parque e Jardim que
se encontram no nivel mais alto, e o nivel mais baixo transborda
para uma combinagao de relacdes e usos entre o Oceano, as Praias
e as Pedras?®



Estudos de Caso
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Figura: 45 -
c. 2000/2004

Figura: 46 -

Equipamento Publico e
usos recriativos.

c. 2000/2004
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Estudos de Caso

Figura: 47 - perfis.
c. 2000/2004

Figura: 48 - Esquisso
c. 2000-2004
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Estudos de Caso

Figura: 49 - Projeto de
Planeamento Urbano/
Porto ¢. 2000-2004

71



Objetivos
Programaticos

30. WACHSMUTH,

David “Novo crescimento infraestruturais emergem onde uma rotura no
avid.

dossel urbano permite que a luz solar (ou capital) brilha,”""

72



Objetivos
Programaticos

c. 2020
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Quadro -02

Cenario-01

Pros

Contra

74

01- Foco atrativo para o desenvolvimento da cidade
de Bissau;

02- Atenuar a degradacdo da paisagem;

03- Articulagdao do Porto de Bissau com o Bairro
Ministro e demais importantes artérias;

04- Diversificar as atividades locais (lazer, servigo,
comeércio, turismo,...);

05- Explorar atividades econdémicas ligadas ao Rio
Geba (4reas recriativas).

01- Perda de recursos locais (comércio informal,
mangais,...) para a expansao da marginal;

02- Uso da area juridica (Policia Maritima) para a
continuidade da Marginal;

03- Custos advenientes da sua construgao.



Estruturar

Qualificar

Relacionar

Quadro Sintese-03

Valorizacao da Marginal de Bissau

As fungdes urbanas e introduzir regulagao

Os Espacos de uso colectivo

As zonas da cidade informal/ formal

As zonas da cidade com o rio (a marginal)
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Objetivos
Programaticos

31. MILHEIRO, Ana Vaz.

76

A cidade de Bissau ¢ constituida por Bissau Velho, “plano de
1919, do engenheiro José Guedes Quinhonhes”’'e inimeros
bairros que ladeiam a cidade, a maioria destes encontram-se
sem planeamento urbano ou sem uma estruturagdo plausivel,
formando areas desertas e condigdes desumanas que acabam
por tornar a cidade de Bissau fora do contexto contemporaneo.
Uma dessas zonas encontram-se no litoral, bastante conceituada
na colonizagdo, principalmente entre Bissau-Velho até limite do
“plano de 19197, mas que atualmente parece estar desconetada da
cidade. Quase como se o centro de Bissau fosse uma realidade e
esta area da marginal fosse outra completamente distorcida.

Assim, surge o interesse de desenhar uma proposta para esta zona,
uma vez que as suas ramificagdes apontam para pontos excecionais
na cidade e também a sua relacdo entre as artérias que confluem
nas distintas malhas na cidade tanto “formal” como “informal”.
Foram determinantes nessa escolha. O Porto de Bissau, Bissau-
Velho, o Porto de Pindjiguiti, Av. Amilcar Cabral, que se insere
na malha regular com os lotes separados numa notdria métrica ao
longo da sua geometria até¢ a Rotunda de Império, e também, o
Parque Urbano, o edificio da ONU, o Estadio 24 de Setembro, o
Porto de Bandim e a artéria que os ramifica, a Rua 3 de Agosto.
Porém, e de salientar as privilegiadas vistas que se poderdo
dinamizar nessa artéria, principalmente no largo entre o edificio
da ONU até ao porto de Bandim, e a sua relagdo com o Estadio
24 de Setembro.

Como se referiu anteriormente, o grande problema deste lugar era
o matadouro e os edificados develuto, devido a ma apropriagdo
do espaco e a constante circulagdo dos bovinos e transporte dos
pesados de mercadorias na artéria 3 de Agosto e na Av. Amilcar
Cabral, habitacao devido ao simples fator de estar completamente
de costas para a marginal Rio Geba. Ou seja, esta area e distanciada
de uma das zonas mais naturais e importantes que caracterizam
a cidade, em que apenas era vista como um local de criacao de
bovinos na linha que abriga a edificio da ONU e o estadio 24 de
Setembro.



A noite, a drea em estudo tornava-se num lugar escuro e inseguro
sem qualquer tipo de programa ou seguranca. Hoje, o principal
foco desta zona ¢ apenas o estadio 24 de setembro e o porto de
Bandim, uma vez que fazem com que tenha picos no horéario
diurno pela economia pecuaria, pesca € uma linha pouco definida
devido ao horario desportivo.

Apesar de ter demarcado a zona de passeios e parqueamento
entre porto de Bissau até a Av. Amilcar Cabral, tudo torna este
lugar confuso e sem qualquer tipo de objetivo programatico, se
nao a malha mais consolidada. Sao varios os desafios pormenores
de improvisagdes de parques de estacionamento, divisdrias
ausentes, espacos verdes descuidados, vias sem asfalto e falta de
manutencao, entre outros, tendo esta desordem uma presencga tao
forte da Marginal, que se demarca pela beleza da sua naturalidade,
em que tal deveria ser um ponto de observacao e de contemplacao
do espaco.

Objetivos
Programaticos

Figura: 51 - Rua 3 de

B Agosto, vista adjacente ao

Matadouro. c¢. 2020
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Caraterizacao
Morfologica e
construtiva

78

Baseando-se neste pensamento, surgiu a estratégia, em primeiro
lugar, de reconfiguracdo das redes viarias e de toda a frente
litoral de Bissau e proporcionar uma nova identidade a artéria
que conecta Porto de Bissau até ao Porto de Bandim, mais
propriamente até ao Bairro Ministro onde se encontram a nova
expansao urbana. Ao visitar este percurso encontram-se inimeros
fatores que identificam o espago como uma zona esquecida,
totalmente abandonada. Por isso, pensou-se em fazer uma nova
frente moderna, dindmica, coerente, funcional e, principalmente,
harmoénica com o espaco envolvente, como a atribuigdo de uma
nova ramificagao de redes de transporte publico, de modo, a tornar
a Marginal numa grande potencialidade para a cidade de Bissau.

Pensou-se em reorganizar percursos, reestruturar vias, parques
de estacionamento, construcdes habitacionais, centro comercial,
escolas, anfi-teatro, zonas de lazer, zonas desportivas, parque
infantil, skatepark avangado, skatepark infantil, assim como
ampliar a frente, do parque urbano e adicionar algo que fizesse
com que esta zona se tornasse num dos pontos centrais para a
cidade, quer seja para desfrutar de dia ou de noite.

Todo este processo foi, sem margem de duvida, pensado
através de primeiras impressoes, que foram  bastantes
negativas, até surgir a ideia de como reestruturar, conectar e
modernizar este espago de modo a torna-lo ndo deserto, mas sim
cheio de movimento e vida, ou seja, tornar essa area numa nova
centralidade.



Caraterizacao
Morfologica e
construtiva

Figura: 52- Esquisso da
hierarquizacao dos
espacos entre a malha
consolidada ¢ os bairros
adjacentes

c. 2020

Figura: 53 - Esquisso de
hierarquizagao dos
espacos de Marginal.

c. 2020
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Acessibilidade e
Mobilidade

32. DOMINGUES.
Alvaro-

33. O pais abrandou
completamente todos os
setores de desenvolvi-
mento, principalmente no
que toca a urbanizagdo e
sistemas viarios.

34. DOMINGUES.
Alvaro-

80

Quando se refere a acessibilidade, pensa-se apenas nos pedes, em
andar a pé, quando na verdade as pessoas deslocam-se de diversas
formas, maioritariamente com veiculos motorizados, velociclos,
como se referiu anteriormente, os percursos foram pensados
para os motorizados nos eixos principais e secundarios, enquanto
as artérias adjacentes sdo quase todas de terra batida na cidade
“informal” , onde algumas vias sdo impossiveis para a entrada dos
veiculos motorizados. Nas vias principais, o pedo é colocado de
parte e também, denota-se a agravante ineficiéncia dos servigos
de transporte (tokatoka e taxis) no meio que ndo permite ao
individuo um percurso simples e aprazivel em diversos pontos
dessas artérias ao longo da cidade, principalmente, na cidade
“informal”.

A Av. da Liberdade dos Combatentes da Patria, que é a principal,
artéria que ramifica com todas as secundarias, a sua conformagao
e carateristicas ndo permite um transito intenso e excecional. pois,
esse corredor vidrio transborda com interconexdes de artérias,
usos tanto pedonais como motorizados, sem nenhum desenho
de perfil vidrio capaz de proporcionar espacos destacadas para o
peao.

“Qualquer politica de mobilidade tem que trabalhar ao mesmo

tempo com o transporte individual e coletivo, tirando partido
das vantagens de um e de outro e dos seus modos de articulagao

99 73

—a multimodalidade”.32

A mobilidade, quer seja individual ou coletiva, neste caso ¢
importante pensar em qual € o modo de mobilidade mais frequente,
pois, a cidade de Bissau, ndo possui varios tipos de transportes
associados. A cidade apresenta apenas (tokatoka e taxis), sendo
esses 0s unicos meios de transporte publico. Contudo, com essa
predominancia de “tokatoka”, torna-se claro a fragilidade de
transporte publico na cidade.

“A automobilidade, ¢ uma condicdo sine qua non para garantir
a propria mobilidade social, dada a instabilidade do emprego e
as suas multiplas geografias.””* Neste emprego, Bissau salienta
uma falta de organizagdo e condi¢des a nivel viario, que se deve
as problematicas que se agravou nas ultimas décadas, devido as
crises politicas e econdmicas presentes até a atualidade.



Acessibilidade e
Mobilidade

Figura: 54 - A nova
centralidade e redes
principais e secundarias.

c. 2020
Legenda mapa
mmm - Av. L. C. da patria mmm - Artéria Radial
N - Malha urbanizada = - Artérias Secundarias @’
—= - Artérias informais (Cidade Informal) Es. 1/50,000
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Acessibilidade e
Mobilidade

35. GRACA DIAS,
Manuel.

82

“A mobilidade através do territorio que a estrada |...]
assegura, potenciando simultaneamente, o ‘acto de nos
deslocarmos’ [...] tera sido o permanente motor de inser¢ao
e de estruturagdo da arquitectura no territério, da capacidade
mesma de nos apropriamos desse territorio, da capacidade de
o transformarmos, da capacidade de configurarmos a cidade.
A mobilidade como garante da possibilidade do ‘conteudo
social’ ou, ainda ela propria, como ‘contetdo social’.”?>

Baseando-se nas problematicas destacadas no que toca a
acessibilidade e mobilidade na cidade de Bissau, surgiu
a estratégia de reconfiguracdo do sistema vidrio. Ou seja,
promovendo a interconexdao de diferentes redes viarios que
reintegram e ramificam a cidade “informal” e “formal”, como
um Unico espago continuo e capaz de estabelecer vetores vidrios
que ressaltam a ponderacao entre os diferentes locais de contato
na cidade.

Procura-se através do desenho do perfil da Marginal, restabelecer
uma harmonia espacial entre o Porto de Bissau, Amura, Bissau-
Velho, Porto de Pindjiquiti até ao Porto de Bandim, precisamente
ao Bairro Ministro e respeitando todas as parcelas adjacentes,
principalmente as artérias de articulacao e salientando particular
atencdo a sua conformacdo e complementaridade no que toca
ao conforto do pedo, através do desenho dos perfis viarios que
engloba vias pedonais e cicldveis, no meio que permite ao
individuo um percurso simples e aprazivel de um ponto a outro.

Um segundo ponto fundamental, sera redirecionar o transito
dos transportes dos pesados de mercadoria para uma Unica
artéria, a Rua Guerra Mendes, cuja extremidade conecta com
a segunda rotunda adjacente a rotunda do Aeroporto na Av. de
Liberdade dos Combatentes da Patria, e transpassa pelo nordeste
a sudeste da cidade até ao Porto de Bissau, de modo a eliminar as
problematicas de trafego provocadas no centro do tecido urbano.
Ou seja, a destrui¢ao da Av. Amilcar Cabral e a Marginal, onde
a passagem destes ¢ constante atualmente, mas também tomar
em atencdo o individuo, atualmente asfixiado pela presenca
excessiva do veiculo automdével no meio urbano e que carece de
instrumentos capazes de conciliar estas duas entidades. O pedo ¢
colocado de parte, com a agravante da ineficiéncia do transporte
publico.



Acessibilidade e
Mobilidade

Figura: 55 - Redes

viarias. proposta de
sistema rodoviario e
identificagdo das paragens
obrigatdrias dos autocarros

c. 2020
Legenda mapa
mmm - Av. L. C. da patria mmm - Novas Centralidades
mmm - Artéria Radial = - Artérias Secundarias
- 0° Artéria Radial =l - Artéria de pesados de mercadoria @
® - Paragem de autocarro Es. 1/50,000
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Acessibilidade e

Mobilidade No que concerne ao terceiro ponto, o intento é promover
fundamentalmente um sistema eficaz de transporte coletivo,
investir na circulagdo pedonal e cicloviaria. E necessario gerar,
entre cidade “formal” e “informal”, um sistema de infraestruturas
e servicos que facilitem a circulagcdo pedonal em curtas distancias,
pois ao individuo de hoje ndo atraem grandes caminhadas. Neste
ambito, propde-se uma segunda rede radial mais a interior da
primeira radial que contorna a cidade e ramificando-as com as
transversais, permitindo assim a introducdo de diversos pontos
de paragens de autocarros de transportes ao longo dessas artérias.

Contudo, o mundo estd em constante mutacao, o automovel jando
¢ algo tido como aprazivel no meio urbano, e por isso, cada vez
mais se procura investir na circulagdo pedonal, em ciclovias, em
meios de transportes coletivos e eficazes. Por outro lado, um dos
fatores que condiciona totalmente a circulagdo nos transportes
“tokatoka”, deve-se a falta de organizagdo e elevada temperatura
no pais, sendo assim, ¢ necessaria a adocao de medidas capazes
de combater essas problemadticas e investir na urbanidade.

“o aparente caos da urbanizacdo que se faz por simples
colonizagdo da rede viaria mais ou menos capilar. A intensidade
da industrializacdo (misturando muito pequenas e muito
grandes empresas) e as oportunidades de emprego criadas

36. DOMINGUES. tornam este padrao de urbanizagcdo mais intenso e complexo.

Alvaro- Qualquer que seja a escala territorial considerada, repetem-se
sempre 0s mesmos tragos estruturais € o mesmo processo de
percolacao da construcao ao longo da rede de vias como uma
migracdo de fluidos:”*°

_—

Figura: 56 -

- £ F oo s - =< W
)

el ? 2o VD
a4 ey .:_f._,r___..r “AUM) 2 0 puts

-

84



Acessibilidade e
| Mobilidade

Figura: 57 - Perfil da Av.
1 { | { Amilcar Cabral c. 2020
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Figura: 58 - Esquisso,
pormenor construtivo da
Av. Amilcar Cabral.

c. 2020

Figura: 59 - Esquisso, Por-
menor construtivo escada

?L‘?( & Sl ﬂuﬂt{b interior de Amura. ¢. 2020

i
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Justificacdo da
solucao proposta

01- Fortaleja de S. José (Amura)
02- Porto de Bissau

03- Praca de S. José (Bissau-Velho)
04- Porto de Pindjiquiti

05- Habitagio e Comercio

06- Nacoes Unidas (NU)

07- Centro Comercial

08- Anfiteatro

09- Escolas e Campos Desportivos
10- Plano de Agua e zonas lazer
11- Parques Infantis

12- Pontos de Contatos com a Agua
13- Estadio 24 de Setembro
14- Porto de Bambim

Figura: 60 -
Identificacao de
Espacos inportantes
da Proposta para a
Marginal de Bissau.
c. 2020

N

Es. 1/20,000
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Justificacio da
solucao, Proposta

Figura: 61, 62-
Cortes: AA, AA”/ BB,
BB”. ¢. 2020

Es. 1/20,000
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Justificacado da
solucao Proposta

88

Quanto apropostaparaaMarginal, “Rua3 de Agosto”, desenhou-se
uma proposta com o principal objetivo de requalificar e trazer
uma nova vida a cidade de Bissau.

Em primeiro lugar, a Marginal, ou seja toda frente litoral nao
tinha um objetivo concreto que fizesse com que as pessoas
quisessem usufruir, disfrutar, caminhar e permanecer nessa
artéria, principalmente na margem litoral.

De modo a concretizar a articulacao do espaco do Porto de Bissau
com 0 meio urbano mais denso, Bissau-Velho e toda a vida que o
preenche, surge anecessidade deredesenhar os percursos existentes
que nos levam a este, propor um parque de estacionamento e
equipamentos publicos, tornando-os apraziveis e capazes de
conduzir sem dificuldade o individuo num tracado harmonioso
por entre as distintas realidades. Assim, a fim de concretizar este
intento, torna-se necessario, em primeira instancia, redesenhar os
acessos existentes através das ramificacdes que conectam com a
Rua 3 de Agosto, Amura, Bissau-Velho e a Av. Amilcar Cabral, que
se encontra sobre o cruzamento entre porto de Pindjiguiti e amalha
do plano de 1919. Este cruzamento materializa-se, atualmente,
numas timidas rotundas, a primeira com a estitua de Amilcar
Cabral e uma adjacente a esta, pensada essencialmente para o
veiculo automovel, que resolve conflituosamente os cruzamentos
de percursos rodoviarios e pedonais, sendo desconfortavel tanto
para o pedo como para o veiculo automoével. A fim de resolver
esta intersecao propde-se uma nova rotunda capaz de articular
todas as vias de distintos caracteres € assumir-se como vinculo
entre Bissau-Velho, Porto de Bissau, Porto de Pindjiguiti ¢ Mao
de Timba, a preexistente e a sua envolvente natural.

A Rotunda comporta trés vetores rodoviarios ladeados por amplos
passeios € uma ciclovia, desenho que se estende quer para a Av.
Amilcar Cabral, quer para Parque Urbano e também para Porto
de Bissau, e que busca uma relacdo harmoniosa com o desenho de
Porto de Pindjiguiti e Praga/ Jardim Mom di Timba.



Justificacio da
solucao, Proposta

Figura: 63- Proposta para
a Marginal. ¢. 2020

N

Es. 1/20,000
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Justificacao da
solucao, Proposta
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A dimensdo da Rotunda abarca quase a total largura da parcela
entre Bissau-Velho, Porto de Pindjiguiti e praca dos Martires
“Mom di Timba”, comunica com a nova proposta habitacional,
o Parque Urbano e Porto de Bandim ao sudoeste através da Rua
3 de Agosto. Este eixo, para além de permitir vencer a barreira
introduzida pelo homem e natureza, comporta duplas faixas
de rodagem em sentidos opostos, ciclovias e amplos passeios.
Inequivocamente, pertende-se propiciar um percurso aprazivel
capaz de combinar os distintos modos de circulagdo (pedonal,
cicloviaria e rodovidria).

A sudeste da rotunda, contorna um espago que avanga sobre o
plano de 4dgua que possibilita a reabilitacdo de dois edificios de
caracter publico que abraga a parcela de Porto de Pindjiquiti,
Sob estes dois elementos, ¢ conformado um espago abrigado
multifuncional destinado ao descanso, lazer e convivio, e que pode
ainda albergar atividades pontuais locais. Por entre as edificios
referidos apresentam-se dois espagos publicos de caricteres
distintos, comércio e refrigeracdo dos pescados, aos quais se
associam espacos de estacionamento (espacos de estacionamento
¢ eixos rodoviarios secundarios materializam-se em microcubo),
que contorna este espaco coletivo voltado para a marginal; outro,
relvado, desimpedido de circulagdo rodovidria, que se volta para a
margem nordeste do espaco cuja sua articula¢do, Porto de Bissau
e Alfandega.

Em articulagio com o espago do Porto de Bissau e Amura,
apresenta-se dois edificios constituidos por trés cércias diferentes
voltadas para um amplo espago publico relvado com um parque
de estacionamento para motorizados ligeiros e pesados, que se
associa a Alfandega, a Amura e ao Porto de Bissau, destinados
a policia maritima, a movimentacdo de atividades comerciais, a
carga e descarga, cafetaria, restauracdo e lazer no piso térreo, de
modo a fomentar uma nova vivacidade no local.
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Figura: 65- Av.
Amilcar Cabral, Praca
de Martires e Porto de
Pindjiquiti. c. 2020

Figura: 66- Maquete
Av. Amilcar Cabral,
Praca de Martires e
Porto de Pindjiquiti.
c. 2020
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PO1: Este perfil localiza-se na parcela adjacente ao Porto de
Bissau, Amura e Praga S. José (Bissau-Velho). Apresenta dois
eixos viarios em sentidos opoOstos, materializam-se de asfalto com
carateristicas especiais de modo, contornar as atuais problrmaticas
provocadas pelos motorizados de transportes de pesados de
mercadorias. os eixos apresentam 8,10m no corte transversal,
os passeios 5,00m e materializam-se em microcubos de granito
de calgada portuguesa, de modo, manter o mesmo perfil da Av.
Amilcar Cabral e duas linhas arborizadas que acompanham os
eixos viarios.

Figura: 67- PO1-
planta e perfil. c. 2020

Es. 1/300
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No que concerne a intervengdo no espaco de antigo Parque
Urbano, passa pelo desenho de ruas que acompanham num
primeiro momento, a conformagao do “plano de 1919”7’A proposta
baseia-se nas constru¢des habitacionais, comércio e percursos
apraziveis, claros e intuitivos que viabilizem o conforto do pedo,
do veiculo individual e do transporte coletivo. Apresenta-se,
assim, o desenho de um forte eixo cujas extremidades, a sudoeste
a primeira rotunda da Rua 3 de Agosto, adjacente ao edificio da
ONU e a noroeste com a Av. da Liberdade dos Combatentes da
Patria, para que seja e capaz de albergar variantes consoante a
sequéncia de espacos, cruzar diferentes programas e amarrar toda
a proposta. Este eixo concilia passeios, fiadas de arvores, ciclovias
e rodovias, perpassa desde o ponto de transi¢do, articulagdo e
amarragdao da proposta ao ambiente urbano envolvente, até ao
término do terreno correspondente ao Parque Urbano que penetra
e se vincula intrinsecamente com o extenso meio natural.

Os passeios materializam-se em microcubos de granito de calgada
Portuguesa e as ciclovias materializam-se em betdo poroso (100%
permedvel, baixa densidade, drenante e antiderrapante) e os €ixos
rodoviarios em asfalto. Associado a este primeiro momento
desenrola-se, perpendicular a este eixo, um conjunto de edificios
compostos por cércias de quatro pisos de caracter habitacional
(programa necessario para enraizar pessoas no lugar) e um outro,
proximo entre a rotunda de edificio da ONU, encontra-se um
parque de estacionamento automovel, responsavel por garantir
grande parte do estacionamento no local e sustentar a transi¢cao
entre habita¢des edificio da ONU e dois blocos de caracter
publico. Assume-se como articulador das realidades nesse ponto,
rematado sob um espaco destinado ao lazer e comércio tradicional.
O Terminal de autocarros, participa-se no desenrolar da marginal,
a qual se associam tais dois amplos blocos de comércio tradicional
e um plano de dgua no centro, rematado por ciclovias e vias
pedonais.
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Figura: 68- Porto de
Pindjiquiti, habitacao,
centro comercial. par-

que de estacionamento
e Edificio da Orga-
nizagao das Nagoes
Unidas. c¢. 2020
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P02: Este perfil localiza-se na artéria cujo extremidades
ramificam com a Av. da Liberdade dos Combatentes da Patria e
a rotunda da ONU. O perfil apresenta dois eixos rodoviarios em
sentidos opostos, com 8,10m, com diversos pontos de lazer no
espaco central e uma via ciclavel de 1,40m no corte transversal.
Passeios de 5,00m e acompanhados por linhas arborizadas de
alto, medio e baixo porte.

Figura: 71. P02-
Planta e Perfil. c. 2020

Es. 1/300
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PO3: Este perfil encontra-se nas variantes que articulam com o
eixo cujas extremidades perpassam pela ramificagdo com a Av.
da Liberdade dos Combatentes da Péatria e a rotunda adjacente
ao edificio da ONU, a sua conformagado destaca duas faixas de
rodagens em sentidos opostos, com 8,10m no corte tranversal,
duas linhas ciclaveis e linhas arborizadas que acompanham o
mesmo, € por outro lado, os passeios de 5,00m e zonas lazer e
comércio adjacentes aos edificios de habitacdo e comércio.
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Figura: 75. P03-
Planta e Perfil. c. 2020

Es. 1/300

99



Justificacao da
solucao Proposta

100

Desdobrando-se ao longo da composi¢cdo de modo a conjugar
as diferentes vivéncias propostas para o espaco, o referido eixo
acompanha, num primeiro momento, apos a intersecao dessa na
primeira rotunda adjacente ao edificio da ONU e no seguimento
que fronteia o Parque Urbano e marginal, conquistando um
aprazivel percurso em proximidade.

A posicao perpendicular a malha que estes edificios tomam
garante a permeabilidade e relacdes entre estas, acentuadas pela
disposi¢do, patente em toda a proposta, de passeios (em galeria)
e ciclovias ao longo dos edificios que permitem a ligacdo entre
eles. O intento passa por gerar relagdes visuais entre os ambientes
naturais e urbanos que contornam o terreno do antigo Parque
Urbano e transmitir uma imagem de continuidade e expansdo do
edificado por entre o Rio Geba (a Marginal), criando, no entanto,
elementos que delimitem a excessiva accdo do homem sobre o
meio natural e o preservem.
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A parcela que abarca o Parque Urbano, apresenta-se ladeada
pela Marginal, centro comercial, anfiteatro/ ar livre, espelho
de agua e a noroeste escolas, skatepark avancado, skatepark
infantil, equipamentos infantis, bebedouros, bebedouros canino
e pavilhdo desportivo, campos desportivos ao ar livre, zonas
de estacionamento, uns amplos passeios interligando-se entre
espagos relvados e arborizados e ciclovias de modo a proporcionar
um confortavel espago de estar e circulacdo. No avanco desses
salienta-se o Porto de Bandim, que participa no remate e transi¢ao
entre estas duas entidades e assinala, ainda, a entrada do mesmo
ao Bairro Ministro.

Através de organicas ligagdes pedonais e ciclovias presentes
ao longo de toda a composi¢ao do Parque Urbano, apresenta-se
articulado com o vetor vidrio Rua 3 de Agosto, liberto de
circulacdo rodoviaria, que contorna toda a marginal e proporciona
um aprazivel passeio mais proximo de toda a paisagem do Parque
e Marginal. Este passeio intersecta Porto de Pindjiquiti a sudeste
e a noroeste Porto de Bandim, ambos que rematam em breves
plataformas sobre o rio.
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Figura: 77-

Parque urbano,

centro comercial,
habita¢do plurifamiliar
e relagao com o Rio
Geba c. 2020
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Em articulagdo com o espago publico central presente neste
conjunto edificado apresenta-se, anfiteatro e de um amplo espelho
de 4gua, contornada por zonas de lazer e de total convivio a cota
do terreno, a qual se acede através de diversos percursos pedonais
e uma ampla escadaria em deck de madeira entre anfiteatro e esse
plano de 4agua, proporcionando ao individuo um espago de lazer
em intrinseco contato com o Parque Urbano e a Marginal. Ladeado
a nordeste por esta bacia e a sudoeste pelo eixo principal. Ou
seja a Rua 3 de Agosto, passeios, ciclovias e diversos percursos
pedonais. Mais a nordeste deste destaca-se, a composi¢do de
edificios de caréacter publico de méximo trés pisos que se estendem
para segundo eixo viario que coneta com a rotunda do Estadio 24
de Setembro e eixo principal da malha da cidade ALCP.



Justificacio da
solucao Proposta

HHH “ ‘

s

Figura: 78-

~ Anfiteatro, Av. 3 de
Agosto e relagdo com
Ty o Rio Geba c. 2020

@

Es. 1/2,000
105




Justificacao da
solucao Proposta

P04: Este perfil localiza-se na Marginal Rua 3 de Agosto cujas
extremidades perpassam pela rotunda que abarca praca S. José,
Porto de Pindjiquiti e Av. Amilcar Cabral e a sudoeste a artéria
perpassa na rotunda de estadio 24 de setembro e Porto de Bandim,
a sua conformagdo destaca duas faixas de rodagens de sentido
opostos.

[N .5

Figura: 79, P04-
Planta e Perfil. c. 2020
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Figura: 82-
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No que toca a conformacgdo do Anfiteatro, deve-se ao mix de
diversidades culturais, étnicos desse povo, no qual salienta os
momentos festivos e as vivéncias que nela € passada de geracao
em geragao.

Partindo desses principios, esta praga foi inspirada através dos
antigos teatros gregos, que se apresentavam como pragas que
dependiam da ramificagdo com uma paissagem adjacente, a
qual servia como o pano do fundo. com tudo, de modo a dar
protagonismo e valorizacao.

Um destes edificios mais a centro serve de apoio a referida praia
artificial e anfiteatro, albergando plateia interna para trezentos
lugares, balnearios/ sanitarios, posto de informacdo associado
a atividade da cultura local e diversos, uma pequena loja de
produtos tipicos da cultura guineense, entre outros.
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Material ceramico

Massame de Regularizagdo

Laje de Betdo Armado

Pilar (Betdo Armado)

Camada de Brita

Camada de Pedras

Placas préfabricado (Betao)
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Vegetacao

Recolha (aguas pluviais)
Solo Vegetal
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Figura: 83, 84- PC'V
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eixos cicloviario e pedonal paralelos a eixo principal, ou seja, a
Rua 3 de Agosto, permite apropriagdes distintas nos dois espagos
que o ladeiam e nas respetivas margens. Assim, na area total entre
amargem que abraca o rio, consolida-se, paralelamente a margem,
um espago dedicado aos pontos de observacdo, de contato com a
agua e ao desporto ao ar livre e a segunda margem, atividade
ultima patente na regido. Este ¢ composto por um extenso espago
central destinado a carga e descarga de embarcacgdes, actividades
turisticas, ““ ao Porto de Bandim” abastecimento ¢ recolha, entre
outros. Este espaco encontra-se ladeado por um edificio de apoio
com pé direito duplo e amplas galerias voltadas para o plano
de 4gua e a Marginal sob as quais se desenvolve um pavimento
granitico. Nestes dois pontos, o passeio desdobra-se, contorna os
edificios e convida o individuo a ir até & marginal e participar da
accao que ai se desenrola. Em prol de toda a composicao proposta
para o Parque Urbano, propde-se a requalificagdo do edificio
adjacente a rotunda que servia como depdsito/ armazém no pos-

independéncia, preservando assim a sua memoria.



i:’[;’

7’/7‘/‘/‘/‘/'/‘/7" iy MHiT7m
/////////”//,, ,t////////////////// I
///////// // - "/////////////////I//# ’
/‘7/77/7/7 "///m////////////“
o ,E////////7

s0  da
.ﬁcagao
Julsutziﬁo Proposta
SO

Figura: 825 .
da dO Estédlo e
Rotuf;etembro, parg) )
e tacionamen de
de es zonas 0

30 c. 202
Contemplagao c.

@

Es. 1/2,000
111



Justificacao da
solucao
Proposta

112

Requalificacao do Porto de Bandim

Porto de Bandim localiza-se num ponto estratégico, entre a
ramificagdo do Parque Urbano, Estadio 24 de Setembro e Bairro
Ministro. A sua conformagdo participar-se-4 na redefinicao,
regularizagdo e requalificacdo do territorio, que se apresenta
como um enorme vazio urbano e que ¢ utilizdvel unicamente
nos horarios compreendidos entre as 06h00 as 15h00 para
comércio “informal” (pesca). No entanto, ¢ uma area de grande
potencialidade na expansdo e desenvolvimento da cidade e do
turismo maritimo cujas as ligagdes as ilhas de Bijagos (Bolama,
Bubaqui,...).

Apesar da conjuntura de opostos e contradi¢des no uso e relagao
com o Estadio 24 de Setembro, Parque Urbano e redes vidrias
adjacentes, esta parcela apresenta-se como uma area capaz
de desenvolver um espago publico qualificado e estruturado,
direcionado para o turismo e ainda, albergar um equipamento
publico e parque de estacionamento de apoio a este.

Porém, a proposta baseia-se na introdu¢ao do novo desenho capaz
de satisfazer, em primeiro lugar, o turismo e a sua relacdo com
demais areas, salientando ainda a sua relag@o visual como pedonal
e cicloviario com o Estaddio 24 de Setembro e Parque Urbano.

A solucdo torna-se certamente mais satisfatoria e solida, quando
¢ conjugado com a Acessibilidade e Mobilidade, por outro lado,
a proposta que abarca toda a Marginal de Rio Geba, partindo
desde o Porto de Bissau, Amura, “fortaleza de S. José”, Bissau-
Velho “praga de S. José”, Porto de Pindjiquiti. A nova proposta
habitacional abraga o edificio da ONU, de modo a fixar habitantes
de maneira a ndo haver rotura programatica nesse ponto. Centro
Comercial Parque Urbano até esta parcela do Porto de Bandim.
Pois,umdos objetivos é também quebrar alimitagdo que este espaco
impde na cidade. Contudo, a expansao de Bissau destacou-se pela
negativa em todos os vertentes no que toca a urbanizagdo. Assim
esta intervencao romper 4 com esta contradi¢ao.
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Frente as probleméticas abordadas no decorrer desta dissertagao,
procurou-se desenvolver uma estratégia de intervencdo para a
cidade de Bissau que aponte para o didlogo entre a cidade “formal”
e “informal”, entre o mix da tradicdo com a informalidade
construtiva € o meio natural em que se insere. Pretende-se, deste
modo, gerar articulagdes e relagdes entre estas duas realidades
- formal e informal -, que desde tempos remotos constituem e
caracterizaram o territdrio de Bissau, principalmente entre o Porto
de Bissau e a Praca de Martires, a “malha de 1919”% Para além
da requalificagdo de espacgos naturais e urbanos, a consolidacao
de novos programas em conformidade com a frente Marginal,
revelam-se cruciais para promover uma revitalizagcdo desta area,
conferindo-lhe novas qualidades e possibilidades de uso.

A Marginal de Rio Geba de Bissau, onde se centra a intervenc¢ao
proposta, ¢ desde o periodo colonial um elemento determinante da
cidade. Pretende-se com a intervengao potencializar o seu valor,
fazendo da Marginal um elemento organizador e estruturador das
realidades formais e informais da cidade, de modo a responder
tanto aos problemas de mobilidade e acessibilidade - que
condicionam a articulacdo entre zonas ¢ a conexao da cidade ao
rio - como ao déficie de qualidade dos espagos e usos urbanos.

Neste sentido, a resolucdo da ineficiéncia do transporte publico e
a implementagdo de apraziveis percursos para todos os modos € o
seu dialogo torna-se crucial para o qualificado desenho de espaco
publico capaz de suportar e articular distintas realidades, atrair
pessoas e responder da melhor forma a todas as necessidades.
Associados a estes percursos apresentam-se conjuntos de massas
edificados que albergam diferentes programas que se sucedem
interrelacionados e articulados com o espago em que se inserem.

Conclusao

38. MILHEIRO, Ana Vaz.
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Em suma, identificou-se em Bissau a necessidade de um plano
estratégico capaz de devolver a sua significativa contextualizacao
ligada a “Garden City, com os ideais culturalistas do City Beautiful
moviment’™’e, assim, oferecer elementos firmes que amarrem todo
o desenho e acurém as pessoas ao lugar. A intengao desta proposta
¢ a de contribuir para o desenvolvimento de um espago unitario,
claro, intuitivo e organizado, a partir da selecdo e valorizacao
dos elementos que se consideram relevantes e necessarios para a
cidade, paralelamente a atenuacao dos conflitos, das tensoes e das
redundancias.
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Figura: 54- P18-
Porto de Pindjiquiti,
(Mom di Timba). UP.
c. 2020
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