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HISPORTOS — Contribui¢&o para o estudo dos portos do Noroeste portugués
Apresentacdo de um projecto de investigacdo

Amélia Polonia, Inés Amorim'

A construgdo deste texto alicerga-se num percurso de investigagéo iniciado em 1998, que
elegeu uma escala de analise micro para desenvolver o estudo individualizado de portos de mar
do Noroeste portugués, procurando discutir a existéncia ou ndo de modelos, neste caso de
modelos portuarios, que definam o perfil deste espago litoral no decurso da eépoca moderna
(séculos XVI a finais do século XVIII).

O estudo, sustentado por um conjunto de trabalhos prévios?, confrontado com
experiéncias percorridas por alguns centros de investigagéo? e inserido em linhas de pesquisa
estruturantes da actividade do IHM-UP#, partiu da iniciativa de uma equipa de investigadores do
Departamento de Histéria da Faculdade de Letras e, em forma de projecto, a decorrer de
Qutubro de 2000 a 2003, denominado Hisportos — Contribuicdo para o estudo dos porfos do
Noroeste Porfugués, envolve investigadores da mesma Faculdade (Historia e Geografia), das de
Arquitectura e Engenharia da Universidade do Porto, assim como das Universidades do Minho e
de Aveiro, com 0 apoio da Fundag&o Ciéncia e Tecnologia®.

' Amélia Polénia (amelia.polonia@netc.pt:); Inés Amorim (rdd39453@mail.telepac.pt). Instituto de
Histéria Moderna da Universidade do Porto. Departamento de Historia. Faculdade de Letras do Porto. Via
Panorimica s/n/. 4150-564 Porto. Portugal.
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* O projecto, estd aberto a contactos com outros grupos de investigacdo internacional com objectivos e
4reas de trabalho afins, nomeadamente, 0 CEHOUP (Centro de Estidios Historicos de Obras Publicas e
Urbanismo); o CRHMA (Centre de Recherche sur I’Histoire des Mondes Atlantiques), e o CEEA (Centre
d’Etudes des Espaces Atlantiques).

4 HISPORTOS (POCTI/HAR/36417/2000) é um projecto que se integra nas linhas de investigagdo que
alicercam as multiplas actividades programadas ¢ desenvolvidas pelo Instituto (IHM-UP), unidade de
investigacdo sediada na Faculdade de Letras do Porto desde 1998 ¢ financiada pela FCT (Linhas de
investigagdo: A - “Os Espagos maritimos do Noroeste Portugués - sua evolugdo nos séculos XVI ¢ XVIII,
B - “Poder e ordenamento territorial”).

> Equipa de investigadores: Amandio Barros (Escola Superior de Educacio Santa Maria. Porto), Ame¢lia
Poldnia (Coordenadora do projecto, Departamento de Historia. Faculdade de Letras da Universidade do
Porto), Assungiio Aralijo (Departamento de Geografia. Faculdade de Letras da Universidade do Porto),
Filomena Martins (Departamento do Ambiente € Ordenamento da Universidade de Aveiro), Helena
Granja (Departamento de Ciéncias da Terra da Universidade do Minho), Helena Osswald (Departamento
de Histdria. Faculdade de Letras da Universidade do Porto), Inés Amorim (Departamento de Histdria.
Faculdade de Letras da Universidade do Porto). Jodo Antunes, Jodo Carlos Garcia (Departamento de
Geografia. Faculdade de Letras da Universidade do Porto), Manuel Fernandes de Sa (Faculdade de
Arquitectura da Universidade do Porto), Mario Barroca (Departamento de Ciéncias e Tecnicas do
Patriménio. Faculdade de Letras da Universidade do Porto), Miguel Nogueira (SDI/ Cartografia.
Faculdade de Letras da Universidade do Porto), Nicole Vareta (Departamento de Geografia. Faculdade de
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1. Teoria e pratica - o nivel micro de analise

As opgdes metodoldgicas assumidas inserem-se, antes de mais, numa reflexdo acerca do
alcance da andlise circunscrita ao ambito local. A convicgdo de que partimos € a de que qualquer
espago, neste caso 0s espagos portuarios, néo sdo abstracgoes, mas constroem-se de forma
lenta, com uma logica propria que so a eleigéo da longa duragdo como tempo de observagao, e
os estudos de caso como espago de indagagdo poderdo demonstrar. Esta percepcao remete-
nos para um trabalho cientifico que deriva de conceptualizagdes tedricas pertinentes, a partir das
quais se definiram grelhas de anlise e metodologias directamente vinculadas a problematica
que se constréi e ao nivel de andlise a que nos sujeitamos.

O pressuposto tedrico de que partimos é o de que a micro-andlise contribui, de forma
decisiva, para uma revisdo dos niveis de investigagdo e das areas tematicas envolvidas pelos
estudos portuarios, facilitando a busca de respostas em forno de questdes como a da
homogeneidade ou heterogeneidade de processos portuarios. Com efeito, 0 que & que a analise
micro nos faculta? Ela apura o olhar do investigador, porque este V&, numa abordagem
microscopica, factores e elementos de diversidade e de heterogeneidade; evidencia processos
atravessados por multiplos factores, muitos deles simbolicos € ideologicos, permitindo reavaliar a
espessura das questdes. Realga, em particular, os contextos dos comportamentos, 0s percursos
individuais, os universo referenciais, 0 espago enguanto produto social, na acepcao de Henri
Lefevre®. Recoloca e posiciona a heterogeneidade e homegeneidade dos processos, no tempo e
no espago, permitindo afinar e aperfeigoar a concepgao de modelos tedricos.

No plano da recolha de informagdo e da analise, esta postura passa por uma valorizagao
dos dados qualitativos, integrando-0s numa reconstituicdo quantitativa ou serial, depois de
devidamente criticados e metodologicamente reconstruidos.

Colocaram-se problemas, elaboraram-se grelhas de analise, procuraram-se reconstituir
espacos, reflectir-se sobre a especificidade dos processos, a partir de uma perspectiva que &,
a0 que cremos, inovadora ao nivel da revalorizagdo de uma tematica de tratamento tdo
generalizado na historiografia européia do periodo em estudo.

2. Linhas de produgéo historiografica sobre dindmicas portuarias

Engenharia Civil. Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto). O projecto envolve ainda, pela sua
dimensdo ¢ volume de informacido a tratar, jovens investigadores, ¢ procura alicergar-se na comunidade
escolar articulando-se, nesse intuito, com a pos-graduagdo recém- criada pelo Departamento de Historia
da Faculdade de Letras da Universidade do Porto,“Curso de Pods-Graduagdo ¢ Mestrado em Estudos
Locais ¢ Regionais”, através de uma das suas variantes , intitulada “Estudos Portudrios”.



Parece indiscutivel, no contexto europeu, como no americano, € na época moderna
(séculos XVI a XVIII), o importante papel que os portos desempenharam, revelando-se
indispensaveis para a "vertebrizagéo" de espagos poliicos e econémicos, e articuladores de
espagos supraregionais. O dominio de novas técnicas nauticas, a definicao de uma nova teia de
rotas, 0 aumento de tonelagem dos vasos de transporte maritimo, configuram o aumento da
importancia e da projeccdo das vias de comunicagdo maritimas, desde os circuitos de
cabotagem aos transoceanicos.

Neste periodo histérico as proprias hegemonias econémico-financeiras jogam-se entre
cidades portuarias, de que Lisboa, Sevilha, Antuérpia, Amesterddo e Londres s&o exemplo,
como o foram, em momentos precedentes, Veneza ou Génova. As articulagdes entre a Europa e
outros continentes faz-se, precisamente a partir de pélos portuérios, e as implicagbes dessa
“descompartimentagdo” geogréfica e economica projecta-se, desde logo e num primeiro
momento, em pélos maritimos.

Da importancia dos espagos e das dindmicas portuarias da prova uma abundante
produgdo historiografica europeia, centrada, nas Ulfimas décadas, na analise de sistemas
portuarios, que incluem, inclusive, redes de portos intercontinentais, tendo em conta redes de
trafego ultramarino que articulam, por exemplo, a Europa e a América.

Essa perspectiva, que parte da concepgdo teorica e operativa da existéncia de hierarquias
internacionais de portos, redefinidas, de resto, em articulagéo com particulares conjunturas, a par
de redes de portos, e de sistemas portuarios, construidos por redes e relagbes de
complementaridade entre polos maritimos, sustenta-se, por um lado, numa analise
fundamentalmente econoémica e, em particular comercial do dinamismo desses espagos, €
alicerga-se numa leitura que tende a ser macro-analiica, ndo s6 pela vastiddo de espagos
envolvidos, quanto pela delimitagdo do objecto e da metodologia de trabalho. Ao privilegiar a
andlise das articulagdes entre espagos economicos, este tipo de abordagem subvaloriza, ou de
todo menospreza, o estudo das dinamicas internas e dos perfis especificos de cada porto, que
constituem, afinal, as particulares condigdes que definem o seu lugar e a sua participagao nesse
conjunto de redes e nesses sistemas articulados.

Com efeito, & nossa convicgdo que da centralidade estratégica dos portos, em particular
maritimos, na época modera, decorrem fenoémenos e dinamicas historicas especificas que

importa estudar. A concentragdo populacional, associada ao caracter centripeto desses

5 Cf. SILVANO. Filomena — Antropologia do espago. Uma introdugdo, Lisboa, Celta, 2001, p. 41
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complexos maritimos gera, de facto, fenémenos demograficos, sociais e mentais que claramente
distinguem espacos portuarios de espagos do interior’.

O movimento portuario requer, de per se, uma logistica complexa, de que 0s arsenais € 0s
armazéns de apoio sdo exemplo; o controlo régio sobre as operagdes comerciais gera sistemas
complexos de tributagio e fiscalizagdo consubstanciados em estruturas e procedimentos
alfandegérios; a maior volumetria das embarcagdes coloca problemas de acessibilidade que
geram intervencbes que apontam para a construgdo de cais, para a implementacdo de
procedimentos controlados de entrada e saida de barras e de atracagem, de que os pilotos da
barra sdo exemplo, mas em que igualmente avultam, no século XVIIl, as infragstruturas artificiais
de protecgdo e de condugdo de embarcagoes.

No contexto da organizagdo crescente do "sea power" provocado pela modernidade dos
conflitos anglo-peninsulares, o aumento de poder, politico e econémico, a confluéncia, em
portos-chave, de frotas internacionais e de trafego comercial lucrativo incentiva, por sua vez, 0
corso e a pirataria e gera necessidades de defesa, suscitando a construgao de infraestruturas
militares.

A dupla exposigo, terrestre e maritima, destas frentes, aumenta a sua vulnerabilidade a
surtos epidémicos e o reforgo de infaestruturas de defesa sanitaria marca de igual modo as
dinamicas infernas desses espagos®.

Em paralelo, o desenvolvimento da engenharia na época moderna, em particular desde 0
século XVII, e a sensibilizagdo do poder régio para a importancia dos investimentos
infaestruturais, em pontes, portos e fortificagdes, de que em Portugal ja os reinados dos Filipes
d3o prova, incrementam a projecgao das intervengées em infraestruturas portuarias®.

Esta dindmica evidencia-se na propria produgéio de conhecimento e de representagdes
sobre esses espacos. Necessidades de navegagdo, por um lado, e de infervengdes

7 Acerca do conceito de cidade portuaria vd. FERNANDO MONGE, MARGARITA DEL OLMO - Un
contexto de andlisis para el concepto de ciudada portuaria: las cidades americanas en el Atlantico, in
“Puertos y Sistemas Portuarios (Siglos XVI-XX)”, Madrid, 1996, p.215 a 233. A tese destes historiadores
da Harvard University consiste em argumentar que “as cidades portudrias sdo precisamente aquelas em
que o estabelecimento de um porto concentrou o suficiente mimero de actividades e pessoas de forma a
desenvolver o tecido social caracteristico de um meio urbano”. (Op. cit, p.221).

§ vd. PRICE, Jacob M. — Competition between ports in British long distance trade ..., in “Puertos y
Sistemas Portudrios... ”. o.c., p.19-36 e CONTAMINE, Philippe (dir.) - Guerre et concurrence entre les
Etats européens du X1V au XVIII siécle, Paris, PUF, 1998.

? Sobre as diferentes funcionalidades dos portos sob a politica do estado moderno espanhol vd. CASADO
SOTO, José Luis — Astilleros y arsenales, factor de articulacion del sistema portuario espaiiol entre la
Edad Media y la Moderna. Ensayo de aproximacion, in “Puertos y Sistemas Portuarios..”, o.c., p. 235-
251. O autor distingue os portos com fungdes dissociadas: Sevilha e Cadis sdo vistos como centros
comerciais, enquanto os portos do Cantébrico oriental se tornaram a fonte principal de construgbes
navais. Como sinais do empenho do Estado na projecgiio maritima, aponta a organizagdo, nos inicios do



infraestruturais, por outro, estdo na origem de representagdes cartograficas e, em particular
desde o século XVIII, de planos de intervengdo, estudos de acessibilidade, projectos de
engenharia hidraulica, calculos de custos que facultam ao historiador da época moderna uma
cada vez mais clara configuragao dessa realidade.

Os factores culturais, assim como as reformas da "llustragao”, impuseram, por seu lado,
um conhecimento mais nitido do territério que incluia, naturalmente, as linhas costeiras. A
percepgdo do litoral™® cruza-se com a necessidade crescente de ordenamento do territdrio,
baseado no seu melhor conhecimento e mais eficaz dominio, fomentando-se a Cartografia € a
Estatistica ou "Aritmética Politica".

Importa esmiugar, por um lado, esse conhecimento produzido, e essas representagdes
historicas dos espagos a estudar, e por outro lado redimensionar metodologicamente os estudos
portuarios, passando de uma perspectiva macro para uma leitura micro, ndo para passar do
sistémico para 0 monogréfico, o pontual, o desarticulado, mas para alicercar a articulagé@o de
espagos portuarios em redes e sistemas, no conhecimento sustentado de cada espago portuario,
introduzindo nessa analise variaveis que transcendem em muito as leituras dos meros registos
de entradas e saidas de navios, das tonelagens medias de capacidade de transporte e carga, ou
do volume e tipo de transacgbes comerciais.

Em paralelo, se a geografia das escalas maritimas insiste sobre as dimensdes
internacionais do mercado europeu, & necessario ndo esquecer os horizontes regionais €
interregionais em que a cabotagem é, antes de mais, um servico de trocas articulado com
espagos interiores. Nesse mesmo periodo, e em particular desde o século XVI, consolidam-se
redes de transporte que se definem desde o litoral para o interior, utilizando, ou néo, veios
fluviais como vias de escoamento de produtos e abastecimento de sub-espagos regionais
individualizados. A estruturagao viaria acompanha essa confluéncia de rotas para portos que as
servem e se articulam com vastos hinterfands interiores e rurais, pelo que o estudo de espagos
portuarios se torna fundamental para a compreens@o de dinamicas econoémicas de mais vastas
regides.

Importa, pois, analisar outro tipo de redes e de complementaridades, numa mais pequena
escala, que ndo apenas a das articulagbes entre os grandes portos, europeus ou europeus €
orientais, ou europeus e americanos. O proprio protagonismo historico destes grandes polos

séc. XVIIL, da Armada Real, assim como a concepgéo dos departamentos maritimos de El Ferrol. Cadis ¢
Cartagena.

10 y4 CABANTOUS. Alain — Les “secondes découvertes”: les Européens et leurs littoraux au XVII
siecle. “Le Bulletin de la SHM.C - Supl. Révue d’histoire moderne et contemporaine : Européens €t
espaces maritimes au XVIII si¢cle », 1997/1-2, p. 56 a 64.



maritimos depende, frequentes vezes, de redes inter-portuérias locais, em que do ponto de vista
logistico, da construgdo naval, da capacidade de transporte, da disponibilizagdo de técnicos de
navegag&o, determinado porto cosmopolita depende de outros portos e de éreas de hinterland
agricola e artesanal, sem as quais o seu dinamismo ndo seria sustentado. Este ¢,
comprovadamente, 0 caso de Lisboa, no periodo da expansdo ultramarina. Importa, pois,
estudar essas interacgOes locais e regionais, para melhor se compreenderem as realidades
locais, por um lado, e as proprias articulagdes internacionais e intercontinentais, por outro lado. E
importa, ainda, ver o porto na sua inteira complexidade: humana, social, urbanistica, técnica,
administrativa, e também econdmica.

Estes sdo os objectivos e as orientagbes epistemologicas que assistem ao projecto
Hlisportos, que pretende, como se disse, fazer o estudo dos portos do NW portugués no periodo
moderno (séc. XV a XVIIl), englobando, do ponto de vista espacial, a linha costeira que 0 mapa
identifica.

3. Metodologia e perspectivas de abordagem do projecto HISPORTOS

A escolha do espago, o Noroeste portugués (vd. mapa), colhe validade, quer a partir de
critérios geograficos: as caracteristicas do litoral e a acessibilidade portuaria, quer historicos: &
consabida a contribuicdo especifica dos portos do noroeste nas articulagdes comerciais que na
época moderna se definem, quer com o Norte e Sul de Espanha e a Europa do Norte, quer com
um Atlantico alargado, insular, africano e sul americano. Esta dinémica, basicamente comercial,
ndo poderia deixar de produzir implicagdes nas infraestruturas portuarias e nas estrategias de
lideranga e de protagonismo politico e econémico que importa estudar caso a caso.....

0 nosso ponto de vista, enunciado ja por outros, nao é o de avaliar 0 peso esmagador de
uns portos sobre outros, ou seja, o de procurar estabelecer uma hierarquia portuaria a partir de
indices eleitos em funcdo dos grandes portos, e que por isso tenderam a desvalorizar todos
aqueles que se situavam, pelos seus desempenhos mais sectoriais, & margem dessas
hierarquias.

O que nos interessa aqui € reexaminar os desempenhos de pequenos portos (em termos
de concenfragdo e distribuicdo de mercadorias, embarcacGes, servicos, capitais) e localiza-los
num sistema. Ou melhor, esquecermo-nos do seu estatuto comparativo e avalia-los pelo seu
valor intrinseco, nos seus proprios termos. Quer isto dizer que nos interessa avaliar se esses
portos se tornaram economica e socialmente essenciais (no contexto nacional ou mesmo local)
ou se a sua construgdo resultou de projectos e oportunidades politicas circunstanciais.



Este & um aspecto fundamental, que nos conduziu a recolocar muitas questoes. Neste
sentido, para além das dindmicas historicas, cenframo-nos no estudo da consolidagao dos
recintos portuarios, assim como das infra-estruturas portuarias e sua implantag&o e projec¢ao
urbana, no pressuposto da existéncia de uma interaccdo activa entre essas variaveis. A
metodologia que nos propomos Seguir visa, precisamente, partir do concreto, do caso, de cada
porto isoladamente, mas submeter a pesquisa a uma grelha de inquérito comum, orientadora da
constituigao de bases de dados que dirijam a interogagéo da documentagédo e sistematizem de

forma consistente a informagao disponivel.

A grelha de abordagem elaborada procura responder aos seguintes pontos:
1. Os aspectos geofisicos de cada porio

1.1. A implantagao topogréfica

1.2. Os condicionalismos das transformagdes da orla maritima
2. A implantagéo e alteragdo de infra-estruturas portuarias

1.1. Construgdo ou melhoramentos de cais, docas, etc.

1.2. Construg&o de pareddes, molhes, estacarias, marachaos, digues, ...

1.3. Construgao de sinalizagbes (balizas, paus, farois, velas, boias, bandeiras)

1.4. Melhorias de acessos (barras e fundos)

1.5. Melhorias e construgdo de estruturas defensivas e de comunicagao (fortes, pontes,
canais, efc.)

1.6. Implantagdo do controlo administrativo e fiscal (autoridades, legislag&o, quadros
técnicos, edificios especializados)

1.7. Construgao e especializagio dos equipamentos: armazéns, arsenalis, estaleiros.
3. As dinamicas historicas de cada porto

3.1. As ligagdes com o hinteriand e o vorland (redes de transportes, custos, mobilidades)

3.2. As politicas régias e locais relativas aos portos
4. Avaliagio da aplicacao e inovagao tecnoldgica

4.1. Os universos técnicos e culturais (os agentes e instituigdes do desenvolvimento
cientifico e técnico)

4.2. As opgdes tecnologicas na construgdo de cada porto em relagdo com os avangos da
engenharia hidraulica

4.3. O caminho entre a produgdo do conhecimento cientifico (hidrologia, topografia,
cartografia) do territorio e as opgdes dos responsaveis pelos portos
5. A construgdo urbanistica de cada porto



5.1. A interacgdo entre o porto € os aglomerados urbanos em que se insere
5.2. A definicdo de relagdes entre a construgdo do espago urbano e as dinamicas
historicas e economicas de cada porto.

Respostas cabais as questdes suscitadas por esta estrutura analitca nao foram
encontradas na produg3o historiografica, marcada por lacunas consideraveis no que se refere a
historia portuaria relativa a periodos anteriores aos séculos XVIII-XIX. Os trabalhos com que nos
deparamos sobre esta matéria sdo de trés tipos: ou resultantes da produgao de investigadores
locais, e portanto com um teor monografico, tendenciaimente descritivo e muito preso a
contetdos documentais; ou aqueles que divulgam um particular projecto de um particular
engenheiro, geralmente sem o cotejar com as condigdes geo-fisicas e as dindmicas historicas
que os motivaram, ou aqueles que decorrem de trabalho de investigagao académica, que visa,
em (ltima analise, abordar problematicas economicas e sociais, mas n&o prescinde de uma
contextualizagdo geo-morfolagica e climatica, bem como de uma referenciagao a construgdes e
melhorias infra-estruturais tidas como reflexos ou condicionantes de dindmicas historicas.

Ainda do ponto de vista historico ndo avultam também as obras de sintese sobre politicas
régias ou de instancias do poder central em relagéo a portos de mar, estando até por aclarar que
instituigBes se sucederam na tutela das obras publicas incidentes nesses espagos.

Em paralelo, e ainda que outras disciplinas se debrucem em simultaneo sobre 0s espagos
portuarios, constituindo o litoral uma das areas de analise privilegiada da geo-morfologia, por
exemplo, ele é habitualmente avaliado, ora a partir de abordagens de longa duragdo, remetendo
para os grandes momentos geo-climaticos e suas incidéncias no desenho da linha do litoral
(warm period, ice age), ora centrando-se numa leitura ambientalista projectada para o estudo
das incidéncias das agressées ecologicas contemporaneas ao planeta e suas responsabilidades
na redefinicdo de linhas litorais.

Também a arquitectura € o urbanismo privilegiam, hoje, as frentes urbanas maritimas,
acompanhando politicas que procuram a recuperagéo de zonas ribeirinhas e litoréneas,
deixando, porém, em completo siléncio, como de resto o faz a engenharia hidraulica, os
contextos prévios que condicionaram as evolugdes medievais e modernas desses espagos.

Esta comparimentagdo de interesses e percursos, bloqueadora de didlogos
interdisciplinares, conduziu-nos a uma o0pgao nuclear: a constituicdo de uma equipa
multidisciplinar que congrega historiadores, arqueologos, cartografos, engenheiros e arquitectos,
em ordem a desenvolver uma metodologia de pesquisa e sistematizacdo de informagéo que

permita perspectivar, sob um olhar pluridisciplinar, um mesmo espaco, nas suas vertentes geo-



morfologicas, historicas e urbanisticas. Equipa de formagdo diversa, mas complementar, que
procura questionar e interpretar 0s materiais historicos (vestigios materiais, cartografia,
documentos escritos) submetidos & grelha de inquérito definida, sob a avaliagdo de leituras
cientificas diversas e especializadas, capazes de potenciar informagdes que a preparagdo de
um historiador n&o Ihe permite descodificar.

Um exemplo concreto deste didlogo foi encetado pelos colegas de geo-morfologia que,
interessados na caracterizagdo climatica do periodo da pequena idade do gelo, € nos reflexos
dos seus condicionalismos na dinamica do litoral, propuseram questdes de analise com vista &
formagdo de bases de dados. Questdes especificas relativas ao clima: ocoréncia de
tempestades no mar, estagdo em que acontecem, direcgdo dos ventos mais destrutivos, Verdes
muito quentes, Invernos muito frios, anos secos/anos humidos, alteracdes na estagdo em que
chove mais, inundagBes; em paralelo com questdes relativas a evolugao da linha de costa:
entulhamento dos portos, tentativas de dragagens, aparecimento/desaparecimento de lagoas ou
charcos, crescimento ou erosdo das praias, sua relagdo com tempestades ou cheias, datas das
cheias ou das grandes tempestades, avango das dunas, necessidade de plantar pinhais’’.

4. Niveis de produgdo e acesso a informagao

A estrutura analitica tragada, em termos de areas tematicas € niveis de interpretagéo nao
encontra, porém, uma resposta safisfatoria quando confrontada com a oferta disponivel de
materiais historicos (documentagdo escrita, cartografia, vestigios materiais). Apontemos apenas
um exemplo: dados sobre o clima, as mares, as deslocacoes de linhas litorais, os
assoreamentos, ndo eram objecto privilegiado de referéncia nos testemunhos documentais do
passado, sendo de forma muito indirecta, e referéncias processuais explicitas a projectos de
intervengdo em barras e portos ndo sdo conhecidos nos arquivos centrais portugueses senao
para o século XVIII e seguintes.

Também a este nivel foi essencial estabelecer um percurso de investigagao que tivesse
em linha de conta o contexto referencial dos agentes produtores de informagéo e as instituicdes
que acolheram a informagéo produzida. Por exemplo, decorrente de um processo de
transferéncias sucessivas de competéncias sobre intervengoes portuarias, somos obrigados a

pesquisar em organismos locais e/ou regionais, por vezes particulares, que podem tutelar

" proposta de constituigio de bases de dados de Assungdo Araiijo, do Departamento de Geografia da
Faculdade de Letras da Universidade do Porto.



documentagdo produzida em séculos anteriores a sua criagdo’2 As capitanias, as Juntas de
Administragdo Portuarias; as delegacdes das Secretarias de Estado do Ambiente s&o alguns
desses organismos.

Ensina a experiéncia dos que ja tentaram abordar esses espagos em séculos precedentes
ao XVIII, que os arquivos de estado centrais se revelam de pouca utilidade. O mesmo nao se
podera dizer, porém, de outros organismos, o Ministério das Obras Publicas, o Exercito, a
Marinha, os Servigos Geograficos Cadastrais, os Servicos Geodésicos que, por tenderem a
reunir nos seus arquivos centrais a documentag&o produzida pelas estruturas descentralizadas
sobre a sua tutela, respondem mais eficazmente a uma pesquisa centralizada e aplicada, em
simultaneo, a varios portos de mar.

Se estes arquivos s&o incontornaveis, a verdade é que os arquivos locais apresentam
materiais produzidos pelos poderes municipais ou pelos agentes da administragéo periférica da
Coroa que, no ambito das suas competéncias, se pronunciaram sobre a implantagéo dos portos
e seu desenvolvimento e condicionaram a sua construgéo.

Assim, quando procuramos indagar especificos investimentos infra-estruturais em barras,
fardis, balizas, cais, docas, ou em infra-estruturas de defesa — fortes, fortins, ou saber quais as
linhas tendenciais de politicas locais sobre essas matérias, ou ainda sobre as suas particulares
motivagées, ndo se pode prescindir da documentagéo produzida por instancias de poder local,
em particular cdmaras municipais, e tuteladas por arquivos municipais ou distritais. Este nivel de
pesquisa, que assiste, de novo, a uma perspectiva micro, revela-se imprescindivel a aferigao da
informag&o para todo o periodo considerado, em particular para os séculos XV, XVI, XVIl, em
que, ao que tudo indica, essas incumbéncias eram mais de organismos locais do que centrais.
Pesquisa em actas de vereago, em livros de receita e despesa, em cartérios notariais locais &
um caminho a que a equipa de investigagdo ndo podera eximir-se, articulando sempre o local
com o central.

A documentac&o produzida pelos poderes instalados na urbe, ou que lhe eram exteriores,
agentes econdmicos ou politicos, parocos ou viajantes € outros que viveram naquele espago e
reflectiram sobre a sua evolugdo, permitira, em paralelo, tendo em conta os multiplos objectivos

12 Desde 1884. foram criadas circunscrigdes hidraulicas, sob a égide do Ministério das Obras Publicas,
regulamentadas pela lei de 2/10/1886, com atribuigdes na area da pesca (leitos dos rios, canais ¢ valas.
fardis, vigilancia e policiamento das dguas fluviais), enquanto as dguas maritimas se reportaram a
supervisdo dos chefes dos departamentos maritimos e capitdes dos portos, sob a dependéncia do
Ministério da Marinha (1/12/1887) ) (Colieccio de leis ...1860 a 1894, 177). Desta legislacdo decorrcu
um processo de compartimentagio de informagdo que se encontra, hoje, depositada nos arquivos adstritos
as respectivas tutelas.
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que a norteiam, esclarecer, num olhar cruzado, os impulsos construtivos, ora de iniciativa local
ora do poder central.

Nesta mesma linha, o cotejo dessas informagdes com as de outras instancias do poder
central ou senhorial a quem cabiam algumas das decisGes finais, até porque delas dependia o
financiamento dos projectos, & imprescindivel. Pesquisa em fundos como os de capitulos de
cortes, do Conselho de Guerra, do Conselho de Estado impGem-se, assim, em paralelo, bem
como em arquivos espanhois, como o de Simancas, em fundos como os Guerra e Marinha;
Secretarias Provinciais ou Conselho de Portugal, para o periodo de tempo em que 0s reinos
peninsulares se encontraram unidos sob a monarquia filipina (1580-1640).

A presenca, em Portugal, e na sequéncia das invasdes francesas, dos exércitos francés e
inglés, para os quais documentagdo de natureza militar, incluindo levantamentos topogréficos e
cartograficos, era essencial, conduzindo a uma frequente delapidagéo desse tipo de patriménio
documental, que remetiam para os respectivos paises, far-nos-do seguir percursos que nos
conduzirdo a Biblioteca Nacional de Paris e ao Public Record Office, onde esperamos encontrar
espécies documentais que se revelam em Portugal t&o lacunares.

A critica de fontes, alias, devera ser elaborada com o maior cuidado, tanto mais que, em
grande medida, os produtores de informagdo sdo actores em todo o processo. Com efeito, em
particular no séc. XVIII, afirmou-se um ambiente de reflexdo “interdisciplinar’: os negociantes,
religiosos, funcionarios régios, médicos, engenheiros pronunciavam-se sobre a funcionalidade
das infra-estruturas urbanisticas e portuarias, reflectiam sobre as suas potencialidades, emitindo
pareceres comprometidos e provocando, frequentemente, uma falsa imagem da realidade™.
Acresce que, por parte dos poderes politicos centrais, a construgdo de um porto, era,
frequentemente, um instrumento de propaganda', por se apresentar, teoricamente, com
vantagens comparativas superiores, e gerador de antevisdes e beneficios na estruturagdo dos
respectivos traficos comerciais. Isto significa que, por vezes, o porto em causa ndo reflecte
qualquer dinamismo local, fruto de um desenvolvimento economico real e especifico, mas as
exigéncias de uma cultura do poder™.

5. Conclusdo - a reconstrugéo de modelos

13 ¢f. PERROT, Jean-Claude — Genese d’une ville moderne: Caen au XVIII siécle. in RONCAYOLO.
Marcel. PAQUOT, Thierry, dir— « Villes & civilisation urbaine XVIII-XX si¢cle », Paris, Larousse.
1992. p. 38-39

' Vd. DELGADO BARRADO, José Miguel — Fomento portuario y compafitas privilegiadas, Madrid,
CSIC, 1998, p.-253 )

" vd. REGUERA RODRIGUEZ, Antonio T. - Territorio ordenado, territorio dominado. Espacios,
Politicas y conflictos en la Espaiia de la Ilustracion, Léon, Universidad de Léon, 1993, p.7-10



Perante estes pressupostos, a perspectiva de anlise tera que, tal como nos propusemos

na apresentagéo introdutoria, recolocar uma série de questoes no sentido de alargar o estudo a

outras realidades, e avaliar:

1

se as condigdes geo-morfologicas condicionaram, quer as especificas intervengdes
portuarias, no dominio infraestrutural, quer as dinamicas historicas que se conhegam ou
venham a conhecer-se para esses e oufros portos de mar;

se 0s contextos historicos globais, comuns a todo o reino de Portugal, nomeadamente
os relacionados com a projecgdo ultramarina, ou aqueles proprios de uma politica
reformadora do século XVIII, se revelaram determinantes nessas construgdes portuarias
e se poder3o sugerir interferéncias, de igual modo, nos varios portos a estudar;

se, na longa duragéo (séculos XVI a XVIIl), e perante condicionalismos contextuais e
tecnoldgicos afins, se detectam ou néo linhas comuns na construgao de infraestruturas
técnicas, militares, urbanisticas e economicas nos varios portos do noroeste portugués;
se essa construgdo, nomeadamente infra-estrutural, decorre de uma politica concertada
do poder central, ou se outras entidades institucionais, a identificar, assumem esse
protagonismo;

se, numa perspectiva multisecular, existem ou néo evolugdes nessa politica institucional
face & construgdo e intervengdo em infra-estruturas portuarias e no ordenamento
urbano;

se 0s contextos internacionais interferem nas decisdes internas de cada pais, marcando-
lhes ritmos sincronicos, ou se, antes pelo contrério, se produzem movimentos de
construgdo portuaria nacionais, a revelia de todas as expectativas, preenchendo nichos

conjunturais oportunos.

Em suma, o testemunho que aqui trazemos parece mostrar, do ponto de vista de uma

reflex3o sobre as limitagdes e potencialidades da micro-historia, que, mesmo num ambito de

problematizagdo e investigacdo feito na longa duragdo e em vastos espagos territoriais, as

abordagens micro se revelam essenciais. A propria elaboragao de modelos ndo pode ser feita de

uma forma descontextualizada, descarnada de especificas realidades locais, e sem recorrer a

percepcao de eventuais evolugdes diacronicas em que, para além das conjunturas gerais, e das

poliicas do poder central, interferem contextos e conjunturas locais e especificas condigbes e

caracteristicas de cada porto de mar. Se aceitarmos que ndo se pode ou deve subsumir as

realidades especificas nos quadros gerais, até porque estes s&o um resultado daquelas, entdo

concordaremos que as abordagens macro-analiticas estéo viciadas de limitagGes que so leituras

12



micro-analiticas poderao corrigir, através de percursos, que ndo tém que ser necessariamente de

confronto, antes de complementaridade.
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