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«O que dad o verdadeiro sentido ao encontro é a busca,
e é preciso andar muito para se alcangar o que estd perto.»?

A minha m3e.

1 SARAMAGO, José (1997) — Todos os nomes, p. 69.
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Resumo

Os veiculos de tracao animal foram um importante meio de transporte terrestre
gue marcou a paisagem algarvia até meados do século XX. Carretas e carros de besta
serviram a comunidade nas atividades agricolas, no transporte de mercadorias e na

deslocagao de passageiros.

O estudo de veiculos de tracdao animal é indissociavel das caracteristicas e do
desenvolvimento do territério que os enquadram. A paisagem em que estes se inserem,
assim como as atividades que lhes estdo inerentes ditam a sua fungdo e forma. A
bibliografia proporcionou uma compreensao diacrdnica e sincrénica da paisagem, tendo

sido lida em paralelo com a observacgao in situ.

Para melhor esclarecer o envolvimento dos veiculos de tragao animal com a
regido construimos, de forma diacrdnica, o percurso destes veiculos no Algarve. A
escassez de informacdo obrigou-nos a abordar o objeto de estudo indiretamente. Desta
forma, analisdamos o uso privilegiado do gado equino no Algarve, legado da cultura
Islamica; os oficios praticados na regido e a sua relacdo com as formas de locomocao; a
informacdo referente as vias de comunicacdo terrestres através de dados sobre as suas
condicbes ou o seu uso. Os estudos relacionados com o turismo e a influéncia
estrangeira no Algarve também se revelaram importantes para interpretar o papel dos

meios de locomogao terrestre desde meados do século XX a atualidade.

Para a caracterizacdo de alguns modelos de carro tradicionais partimos do oficio
de abegdo, o carpinteiro de carros, uma vez que tivemos a oportunidade de contactar
com o ultimo abegdo a laborar no Algarve, Jodo Teoddsio Silva. De forma a entender as
questdes relacionadas com a utilizagdo dos veiculos assim como o papel que
desempenhavam na comunidade recorremos a entrevista a naturais algarvios que em
tempos utilizaram e conviveram com carros de besta em contexto laboral ou familiar.
Registamos sempre a nomenclatura regional e local assim como elaboramos um

glossario para auxiliar a leitura da redacao.



De forma a tornar a andlise do objeto mais clara para o leitor procedemos a

realizagao de um conjunto de ilustragdes que acompanham o decurso do trabalho.

Palavras-chave: Veiculos de tracdo animal; Carros de besta; Carreta; Abegdo;

Carpinteiro de carros.



Abstract

Animal-drawn vehicles were an important means of land transport that marked
the Algarve landscape until the middle of the 20™ century. Local ox carts and equine-
drawn cars served the community in agricultural activities, in the transportation of

goods and in passenger travel.

The study of animal-drawn vehicles cannot be dissociated from the
characteristics and development of the territory that surrounds them. The landscape in
which they operate, as well as the activities that are inherent to them dictate their
function and form. The bibliography provided a diachronic and synchronic

understanding of the landscape, having been read in parallel with in situ observation.

To better clarify the involvement of animal-drawn vehicles with the region, we
built, in a diachronic manner, the route of these vehicles in the Algarve. The scarcity of
information forced us to approach the object of study indirectly. Thus, we analyzed the
privileged use of equine cattle in the Algarve, a legacy of Islamic culture; the crafts
practiced in the region and their relationship with forms of locomotion; information
regarding terrestrial communication routes through data on their conditions or use.
Studies related to tourism and foreign influence in the Algarve have also proved to be
important for interpreting the role of means of terrestrial locomotion from the mid-20t%

century to the present day.

For the characterization of some traditional car models, we started with the craft
of abegado, the car carpenter, since we had the opportunity to contact the last working
abegdo in the Algarve, Jodo Teoddsio Silva. In order to understand the issues related to
the use of vehicles as well as the role they played in the community, we resorted to
interviewing locals who once used and lived with beast cars in a working or family
context. We always registered the regional and local nomenclature as well as prepared

a glossary to assist the reading of the essay.



In order to make the object analysis clearer for the reader, we proceeded to the

realization of a set of illustrations that accompany the work.

Key-words: Animal-drawn vehicles; Equine-drawn cars; Cart; Abegdo; Car carpenter.
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file://///Users/DianaFelicia/Desktop/Veículos%20de%20Tração%20Animal%20no%20Algarve_Vol.1%20(formatado).docx%23_Toc52317656
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file://///Users/DianaFelicia/Desktop/Veículos%20de%20Tração%20Animal%20no%20Algarve_Vol.1%20(formatado).docx%23_Toc52317657
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l. Introducgao

Até ao ultimo quartel do século XX os carros de besta, nome pelo qual sdo
conhecidos os tradicionais veiculos de tra¢dao por equideos no Algarve, povoavam a
paisagem algarvia. Estes veiculos constituiam uma ferramenta de trabalho fundamental
para um grande numero de atividades, uma vez que, tal como aconteceu em outras
regides do pais, o parco desenvolvimento das vias de circulacdo e do territério
proporcionavam a continuidade das atividades artesanais e desencorajavam a

modernizagao das atividades econdmicas até meados dos séculos XX.

Num territorio predominantemente agrdrio, os carros de besta auxiliavam os
pequenos lavradores nos transportes de alfaias agricolas e de mercadorias como
alfarrobas, cereais, favas, figos, griséus? e outros produtos horticolas. Nas estradas era
comum os carros mais robustos como carretas, carros de parelha e de fueiro de volta
conduzirem cargas pesadas como cantaria, cortica e madeira. Existiam ainda alguns
modelos construidos de forma inteiramente adaptada a sua fun¢do, como os carros para
transporte de dgua, de azeite ou lixo. A par da variedade de modelos de carros existiriam
uma série de oficinas incumbidas de os construir e reparar, que detinham o

conhecimento relativo ao oficio de abegdo, o carpinteiro de carros no Algarve.

A partir da década de 60 da-se o declinio de um tempo longo® em que a sociedade
marcadamente rural, comum a todo o pais, se transforma através dos fluxos
migratoérios, que esvaziaram as aldeias, e da progressiva modernizacao da agricultura.
No Algarve o declinio do uso de carros de besta, sobretudo entre as décadas de 70 e 80
do século XX, foi uma das consequéncias diretas resultante desta mudanca de

paradigma.

Atualmente, os carros de besta persistem sobretudo como evocacdo de uma
imagem bucélica do Algarve arreigada as tradi¢des e que influenciou, e foi influenciada,

pela divulgacdo turistica. Encontramos carros a decorar espac¢os publicos e privados,

2 Nome regional para ervilhas.
3 Titulo do texto introdutdrio do catalogo da exposicdo O voo do arado. Cf. BAPTISTA, Fernando Oliveira;
BRITO, Joaquim Pais de; PEREIRA, Benjamim (coord.) (1996) — O voo do arado.
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souvenires e material publicitario de forma que, através dos carros ou carrogas regionais
algarvias, [o] turista, que transforma a face do Algarve, pode mirar um tempo algarvio e

portugués, o tempo das carrocas?.

a. Justificacdao do Tema

O primeiro contacto com os tradicionais carros de tracdo animal fabricados no
Algarve deu-se em Fevereiro de 2019, quando comegaram as primeiras conversagdes no
sentido de realizar um estagio profissional na Quinta dos Avds®. Este tinha em vista a
colaboracdo no projeto de inventariacdo e musealizagdo da colecao de pecgas
representativas da vida quotidiana e atividades profissionais de meados do século XX,
nomeadamente o recheio de uma venda, alfaias agricolas, objetos do quotidiano e
artesanato. A colecdo da Quinta dos Avés foi maioritariamente reunida por José de Jesus
Gongalves e apresenta uma diversidade de pecas tdo vasta como os interesses dos seus

proprietdrios.

Do conjunto de pecas expostas destacavam-se, pelo volume e pelas cores, os dez
veiculos de tracdo animal pertencentes a cole¢do. Pela sua presenca e pela ligacao
afetiva dos proprietarios com os mesmos decidiu-se atribuir um maior destaque a estes
objetos e dar inicio ao que serd a exposicao interpretativa sobre os veiculos de tragao

animal no Algarve, o projeto Museu do Carro - Algarve.

O estdgio comegou em maio de 2019, proporcionando-nos o contacto com o
objeto que adotdmos, mais tarde, como tema para a dissertacdo de mestrado.
Deparamo-nos a partida com a escassez de informagao sobre o tema, que sé poderia
ser colmatada com o recurso a oralidade, isto €, a meméria de quem viveu e trabalhou

com os veiculos de tracdo animal tradicionais, assim como com quem os construiu. Estas

4 CINEQUANON. COOPERATIVA DE PRODUCAO DE FILMES (1976) - Carrogas Regionais Algarvias.
5> Quinta agricola que se dedica, desde 1989, ao fabrico artesanal de docaria conventual. Atualmente
também se consagra a produgdo de cerveja, chds, compotas, licores e aguardentes.
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pessoas sdo menos hoje do que seriam hd poucos anos e serdo ainda menos nos

proximos anos.

Dez meses de contacto didrio com os carros também nos fez perceber que os
veiculos que chegaram ao presente sao um patriménio em risco, por serem de dificil
preservacao. As suas dimensdes e volumes generosos tornam dificil a sua conservacao
e a madeira é facilmente danificada pela agdo do ambiente e por xil6fagos, o que os
torna muito pereciveis. A acdo do tempo faz com que seja urgente a sistematizacao
desta informagdo, cujos dados se encontram dispersos por registos pontuais ou sé

podem ser obtidos com recurso a oralidade.

Para além da colecdo pertencente a Quinta dos Avds, existem atualmente
colec¢Ges publicas e privadas que possuem carros de bestas em bom ou razoavel estado
de conservacao, e as quais recorremos para este estudo. Por outro lado, a ultima oficina
no Algarve onde atualmente se fabricam veiculos de tragdo animal de forma tradicional,
a oficina de Jodo Teoddsio Silva, constituiu igualmente uma fonte fundamental para este

estudo.

Esta ultima abegoaria do Algarve mantem-se em funcoes desde 1963 e preserva
muito do conhecimento e material usado em meados do século XX. Contudo, a idade
avancada de Jodo Teoddsio Silva assim como a auséncia de discipulos, pdem em causa
a existéncia da mesma. Justifica-se, por isso, a urgéncia do estudo deste patrimdnio de

forma a mitigar as perdas proporcionadas pelo possivel fecho da oficina.

O nosso estudo é particularmente pertinente como recurso para a
elaboragao da exposicdo interpretativa do projeto em progresso do Museu do Carro —
Algarve. Neste aspeto, pretendemos auxiliar de forma direta uma ideia que agregara
valor cultural a nivel local e que podera ser um complemento as atividades turisticas
circundantes. A exposicdo atual ja demonstrou ser um atrativo, pois recebe
frequentemente visitantes interessados no espaco e nos objetos, pelo que a
implementacdo de uma exposicao interpretativa dos carros ird enriquecer as instalagoes

da Quinta dos Avds, assim como acrescentar um ponto de interesse cultural a regido.
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No que diz respeito a exposicOes interpretativas sobre carros de besta e o oficio
de abegio, encontrdmos no Museu do Traje de S3o Bras de Alportel® um precioso
conjunto de veiculos expostos acompanhados com alguma informacdo, que serd
mencionada ao longo do trabalho. Tomamos ainda conhecimento de espagos
museoldgicos que expdem ferramentas pertencentes ao oficio do carpinteiro de carros,
nomeadamente o Museu da Ruralidade de Castro Verde’ e o Museu Municipal de

Etnografia em Serpa®.

O nosso estudo estd também em concordancia com uma crescente preocupac¢ao
em estudar e refletir sobre o patrimoénio imaterial. Nesse sentido, destacamos duas
iniciativas no sul do pais: as recolhas feitas pelo Grupo de Trabalho Patrimdnio Cultural
Imaterial da Rede de Museus do Algarve®, que inclusive registou em video uma
entrevista feita ao abegao Jodo Teoddsio Silva em 2015, e que em 2018 langou a pagina
em-linha Algarve Imaterial. No Alentejo o Centro UNESCO para a Salvaguarda do
Patrimdnio Cultural Imaterial’® em Beja, inaugurado em 2017, e tem como vocacio a

salvaguarda das artes e oficios através da divulgacdao dos mesmos.

No contexto internacional deparamo-nos com varios museus dedicados a
veiculos de tragao animal. Porém, o nosso conhecimento é limitado no que diz respeito
a espacgos ou exposicdes em que a natureza dos veiculos expostos seja comparavel as
carretas e carros de besta fabricados no Algarve por abegdes. O Museo del Carretto
Siciliano Gullotti'!, na Sicilia, é dedicado aos tradicionais e profusamente decorados
carros sicilianos. Da mesma forma, destacamos a pertinéncia de varios museus em que
é dado destaque ndo sé aos veiculos como ao construtor de rodas, oficio que tem

proximidades com o abegdo, tal como defendemos no Capitulo 3.1. Evidenciamos, por

& Cf. MUSEU DO TRAJE SAO BRAS DE ALPORTEL (s.d.) - Veiculos tradicionais, exposicdo permanente. [Em-
Linha].

7 Cf. MUNICIPIO CASTRO VERDE (s.d.) — Museu da Ruralidade. [Em-Linhal].

8 Cf. MUNICIPIO DE SERPA (s.d.) — Museu Municipal de Etnografia [Em-Linhal].

9 Cf. ALGARVE IMATERIAL (s.d.) - Patriménio Cultural Imaterial do Algarve | Mapeamento. [Em-Linhal.

10 cf. CAMARA MUNICIPAL DE BEJA (s.d.) — Centro UNESCO para a Salvaguarda do Patriménio Cultural
Imaterial. [Em-Linha].

11 Cf. MUSEO DEL CARRETTO SICILIANO GULLOTTI (s.d.) — Il Carretto Siciliano. [Em-Linha].
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isso, as seguintes realidades: em Franca, o Musée Atelier du Charron*?, em L'Isle-en-
Dodon; no Reino Unido o Museum of English Rural Life em Reading3; no Canadd o
Remington Carriage Museum®*; em Cardston e nos Estados Unidos o Colonial
Williamsburg®>, museu a céu aberto onde ainda se fabricam rodas. No Reino Unido, no
Canada e nos Estados Unidos a construcdo de rodas de forma artesanal ainda persiste e
encontramos estes profissionais representados por companhias histéricas como a The
Worshipful Company of Wheelwrights'® no Reino Unido, fundada em 1670, ou
associacbes como a Western Canadian Wheelwright's Association'’, no Canada, e a The
Carriage of Association of America*® nos Estados Unidos, onde se incluem também
outros profissionais relacionados com a construcdo e conducdo de carruagens. O
reconhecimento de uma profissao histdrica a nivel internacional demonstra o interesse
continuo que se sente por esta atividade e, nesse sentido, este trabalho contextualiza

um oficio que, apesar de regional, deriva de uma extensa e continua tradigdo.

A auséncia de trabalhos cientificos sobre veiculos de tragao animal no dominio
da Histdria de Arte, tornam este trabalho particularmente pertinente. A maioria dos
estudos que se debrucam sobre a tracdo animal sdo da drea da Etnografia que, na sua
maioria, abordam exaustivamente os varios modelos de carros de bois no pais, mas que
tratam de forma menos aprofundada a tragdao muar e a regido do Algarve. A andlise dos
veiculos de tracdo animal através da Histéria da Arte acrescenta outras dimensdes ao
conhecimento do objeto de estudo através da observacao e registo dos métodos e
forma de fazer do abegdo; da recolha das expressdes linguisticas muitas vezes de
caracter regional ou local; no entendimento do papel dos veiculos nas comunidades e o

seu proveito e representacdo na economia e na vida social; da andlise das suas formas

12 cf. COMMINGES PYRENEES (s.d.) - Musee Atelier du Charron et Exposition de Machines a Coudre. [Em-
Linha].

13 Cf. MUSEUM OF ENGLISH RURAL LIFE (s.d.) — Wheelwright. [Em-Linha].

14 Cf. CROWN OF THE CONTINENT (s.d.) - Remington Carriage Museum. [Em-Linha].

15 Cf. COLONIAL WILLIAMSBURG (s.d.) — Wheelwright Trades. [Em-Linha].

16 Cf. THE WORKSHIPFUL COMPANY OF WHEELWRIGHTS (s.d.) — History. [Em-Linha].

17 cf. WESTERN CANADIAN WHEELWRIGHT’S ASSOCIATION (s.d.) — Home. [Em-Linha].

18 Cf. THE CARRIAGE OF ASSOCIATION OF AMERICA (s.d.) — The Past, Present and Future of Carriage
Driving. [Em-Linha].
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e respetiva comparacdo com outras realidades geograficas; da compreensao das formas

e evolucdo dos veiculos na diacronia e relagdo com o territdrio.

b. Estado da Arte

A primeira grande dificuldade com que nos depardamos no inicio desta
investigacdo prendeu-se com a escassez de estudos relacionados com os tradicionais
veiculos de tragdo animal, sobretudo no Algarve. A excegdao encontrdmo-la em dois
trabalhos: na dissertacdo de mestrado de Joana Esteves'?, na drea da Antropologia, que
parte da analise do fundo documental dos registos de veiculos de tracdo animal em
Tavira. Os principais contributos desta obra refletem-se no tratamento de dados
estatisticos para alguns anos do século XX, na analise feita a legislacdo e na recolha de
testemunhos junto de abegbes e proprietarios de carros de besta. A informacdo
trabalhada na referida dissertacdo foi fundamental para a compreensdo do
funcionamento da profissdo de abegdo, assim como para o entendimento de algumas
areas de maior influencia deste oficio na regido. Joana Esteves obteve ainda informacao
junto de um outro abegdo, Dionisio Martins, que infelizmente ndo conseguimos
contactar. Este trabalho foi também particularmente importante num primeiro
momento pois ajudou-nos a identificar uma parte significativa da bibliografia que
usamos. O segundo trabalho é referente a sucinta publicacdo de José Rosa Sampaio

sobre os veiculos de tra¢gdo animal em Monchique?.

Comegamos por identificar e consultar trabalhos de caracter mais amplo e que
abrangessem de forma geral os transportes terrestres a nivel nacional. Encontramos no
artigo de Virgilio Correia, de 1919, O carro rural portugués®:, o primeiro trabalho

inteiramente dedicado aos veiculos de tracdo animal em Portugal. Virgilio Correia

19 ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de trac¢éo animal no concelho de Tavira.
Proposta para a interrogagdo antropoldgica de uma fonte. Dissertacdo apresentada ao Instituto Superior
das Ciéncias do trabalho e da Empresa de Lisboa para a obtencdo do Grau de Mestre em Antropologia:
Patrimdnios e Identidades.

20 SAMPAIO, José Rosa (2013) — Os Antigos Carros de Trac¢do Animal do Concelho de Monchique.

21 CORREIA, Vergilio (1917) — O carro rural portugués.

22



comega por falar dos primitivos transportes terrestres como o trend e a zorra, assim
como dos carros de bois usados desde a antiguidade até ao presente. Ao longo do texto,
publicado em duas partes, o autor disserta sobre as referéncias arqueoldgicas e
historicas, as caracteristicas e a nomenclatura de varios modelos de carros usados no
pais como os carros da Estremadura, o carro saloio, o carro ribatejano, o carro de
Coimbra, o carro agricola da Figueira da Foz, o Carro da Beira Alta e os carros do Alentejo
e Algarve. Para o nosso estudo sdo particularmente pertinentes os paragrafos dedicados
aos carros do Alentejo e Algarve. Neles, o autor designa por Carro do Sul o carro de rodas
raiadas e tracionado por bovinos ou muares. Acrescenta que o carro de rodas cheias
estaria quase desaparecido no sul, persistindo apenas o seu uso entre dguas do Tejo e
Sado (...) e em parte dos distritos de Portalegre e Evora, de Borba para cima?2. Quando
se refere ao Carro do Sul, indica-nos também que as rodas raiadas comegaram a
substituir as rodas cheias pelo menos desde o inicio do século XIX e que este veiculo
pode ser puxado por bois ou muares dependendo da canga que lhe é atrelada. Sobre o
Algarve, acrescenta que o carro de bois Algarvio é a carreta e que sé difere do carro de

muares pelo seu leito mais sélido.

Em 1940, na publicacao do Secretariado da Propaganda Nacional, Vida e Arte do
Povo Portugués®3, Virgilio Correia persiste na distin¢do entre o carro do Sul, no Alentejo
e Algarve e os restantes carros, no centro e norte do pais, dando no entanto menos
atencao aos primeiros uma vez que O carro do sul, do Algarve e do Alentejo, puxado por
muares ou por bois, ndo oferece aos olhares gulosos de pitoresco, tantos motivos de
aten¢éo, como o do centro e norte do pais?4. Contudo, reconhece como dignos de
atencdo os pormenores de construcdo, aparelhamento e arreios, a forma dos jugos, o
sistema de tiro, o trabalho dos carros, o bordado e o colorido dos panos de aparato que

dizem respeito a Carrinha, leve e pintalgada®® e a Carreta. O autor termina o texto

22 CORREIA, Virgilio (1917) — O carro rural portugués. p.204.
23 CORREIA, Vergilio (1940) — O carro rural.

24 CORREIA, Vergilio (1940) — O carro rural. p. 109.

%5 CORREIA, Vergilio (1940) — O carro rural. p. 109.
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alertando para a necessidade de se recolher os varios tipos de carros regionais e os

jaezes a eles associados.

Consultdmos também alguns textos que Luis Chaves escreveu sobre veiculos de
tracdao animal entre a década de 1940 e 1960, alguns especificos sobre as carrogas de
Lisboa?® e outros de cardcter mais geral. Em 194927, publica um artigo no qual faz uma
proposta metodoldgica, a que chama esquema de estudos, para a pesquisa dos meios
de transporte terrestres e maritimos. Aborda os aspetos a ter em conta na analise dos
meios de transporte, assim como no meijo natural onde atuam. Para o nosso estudo sdo
pertinentes as questdes morfoldgicas e as caracteristicas identificadas em relagdo aos
transportes terrestres, sobretudo quando se refere aos aspetos decorativos e aos carros
usados no Alentejo, de grandes rodas radiadas como o carro de parelha, o carro

manchego e o churrido.

Em 1958%8, 0o mesmo autor descreve-nos algumas tipologias de carros na obra Os
Transportes Populares em Portugal — Carros e Barcos (Tipos e Decoragdes) na qual, para
além de abordar a evolucdo deste meio de transporte, inclui um capitulo dedicado a
tracdo muar. Distingue dois tipos de carros de tracdo muar, um que deriva diretamente
do «molas de azinho» do Alentejo e o outro que é a carroca, alta ou baixa, consoante a
altura do estrado. Fala da riqueza da decoragao deste tipo de carros e dos seus toldos
assim como dos pertences da atrelagem. Para o Algarve, apenas menciona a Carrinha de

Portimao, carro que considera adaptado as condi¢Bes regionais e locais.

Conde d’Aurora, que anteriormente ja tinha escrito sobre o carro de bois no
Minho, escreve no livro Arte Popular em Portugal®® o capitulo dedicado aos veiculos de
tracdo animal. O autor faz a associacdo entre o carro de bois portugués e o plaustrum,
carro usado durante o império romano. Descreve ainda o carro de bois minhoto assim

como os carros de Aveiro, Coruche e do Alentejo. No que diz respeito a carros de tracdo

26 CHAVES, Luis (1953) — Nota Etnogrdfica, Carros, carrinhos e carrogas de Lisboa. e CHAVES, Luis (1960)
— Nota Etnogrdfica, Os «AVENTAIS» dos Cavalos das Carrogas nas Ruas de Lisboa.

27 CHAVES, Luis (1949) — Os transportes na etnografia em Portugal.

Z8CHAVES, Luis (1958) — Os transportes populares em Portugal — Carros e barcos (Tipos e decoracdes).

29 AURORA, Conde d’ (1963) — Carros e Carrogas.
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equina, as carrocas, o autor refere as usadas na Pévoa de Varzim, em Lisboa e no
Alentejo. De forma muito sintética refere ainda carros de outros locais e com
funcionalidades especificas, apresentando para o Algarve somente uma fotografia da

carrinha de Portimao. Destacamos, neste texto, a exaltagcdao que o autor faz do objeto.

Em 1973 é publicada a obra de Fernando Galhano, O carro de bois em Portugal®,
na qual sdo feitas descrigdes minuciosas, o registo das suas fun¢des, dos seus acessorios,
das formas de fazer, da nomenclatura local e do papel dos carros nas comunidades. Para
o Sul do pais, descreve o carro chido e a carreta Alentejana e Algarvia. Parece-nos, tal
como observou Joana Esteves, que a andlise dos veiculos da regido do Algarve foi pouco
aprofundada — apenas é referido para o Algarve uma carreta em Sdo Marcos da Serra
(Silves) e outra em Bensafrim. Contudo, reconhecemos a importancia deste trabalho
para a nossa investigacdo em varios sentidos: observa a proximidade morfoldgica entre
a carreta, tracionada por bois, e o carro de parelha, puxado por muares; da-nos
indicacdo sobre o fabrico dos carros, das rodas, assim como do papel destes no

quotidiano, indicagGes que vdo ao encontro dos carros estudados por nés.

Do mesmo ano é a obra Sistemas de Atrelagem dos Bois em Portugal’* que nos

elucidou sobre a canga e a forma de atrelagem usadas nos carros de bois no Sul do pais.

O Volume VI da Etnografia Portuguesa, tentame de Sistematizacdo®® foi
publicado em 1983, dedicando varias paginas aos meios de transporte. Consideramos,
porém, a atengdo dada a regido Algarvia muito ligeira, apresentando uma breve sintese
e escassos modelos. No entanto, a informacdo prestada é relevante, salientando-se: a
frequéncia, no Algarve, do carro Alentejano, apesar de ndo especificar qual ou quais
modelos; a apresentacdo da Carrinha de Portimdo e um dos Carros d’agua de Albufeira.

A par dos carros também descreve a canga de bois usada.

30 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal.

31 GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas de
Atrelagem dos Bois em Portugal.

32 VASCONCELLOS, J. Leite (1983) - Etnografia portuguesa: tentame de sistematizacéo, Volume VI.
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No que diz respeito a reflexdo sobre os aspetos de conservacdo e ao valor
patrimonial dos carros foi-nos util, sobretudo para o estagio profissional, a publicagao

de Antodnio Fialho Pinto Para um museu da viatura de tragéo animal®3.

A obra de José Hipdlito Raposo, Carros de Cavalo em Portugal no século XIX3*, foi
pertinente para adquirirmos noc¢des sobre os modelos de carros de transporte de
passageiros tracionados por gado cavalar usados em Portugal, no século XIX. Por ser
uma obra escrita por alguém que restaurou carros de cavalos, é-nos revelada
informacao técnica sobre procedimentos e materiais, incluindo o fabrico de uma roda
raiada. Por outro lado, o autor ndo apresenta as fontes consultadas ao longo do texto,
assim como ndo é clara a origem da informacdo dos textos a que o autor intitula de

memodarias.

De excecional importancia é a obra O voo do arado®, publicada aquando da
exposicdo com o mesmo nome no Museu Nacional de Etnografia. No que diz respeito
aos transportes, Benjamim Pereira escreve sobre os jugos, os sistemas de atrelagem de
equideos e os carros de tracdo animal®®. Esta obra apresenta também varios textos que
enguadram um momento de mudanca, em meados do século XX, na realidade do pais,
assim como a evolugdo dos instrumentos agricolas. O abandono dos carros de tragdo
animal no Algarve integra a realidade que esta obra aborda, o que a tornou
particularmente Gtil a este trabalho, sobretudo os textos de Carminda Cavaco?’, Cristina

Bastos>® e Pedro Prista3? dedicados a regido.

Igualmente importantes foram as obras de autores que estudaram veiculos num
contexto local. Para a nossa investigacdo destacamos aqueles que se focaram no
Alentejo, territério tangente ao Algarve, uma vez que as relacdes e semelhancas entre

os veiculos dos dois territérios sdo evidentes, como pudemos ver nas obras de Virgilio

3 PINTO, Anténio Fialho (1991) — Para um museu da viatura de tracéo animal.
34 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal, século XIX.
35 BRITO, Joaquim Pais de, e outros (coords.), (1996) — O voo do Arado.

36 PEREIRA, Bejamim (1996) — Alfaias agricolas.

37 CARMINDA, Cavaco (1996) — Da Quinta da Quarteira & Vila Moura.

38 BASTOS, Cristiana (1996) — A escala da mudanga: o tempo da Serra Algarvia.
39 PRISTA, Pedro (1996) — No Barrocal.
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Correia e Fernando Galhano que tratam juntamente os veiculos do Alentejo e os do

Algarve.

A partir da obra de Silva Picao, Através dos campos, usos e costumes agricola-
alentejanos?®, foi possivel conhecer em detalhe varios modelos de carros usados no
concelho de Elvas, na viragem do século XIX para o XX, nomeadamente o carro
alentejano de uso comum, a carreta, o carro manchego, o carrinho de varais e o

churrido.

Em 1938, Anténio Silva Barbosa*' descreve-nos detalhadamente os carros de
parelha alentejanos observados em Evora, dando-nos detalhes sobre as caracteristicas

do veiculo, a nomenclatura empregue e o processo de construcdo dos mesmos.

Afastada da realidade algarvia, mas importante por se referir a veiculos com
mecanicas semelhantes aos carros de besta no Algarve, é a obra de Maia dos Santos A
carrogca poveira. Subsidios para a sua histéria®’. Apesar das referéncias estarem
ausentes ao logo do texto, o recurso a fotografias, a esquemas explicativos assim como
a legislagdao tornam esta obra particularmente relevante para a compreensao do uso de

tracdo animal como transporte terrestre, a escala local.

No que diz respeito a literatura estrangeira, foram essenciais duas obras para
enquadrar os veiculos de tragdao animal no contexto europeu. Através dos textos e
gravuras L’Encyclopédie, Sellier, carrossier, charron®, recolhidos da Encyclopédie, ou
dictionnaire raisonné des sciences, des arts et des métiers, verificamos uma
correspondéncia significativa entre a construcdo de rodas na Franca do século XVIIl e
atual do Algarve, o que nos permitiu vincular o oficio de abegdo ao de charron. A obra

de 1993, Making a wheel — how to make a tradicional light English pattern wheel**,

descreve passo a passo a construcao de uma tradicional roda leve inglesa, pelo que

40 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricola-alentejanos.

41 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano.

42 SANTOS, Maia do (2001) — A carroca poveira. Subsidios para a sua histdria.

43 DIDEROT ET D’ALEMBERT (1987) — L’Encyclopédie, Sellier, carrossier, charron: [recueil de planches sur
les sciences, les arts libéraux et les arts méchaniques, avec leur explication].

4 HURFORD, Robert, WRIGHT, John (2013) — Making a wheel — how to make a traditional light English
pattern wheel.
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pudemos constatar a semelhanca do processo com a construcdo da roda feita pelo
abegdo Jodo Teoddsio Silva. Esta obra, para além de ser ilustrada com fotografias e
desenhos, compara, por vezes, os métodos feitos a mado (hand-made) com os
mecanizados (machine made), dando-nos uma perspetiva do acréscimo que a
mecanizacdo trouxe ao oficio. De igual importancia foi a obra, mais recente, de Richard
Bulliet, The Wheel: Inventions and Reinventions* que, apesar de exceder em parte o
tema a que nos dedicamos, ajudou-nos a familiarizar com noc¢des associadas aos meios
de locomogdo, assim como ter a perce¢do das suas origens, dos seus usos e da forma
como evoluiu em varios locais ao longo do tempo. A proposta de Bulliet também aborda
a disseminacdo do uso de carruagens, o que nos leva a perceber o contexto e a
cronologia em que se comegou a usar veiculos para transporte de passageiros na

Europa. Antes do século XVI seria dada preferéncia a deslocacdo em equinos.

Foi necessario procurar referéncias sobre veiculos de tragdo animal na regido e
para isso socorremo-nos sobretudo de fontes e bibliografia de descricdo geral do
territério algarvio. Estas fontes também foram particularmente importantes para
percebermos o papel dos veiculos numa perspetiva diacrdnica. Para contextualizar a
preferéncia do uso de equideos de carga em detrimento de carros de tragdo animal
recorremos a informacdo contida nos Forais Manuelinos do Algarve*® e ao Livro do

registo do tabelamento dos oficios e servi¢os de Loulé* .

Do inicio do século XIX usamos a publicacdo de 1812 de Lobo Lacerda, no Jornal
de Coimbra*®, onde o autor aborda apenas dois carros que encontrou no concelho de
Castro Marim aquando da sua visita a regido, em 1790. E-nos descrito um cenério de
fraco desenvolvimento onde se dd conta da escassez de estradas, de pontes, de

pastagens, de sistemas de rega e de alfaias agricolas na regiao.

45> BULLIET, Richard (2016) - The Wheel: Inventions and Reinventions.

46 DIAS, Luiz Fernando de Carvalho — Forais Manuelinos do Reino de Portugal e do Algarve. Entre Tejo e
Odiana.

47 MAGALHAES, Joaquim Romero, SABOIA, Jo3o (2004) — Livro do registo do tabelamento dos oficios e
servigos, 1555-1562.

48 LOBO, Lacerda (1812) - Meméria sobre a agricultura do Algarve, e melhoramentos que pode ter. In
Jornal de Coimbra Vol. 1.
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A descricdo de Silva Lopes do Algarve, de 1841, fornece-nos alguma informacao
esclarecedora sobre a precariedade das vias de comunicagao assim como sobre as
formas de transporte no dorso de muares e jumentos. E ainda nesta obra que temos a
primeira descri¢dao, com alguns detalhes, do carro de bois encontrado em Silves e no

Litoral Algarvio.

Tomaz Cabreira®, através de um quadro com dados de 1912, informa-nos dos
numeros de veiculos de tracdo animal a circular por concelho, assim como de outros
meios de transporte. E referida a observacdo de carros de bois e carros de muares assim
como da carrinha, veiculo puxado por um cavalo e que Tomaz Cabreira identifica como

um curioso carro regional.

No Guia de Portugal de Raul Proenga, editado pela primeira vezem 1927, o autor
leva-nos a um percurso pelo Algarve onde os comentdrios nem sempre sdo benignos a
regido. Contudo, elogia os corredores®® cavalos algarvios que compensam o estado
lastimdvel em que se encontram as estradas na regido. Também nos da um retrato

relevante da carrinha regional:

(...) espécie de char-a-blanc pequeno de duas rodas, dois estribos,
tejadilho com cortinas, sem travdo, leve, pitoresca e rdpida. Puxada por um
cavalinho infatigavel adornado de cordbes de |G vermelha, guiada por um
cocheiro que fala sempre ao animal como a uma pessoa de familia, - corre, voa

pelas estradas poeirentas?.

Mais recente é a obra de Luis Santos, Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes
na segunda metade do séc. XIX??, pertinente no sentido em que nos da um panorama
de como seriam as vias de comunicagao no Algarve, incluindo as principais estradas em

meados do século XIX. Através da andlise ao recenseamento de 1853, conseguimos

49 CABREIRA, Tomas (1918) — O Algarve Econdmico.

50 Expressdo usada pelo autor para explicar o qu3o bons a correr eram os cavalos usados para tracionar
as carrinhas algarvias.

51 PROENCA, Raul (1991) — Guia de Portugal. Il. Estremadura, Alentejo e Algarve. p. 210.

52 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes na sequnda metade do séc. XIX.
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perceber como os veiculos eram classificados e quais eram os que circulavam nas

estradas analisadas.

A extensa e completa monografia O Algarve da Antiguidade aos nosso dias>? foi
determinante para compreender a regido assim como nos revelou uma ampla

bibliografia.

Através da obra de Joaquim Romero Magalh3es, O Algarve na Epoca moderna >*,
encontramos a meng¢do mais recuada a veiculos de tragao animal no Algarve no poema
épico, do primeiro quartel do século XVII, de Gongalo Delgado, sobre a fuga ao saque de
1596, operado pelo Conde de Essex a cidade de Faro. Na mesma obra de Joaquim
Magalhdes deparamo-nos com a referéncia especifica a carros de carga usados por

comerciantes ingleses num relato do bacharel José Viegas de Andrade, de 1774.

No decorrer da nossa investigacdo detetamos, ainda, alguns artigos académicos
que se revelaram importantes, ora pelo tema ora por referéncias, por vezes isoladas,
mas que acrescentaram informagdo relevante a este trabalho. Referimos, a titulo de
exemplo, alguns trabalhos que encontramos na publicacdo Fragmentos para a Historia
do Turismo no Algarve>>, artigos como o de Alberto Strazzera®®, de José Gameiro e Ana

Ramos®’, de Antdnio Correia Mendes®® ou de Aurélio Nuno Cabrita>°.

c. Metodologia

Gostariamos de comecar por explicar a preferéncia pelo uso do termo carro,

vocabulo comum referente atualmente aos automdveis, mas que em tempos foi,

53 MARQUES, Maria da Graca Maia (coord.) (1999) — O Algarve da Antiguidade aos nossos dias.

54 0 Algarve na Epoca moderna

55 GONGCALVES, Alexandra Rodrigues, OLIVEIRA, A. Paulo Dias, SANTOS, Cristina Fé, (coord.) (2015) —
Fragmentos para a Historia do Turismo no Algarve. Promontoria Monogrdfica, Historia do Algarve 02.

6 STRAZZERA, Alberto (2015) - Os primeiros Operadores Turisticos no Algarve.

57 GAMEIRO, José, RAMOS, Ana (2015) — Portimdo - O desafio museoldgico entre turismo e patrimonio.
8 MENDES, Antdénio Correia (2015) — O aeroporto de Faro como infraestrutura principal do
desenvolvimento turistico da regido.

59 CABRIRA, Aurélio Nuno (2015) — As vias de comunicagdo terrestres no Algarve e a sua evolugéo nos
ultimos 170 anos.
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indubitavelmente, sindnimo de veiculo de tracdo animal. Apesar de encontrarmos varias
vezes a expressao carroga ou carro¢a algarvia, termo que ouvimos e lemos varias vezes
durante o processo de pesquisa concernente aos carros de besta no Algarve, evitamos
o seu uso. Em conversas informais, durante o estagio profissional na Q.D.A., entre maio
de 2019 e janeiro de 2020, percebemos que o termo carrocga se afastava das expressdes
usadas por quem construia ou trabalhava com carros, pois tinha muitas vezes conotagao
depreciativa. Esta informacdo foi reforcada também por Virgilio Anténio Canelas que
nos explicou que em tempos - meados do século XX - também era comum o uso do

termo carrinha®.

O texto redigido foi escrito ao abrigo do novo acordo ortografico, encontrando-
se a excec¢do nas transcricées de citacdes onde optdmos por manter a grafia original.
Abreviamos algumas palavras, por razées de economia de texto, que se encontram na

Lista de Abreviaturas e Siglas.

No que respeita ao desenvolvimento deste trabalho é necessario referir o estagio
profissional, uma vez que a tematica e o tempo de realizacdo coincidem em parte com
o da investigacdo e redacdo da dissertacdo. Durante o estdgio foi feita uma pesquisa
exaustiva sobre os veiculos de tragdao animal no Algarve para interpretarmos os carros
presentes na colecdo da Q.D.A., que incluiu a pesquisa bibliografica, a observagao do
objeto de forma direta, assim como o acesso a fontes iconograficas e entrevistas aos
detentores da colecdo, ao artifice que os construiu ou restaurou e a outras pessoas que,
em tempos, se cruzaram com modelos de veiculos semelhantes. Desta forma, os dez
meses de estdgio permitiram um contacto diario com uma colecao de dez veiculos. Este
convivio prolongado permitiu frequentemente o esclarecimento de duvidas: sobre
questdes de morfologia e desenho dos carros através da observacao direta; sobre as
guestoes relacionadas com a nomenclatura e o fabrico dos veiculos através das
frequentes visitas do mestre abegdo Jodo Teoddsio Silva e ao espaco comercial da

Q.D.A.; e, no que diz respeito as func¢des e funcionamento dos veiculos, foram

8 cf. ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de fevereiro de 2020.
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esclarecedoras ndo sé as conversas regulares e em contexto informal com a familia
detentora da cole¢ao, bem como com os visitantes do museu. O cruzamento desta
informacgao permitiu muitas vezes acrescentar aspetos inexistentes na bibliografia. As
conversas em contexto informal - durante as refeicdes, em pausas para beber café ou
cha e em outros momentos apds o hordrio de estdgio — pela sua natureza, que se
traduzia por vezes em proliferas discussdes com varios intervenientes, ndo foram
registadas no momento, s6 mais tarde transcritas na redacdo do texto. Por este motivo,
encontramos ao longo deste trabalho varias notas de rodapé que registam o periodo de
tempo em que terd sido obtida a informacao e a(s) pessoa(s) envolvida(s) na discussao

de determinada informagao.

Com o término do estagio e dado os objetivos mais amplos pretendidos para este
trabalho, foi necessario expandir a bibliografia consultada, assim como o trabalho de

recolha de depoimentos.

Foi também necessario visitar outras cole¢des para além da ja mencionada
pertencente a Quinta dos Avds em Algoz e interpretada no projeto Museu do Carro —
Algarve®l. Destacamos as visitas a colecdo do Museu do Traje de Séo Brds de Alportel®?,
pela variedade e quantidade de veiculos expostos assim como as realizadas ao Museu
de Portimédo® e ao Museu Regional do Algarve® que detém pecas particularmente

relevantes para este estudo.

As fontes e bibliografia usadas estao especificadas no final deste trabalho,
contudo gostariamos de deixar algumas notas sobre a importancia que as entrevistas e
as fontes iconograficas assumiram neste projeto. Dada a escassez de informacao sobre
o tema e o contacto com artesaos que ainda fabricam veiculos de tragdao animal no
Algarve, consideramos que as entrevistas recolhidas sdo de maxima importancia a nossa
investigacdo. O registo deste conhecimento serd um dos objetivos deste trabalho e, por

isso, durante a elaboracdo desta investigacdo contamos com os abegaes Jodao Teoddsio

61 Sitio em-linha: [https://www.facebook.com/Museu-do-Carro-Algarve-2294052914041215/].
62 Sitio em-linha: [https://www.museu-sbras.com/].

83 Sitio em-linha: [https://www.museudeportimao.pt/].

64 Sitio em-linha: [https://www.cm-faro.pt/pt/menu/1056/museu-regional-do-algarve.aspx].
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Silva e Virgilio Canelas Antdnio, junto dos quais recolhemos depoimentos
imprescindiveis para a caracteriza¢do dos veiculos e identificagao das suas partes. Desta
forma, foi possivel compreender quais os veiculos que se faziam nas oficinas de carros

e a forma como se construiam.

Dada a relacdo privilegiada com Jodo Teoddsio Silva - que vive na mesma
localidade onde se localiza a Q.D.A., que restaurou a maioria dos veiculos pertencentes
a colecdo e é amigo da familia - visitdmos frequentemente a sua oficina onde gravamos
vdrias entrevistas feitas ao préprio. Optamos por nao incluir ou transcrever
integralmente as entrevistas realizadas porque estas ocorreram sempre num contexto
informal, onde se incluem frequentes intrusGes de terceiros e conversas sobre temas
paralelos que incluem detalhes que consideramos pertencer a vida privada do
entrevistado. Juntamente com as entrevistas foram realizados alguns registos em video
e fotograficos. Como instrumento de apoio as visitas usdmos sempre cadernos de
campo onde foram feitos registos escritos e graficos, sempre que achdmos necessario.
A oficina de Jodo Teoddsio Silva continua em funcionamento; é um espaco vivo onde
saem e entram pessoas e materiais todos os dias o que faz com que seja dificil um registo
adequado e conveniente do material encontrado. Existem ferramentas em desuso ou
danificadas a que nao tivemos acesso por estarem armazenadas. Apesar dessa

dificuldade fotografdmos e incluimos nos apéndices alguns dos materiais da oficina.

Em Santa Barbara de Nexe entrevistamos o abegao Virgilio Canelas Anténio que
atualmente ja ndo exerce, mas que nos recebeu e mostrou o que resta da sua antiga

oficina e da qual também fizemos registos fotograficos.

Contactdamos da mesma forma com outros artesaos dedicados a oficios
diferentes, mas cuja relevancia para o tema é claramente evidente. Como ja referido, os
relatos orais de outras pessoas com ligacdes aos carros de besta foram também um

contributo para a compreensao do objeto de estudo.

Alguns entrevistados sdo naturais do Baixo Alentejo, isto deve-se ao facto de
sermos naturais de uma aldeia do concelho de Mértola, Corte do Pinto, e por isso ter

tido facilidade e oportunidade de me deslocar no territério circundante. Dada a
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proximidade fisica e cultural entre os dois territérios achdmos que, pontualmente, a
confrontacdo de informagdo nos ajudava a clarificar aspetos, nomeadamente as

relacdes entre o objeto de estudo e estes dois territdrios.

No desenvolvimento deste trabalho usamos sempre que possivel os termos que
escutamos durante as entrevistas realizadas ou lemos em bibliografia relacionada com
o Algarve, pois, como Fernando Galhano indica, no que diz respeito ao vocabulario
relacionado com os carros de bois, os termos sdo prdprios de certas regides, néo sendo
empregados noutras, ou empregados com sentido diferente®. Estes regionalismos
revestem-se de particular valor cultural e patrimonial: a palavra abegdo assume, ela
prépria, caracteristicas de regionalismo muito préprias no Algarve, sendo referente a

um artesao que faz carros (um carpinteiro de carros), arados e outras alfaias agricolas.

No que diz respeito as fontes iconograficas, como fotografias ou registos de
video que nos mostram carros no Algarve, nos sitios em linha, sobretudo nas redes
sociais, encontramos centenas de imagens de veiculos de tracdo animal semelhantes
aos estudados por nds. Contudo, na sua esmagadora maioria, estas imagens ndo contém
informacdo sobre a data, a autoria, o local e a origem da mesma, revelando-se
auténticas incégnitas. Ao excesso de imagens dispersas junta-se a agravante de por
varias vezes nos termos cruzado com informacdo sem fontes, inexata ou
completamente efabulada. Pelos motivos apresentados foi necessario recorrer a fontes
iconograficas seguras, nomeadamente a colecdao de fotografias realizadas aquando do
Inquérito a Arquitetura Regional Portuguesa® e ao fundo fotografico Artur Pastor®’.
Nestes acervos encontramos varias fotografias em que surgem veiculos de tra¢ao animal
no seu contexto original; acresce ainda as qualidades plasticas e informacdo relevante
como a localizagdo e a data do registo assim como, por vezes, notas com informacao
adicional. Encontramos também em documentario e registo video informacdo

pertinente no sitio em-linha do Arquivo Histérico RTP e no sitio em-linha da Cinemateca

8 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 20.
6 OAPIX (s.d) — Fotografias provenientes do Inquérito a Arquitetura Regional Portuguesa (1955-1960).
57 ARQUIVO MUNICIPAL DE LISBOA (s.d) — Fundo Fotografico Artur Pastor.
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Portuguesa, que nos revelaram imagens preciosas do Algarve de 1956%, 1968°%° e

19767°.

Os capitulos que dizem respeito a morfologia dos carros de besta e da carreta
sao acompanhados por ilustragdes realizadas pelo autor, algumas feitas no decorrer do
estdgio e outras posteriormente. As ilustracdes foram uma ferramenta importante
durante a investigacao para o estudo dos veiculos; de igual forma, estas foram tratadas
digitalmente para facilitar a compreensao dos mesmos durante a leitura dos respetivos
capitulos. Da mesma forma, elaboramos um glossario de termos que disponibilizamos
no final do presente volume de forma a proporcionar uma ferramenta de compreensao

dos termos técnicos ou de cariz regional e local.

d. Objetivos e problematicas

Uma vez que este trabalho partiu da observacdo de vestigios materiais
conservados atualmente em museus e colegdes, foi necessdrio compreender o contexto
e o tempo do seu uso. Decidimos entdao ndao nos circunscrever a nenhuma cronologia
estanque uma vez que varios aspetos em momentos cronolédgicos diferentes
contribuem para a compreensdao dos veiculos estudados. Foi um dos objetivos
especificos investigar os momentos tecnoldgicos, sociais e econdmicos que resultaram
nos veiculos de tracdo animal que chegaram até nds. Também pretendemos registar e
compreender os aspetos decorativos relacionados com os desenhos e pinturas dos
carros. Por outro lado, procuramos contribuir para a caracterizacdo de alguns modelos
de carros de tracdao animal no Algarve e para isso registdmos e cruzamos toda a
informacao reunida que esta disposta ao longo do texto acompanhada por ilustragdes e

fotografias, assim como no glossario em apéndice.

A raridade do construtor de carros fez com que um dos principais objetivos fosse

o registo do conhecimento inerente a este oficio. Consideramos assim uma prioridade

68 EVARISTO, F. (1956) - O meu Algarve.
69 ELYSEU, J. E. (1968) — Encontro com o Algarve.
70 CINEQUANON. COOPERATIVA DE PRODUGAO DE FILMES (1976) - Carrogas Regionais Algarvias.
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registar os vestigios materiais e imateriais a que tivemos acesso. Os termos e
nomenclaturas regionais e locais assumem uma grande importancia cultural e
patrimonial sobretudo se tivermos em conta que estdo a cair em desuso e apenas sdo

do conhecimento de alguns individuos pertencentes a faixas etdrias elevadas.

A escassez de informacdo rigorosa sobre o tema e a sua auséncia no que diz
respeito ao ambito da Histéria da Arte fez com que o principal objetivo desta
investigacao fosse trazer esse conhecimento de forma metodoldgica a esta area.
Pretendemos igualmente que este trabalho sirva como uma ferramenta para futuros
projetos, nomeadamente o projeto M.C.A, mas também que acrescente informacao a
outras investigacGes sobre o tema, adicionando conteldo a futuros textos ou exposicées
interpretativas. Desta forma, esperamos contribuir para divulgar e sensibilizar para este

patrimoénio em vias de se extinguir e que consideramos fazer parte da cultura Algarvia.

Como referido no paragrafo anterior, uma das principais dificuldades foi a
escassez de informacdo sobre o tema que, juntamente com a informacdo dispersa,
pouco precisa e sem fontes, se revelou um obstaculo. Contudo, a prépria metodologia
deste trabalho ajudou-nos a contornar a situacdo, isto é, o recurso a observacdo direta
dos veiculos, do abegdo e da sua oficina. O numero limitado de veiculos a que tivemos
acesso ndo permite, no entanto, estudos comparativos entre eles, ou porque estdo em
colegdes privadas e por isso ndo chegamos a ter conhecimento da sua existéncia ou
porque, de facto, sdo um objeto raro que, dada a sua natureza, tende a desaparecer.
Nesse sentido, apresentamos um mapa no final do Capitulo Il com o registo de carros
ou colegdes de carro a que tivemos acesso durante o tempo de execucdao desta
investigacdo; sabemos que é um registo necessariamente incompleto, mas que podera
facilitar investigacbes futuras. Note-se também que, apesar de os modelos
particularizados serem sempre caracterizados com base nas fontes e bibliografia
consultada assim como na observagao direta, encontramos veiculos que apresentam
diferencas e particularidades, pelo que deixamos sempre esses casos proprios

registados no desenvolvimento da redacao.

Para a criacdo de dados mais abrangentes e comparativos seria necessario um

amplo nimero de entrevistas porém, a natureza deste trabalho e os recursos disponiveis
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ndo nos permitiram um maior nimero de entrevistas. Sempre que possivel a informacao

obtida nas entrevistas foi cruzada com outras fontes.

O facto de a unica oficina em funcionamento no Algarve ser a do abegdo Jodo
Teoddsio Silva fez com que, por vezes, tenhamos tido dificuldade em cruzar informacao.
Em determinados momentos esta foi mesmo a Unica fonte a que tivemos acesso, apesar
de, por varias vezes, as duvidas suscitadas terem sido discutidas em conjunto com outras
pessoas familiarizadas com o uso de carros de besta, nomeadamente com elementos da
familia ou proprietdrios da Q.D.A. como José de Jesus Gongalves, Encarnagdo Teoddsio
e Manuel da Ascensdo Martins cujo saber, sobrevindo da experiencia, foi

frequentemente elucidativo.

Acresce a impossibilidades de consulta da totalidade dos registos de veiculos de
tracdo animal por municipio por limitacdes de tempo e recursos, que certamente nos
daria uma visdao mais rigorosa da quantidade e dos tipos de carros usados no Algarve.
No entanto, com excecdo do municipio de Tavira, esses registos ndo estdo digitalizados

ou tratados de forma a serem traduzidos em dados.

A nossa investigacdo ndo incidiu sobre a legislacdo, as licencas e as regras de
estrada que regulavam, e regulam, a circulacdo dos veiculos de tracdo animal. Esta
opcao deve-se, por um lado as limitagdes de tempo inerentes a natureza desta
investigacdo e por outro porque estas questdes sdo abordadas de forma clara na

dissertacdo de mestrado de Joana Esteves’?.

Por fim, gostariamos de aclarar que temos consciéncia que as meméorias e as
informagdes que nos foram relatadas tiveram de ser tratadas com a devida cautela. O
recurso as lembrancas, assim como a percecdo da realidade, estd dependente de um
processo humano seletivo que traduz uma realidade necessariamente inexata. Sempre
gue possivel confrontamos os relatos com a bibliografia ou com outros depoimentos.
Porém, sobretudo no que diz respeito a construcdo dos veiculos, a Unica fonte a que

tivemos acesso foi a do abegdo Jodo Teoddsio Silva e por isso assumimos que de futuro

"L ESTEVES; Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de trac¢éo animal no concelho de Tavira...
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alguma informagao necessite de futura analise de forma a filtrar eventuais inexatiddes

ou conhecimentos que se cinjam a realidade da sua oficina.

e. Organizagao dos capitulos

A estrutura da presente dissertacdo esta dividida em dois volumes. O volume |
consiste na redacdo do trabalho de investigacdo realizado e esta dividido em trés
capitulos, que por sua vez se dividem em varios subcapitulos para uma melhor
organizacdo do conteldo redigido. O Volume Il contém os apéndices e os anexos,
fundamentais na elaboragao deste trabalho, que sdo apresentados como documentos

de apoio a compreensdo do mesmo.

No Capitulo 1 - Algarve: Territdrio e Paisagem comecamos por enquadrar o
territério e as paisagens Algarvias, propondo a definicdo de alguns conceitos como
territério e paisagem. No ponto 1.2. As paisagens Algarvias descrevemos de forma
diacrénica e sincrénica trés faixas do territdrio, a serra, o barrocal e a beira-mar, assim
como definimos duas coordenadas essenciais para o estudo do territério, o Barlavento
e o Sotavento. O estudo e a observacdao da paisagem sdao essenciais para o
enguadramento dos veiculos no territdrio, assim, no ponto 1.3. A memdria e a Paisagem
procuramos a relagdo direta entre os veiculos de tracdao animal e o espaco estudado

partindo, sempre que possivel, do presente.

O Capitulo 2 - Os Veiculos de Tragdo Animal no Algarve pretende, através de uma
abordagem cronoldgica, acompanhar o percurso e evolugdao dos veiculos de tragdo
animal no Algarve, primeiro tendo em conta o uso do gado equino na regido, passando
também pelas descri¢cdes do territdrio e pela atencdao dada aos transportes e as vias de
comunicacao terrestres. Este capitulo esta dividido em quatro subcapitulos que focam

a informacao extraida desde a primeira metade do séc. XIX ao presente século.

O Capitulo 3 - Carros de Besta e Carretas abarca a informacdo recolhida sobre os veiculos de
cariz tradicional. Partimos, assim, do oficio de abegdo tratado no ponto 3.1. O abegdo dando
seguimento a construcdo e caracterizacdo do rodado nos pontos seguintes, pois € um elemento
comum a todos os veiculos apresentados e, a roda, uma das pecas onde se expressa a

especificidade do oficio de abegdo. No subcapitulo 3.3. Tipologias, dividido em varios pontos,
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sdo caracterizadas algumas das tipologias que, com base nos relatos escutados, consideramos
ser as mais comuns nomeadamente o 3.3.1. Carro de besta de uso comum o 3.3.4. Carro de
fueiro de volta o 3.3.5. Charrete e o 3.3.6. Carreta. Em seguimento abordamos, no ponto 3.4,
Outras tipologias de forma mais sucinta, tipologias com que nos deparamos ao longo da
investigacdo. Algumas pecas ou partes dos veiculos, pela sua complexidade, sdo consideradas
de forma individual no subcapitulo 3.5. Andlise de algumas partes dos veiculos consideradas
individualmente como no ponto 3.5.1. Cangalho, no 3.5.1. Sistema de suspenséo, no 3.5.1.
Sistema de travagem e no 3.5.1. Capoeira. Termindmos este capitulo com uma abordagem a
atrelagem dos animais nos carros de besta no ponto 3.6. A atrelagem nos carros de besta no
Algarve onde mencionamos também alguns acessorios.

O Volume Il contem os apéndices e anexos. Os apéndices incluem as fichas de
inventdrio elaboradas aquando do estdgio profissional na Q.D.A. assim como algumas
fotografias das pecas. Colocdmos também em apéndice um excerto de uma entrevista
a Jodo Teododsio Silva de forma a exemplificar a forma como estas decorriam e a
informacdo que dai obtinhamos. Incluiu-se reproduc¢des dos desenhos que o artesao
pinta nos carros assim como algumas fotografias da sua oficina. Nos anexos encontra-
se 0 mapa e a tabela do mapeamento de oficinas de abegdes no século XX retirados da
dissertacdo de mestrado de Joana Esteves. Colocdmos a ilustracdo Anatomia da
Carrinha concebida aquando da exposi¢cdao de 2009 no Museu de Portimao As Carrinhas
de Portimdo. Reunimos nos anexos as fotografias relacionadas com a tragdo animal
identificadas para o Algarve da autoria de Artur Pastor e decorrentes dos Inquéritos a
Arquitetura Regional Portuguesa. Por fim consta um de carro de besta no Alentejo,

relevante por aparentar ser igual aos usados no Algarve.
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Capitulo 1 - Algarve: O territorio e a paisagem

O estudo dos veiculos de tracdo animal ndo pode de forma alguma ser separado
do estudo do territério em que estes se inserem. O contexto geografico, econdmico,
social e cultural onde este objeto serve é decisivo para a sua compreensdo. Dai ser
necessario a observagdo do territério e da paisagem — ou das paisagens — que estes

veiculos ocupam.

Paisagem e territério sdao conceitos que estdo vinculados. Se tivermos em conta
a etimologia do termo territério, que deriva do latim territorium, este significa uma
grande drea ou extensdo de terra delimitada, parte da terra ou de uma terra sob
jurisdi¢éo”’?. Por outro lado, o conceito de paisagem extravasa as delimitacbes
administrativas associadas ao territério. Segundo a Convengdo Europeia da Paisagem
(CEP), a paisagem define-se como uma parte do territdrio, tal como é apreendida pelas
populagdes, cujo cardcter resulta da ac¢do e da inter-acgdo de factores naturais e/ou
humanos”3. Se por um lado o conceito de territdrio se vincula com a delimitacdo de uma
area sob uma jurisdicdo, o conceito de paisagem ndo se limita a um territério
convencionado, isto é, uma paisagem pode integrar varios territérios — regides
administrativas, paises...- da mesma forma que um territério pode englobar multiplas
paisagens. Partimos do pressuposto de que o territério pode abarcar uma multiplicidade
de unidades de paisagem que por sua vez podem ser apreendidas de forma indireta ou
direta: indireta através das fontes consultadas; direta através da experiéncia no terreno
pois o entendimento da paisagem requer que se reconhe¢a a experiéncia quotidiana que

a constitui’* porque mais do que vista, a paisagem deve ser sentida’>.

Num dado momento os carros de tracdao animal foram presenca assidua no

territério algarvio apesar de ndo terem ocupado todas as paisagens, isto é, existiram

72 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss da Lingua Portuguesa. p.7739.
73 EUROPE, Council of (2000) — Convenc¢3o Europeia da Paisagem. s/p.

74 FAUVRELLE, Natalia, SEMEDO, Alice Lucas (2017) — De territério a paisagem: O que é a paisagem?. p.
582.

7> FAUVRELLE, Natalia, SEMEDO, Alice Lucas (2017) — De territério a paisagem... p. 582.
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partes do territério que ndo foram propicias a difusdo dos carros. De outro modo
sabemos que os veiculos de tragdo animal se ajustaram aos componentes e aos
elementos da paisagem, o que obriga a compreensdo das questdes relacionadas com o
territdrio. A descrigao do territério e dos elementos que compdem e o configuram sao
cruciais para entendermos o enquadramento do objeto de estudo assim como nos

ajudam a entender a forma como participaram na paisagem.

1.1. O territorio

“Elle pela sua posicdo geogrdfica, e circunstancias locaes he hum
dos mais belos Paizes da Europa: da parte do Sul e Poente he rodeado de
Mar: do Nascente divide-o do Reino d’Andaluzia o Guadiana: ao Norte as
Serranias do Caldeirdo e Monchique, que correndo desde aquelle Rio até

ao Cabo de S. Vicente lhe férmédo hum abrigadouro natural’®.

Localizado no extremo sudoeste da Peninsula Ibérica, na regido mais a Sul de
Portugal continental, o territério que conhecemos como Algarve coincide, na sua
totalidade, com o distrito de Faro. A regido faz fronteira a norte com o Alentejo, a oeste
e a sul com o oceano Atlantico e a este, desenhada pelo rio Guadiana, com a regido da
Andaluzia espanhola. Assim se explica a designacdo de origem islamica — «, JI (Garbe),
que significa “ocidente”, o pais a oeste do “Al Andaluz”, territério mitico povoado pelas
famosas ninfas do Jardim das Hespérides, palavra de origem culta que vem dar corpo a

tradigcdes veiculadas pelos mercadores levantinos”’.

78 LOBO, Lacerda (1812) - Memdria sobre a agricultura do Algarve, e melhoramentos que pode ter. p. 240.
77 TORRES, Cldudio. (1993) - O Garb-Al-Andaluz - Os Recursos e os Poderes. p. 363.
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1.2. Paisagem e Unidades de Paisagem no Algarve

A Paisagem algarvia ndao é homogénea. Se tivermos em conta o estudo da
paisagem portuguesa coordenado por Cancela D’Abreu’®, que identifica 10 Unidades de
Paisagem diferentes para o Algarve, conseguimos entender essa pluralidade. Através da
multiplicidade de fatores objetivos e subjetivos que caracterizam a paisagem, o autor
define como unidade de paisagem as areas em que esta se apresenta com um padrao
especifico, a que esta associado um determinado caracter. As unidades de paisagem
identificadas sao a Costa Vicentina que abarca a unidade Litoral Alentejano e Vicentino,
as unidades Ponta de Sagres e Cabo de S. Vicente, Barlavento Algarvio, Litoral do Centro
Algarvio, Ria Formosa, Foz do Guadiana, Serra do Caldeirdo, Serra de Monchique e

envolventes, Barrocal Algarvio e parte da unidade Vale do Baixo Guadiana e Afluentes.

Estas unidades de paisagem inserem-se em grupos maiores de onde se destaca
a presenca de duas faixas distintas e bem individualizadas com desenvolvimento mais
ou menos paralelo a linha de costa, o barrocal e o litoral. Acresce ainda grupo de
unidades correspondentes as serras do Algarve e do Litoral Alentejano. Estas unidades
de paisagem ddo seguimento de forma mais aprofundada a distingdo feita por Silva
Lopes, em 1841, que divide o territdrio algarvio em trés faixas, a serra, o barrocal e a

beira-mar ou litoral:

(...) divididas trés fachas ou bandas: a 1.9 d’huma légua, beira mar,
planicie d’areia pela maior parte: a 2.9 de 2 a 3 léguas de barrocal de
pedra calcarea, alguma siliciosa, e terra forte, negra, e barrenta com
elevacdo para a serra, a qual forma a terceira facha, quasi toda de pedra
calcarea, em cuja extensdo se encontra, mais ou menos d superficie da

terra, huma veia d’ardozia e outra de pedra cds.”®

78 Cf. D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosério (coord.), (2004) —
Contributos para a Identifica¢éo e Caracteriza¢do da Paisagem em Portugal Continental.

7 LOPES, Jo3o Baptista da Silva Lopes (1988) — Corografia ou memdria econdmica, estatistica e
topogrdfica do Reino do Algarve. p. 21
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Estas trés sub-regides sdo frequentemente consideradas por varios autores, em
diferentes momentos, nas suas dimensdes ecoldgicas, culturais e socioecondmicas
nomeadamente Lautensach (1932-1937), Medeiros Gouveia (1938) e Orlando Ribeiro
(1945)89, Fernando Reis Cunha (1957) e M. Magalhdes Ramalho (1988). Desta forma
observamos a paisagem a partir destas trés faixas considerando que estas, por
englobarem varias unidades de paisagem, sintetizam a diversidade do territério algarvio

e servem aos objetivos deste trabalho.

1.2.1. Aserra

A serra, a norte, é uma fronteira fisica natural. Inclui a Serra de Monchique e
envolventes, a oeste, e a Serra do Caldeirdo orientada de nordeste a sudoeste. Este
obstaculo natural condiciona o clima de todo o Algarve, que se pode caracterizar como
mediterranico quented!: Todo voltado ao Sul o Algarve — um grande anfiteatro natural
na designagdo corrente — recebe diretamente a influencia proxima do mar mediterrdneo
e do Norte de Africa®?.

Até ao século XVIII, a serra foi uma parte fundamental na economia da regido e
contribuiu para sustentar a vida urbana no litoral, pois os parcos matos e pastos da serra
eram indispensdveis a criacdo do gado?3.

A populagdo residente na serra é diminuta, situagao que se tem vindo a agravar
desde meados do século passado com uma maior saida de gente para o barrocal e litoral,
permanecendo em plena serra pequenos aglomerados completamente isolados®*. A

sensacdo de isolamento que se vive em algumas destas zonas faz atualmente parte da

80 Cf. CASTRO, Celestino de, MARTINS, Artur Pires, TORRES, Fernando (2004 4.2 Edi¢3o) - Arquitectura
popular em Portugal. pp.244-246 .

8 CASTRO, Celestino de, MARTINS, Artur Pires, TORRES, Fernando (2004) - Arquitectura popular em
Portugal. pp. 244-247.

82 CASTRO, Celestino de, MARTINS, Artur Pires, TORRES, Fernando (2004 4.2 Edi¢30) - Arquitetura popular
em Portugal. p. 243.

8 Cf. MAGALHAES, Joaquim Romero (2012) — O Algarve na Epoca moderna. p. 42.

8 D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosdrio (coord.), (2004) — Contributos
para a ldentificagdo... p. 157.
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paisagem. Uma viagem pelas estradas secundarias que nos levam ao interior da serra

permite-nos comprovar e vivenciar este cenario de aparente abandono.

Pela sua orografia, a serra constituiu o principal entrave ao desenvolvimento das
ligagdes rodovidrias com o Alentejo e consequentemente com o resto do pais no
decurso da histéria. Como veremos no proximo capitulo, a serra e o fraco
desenvolvimento da regido fizeram com que os constrangimentos rodovidrios sé fossem

completamente ultrapassados no decorrer do século XX.

A Serra de Monchique, verde e fresca, contrasta fortemente com o territdrio
envolvente, claramente mais seco®>. E um macico subvulcanico cujas condicdes
edafoclimaticas originam vegetacdo exuberante®® e uma cobertura vegetal tnica. No
Algarve, estas caracteristicas foram favoraveis a cultura do castanheiro que
proporcionou riqueza alimentar e industrial®’. A nivel campesino, o solo e as nascentes
permitiram criar uma paisagem agraria de policulturas em terracos escalonados,
irrigados com dgua das nascentes®®. A paisagem na Serra de Monchique é uma exce¢3o
em todo o Algarve, pois é o mais amplo local onde as linhas de agua correm e o verde

vivaz da vegetacdo permanece em época de estio.

Os carpinteiros de carros préximos a serra de Monchique utilizavam a madeira
das imensas florestas do concelho, nomeadamente o castanho, a cerejeira e o carvalho,
mas também as ferragens produzidas nos ferreiros locais®’. Note-se porém que os carros

n3o eram usados em toda a serra dada a falta de estradas®°.

85 D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosério (coord.), (2004) — Contributos
para a ldentificagdo... p. 182.

8 CUNHA, Fernando Reis (1957) — O Clima do Algarve. s/p.

87 Cf. MESQUITA, José Carlos Vilhena (2009) — A economia agrdria do Algarve, na transicdo do Antigo
Regime para o Liberalismo (1790-1836). p. 156.

8 Cf. [https://cm-monchique.pt/pt/menu/199/fauna-flora-e-geologia.aspx]

89 SAMPAIO, José Rosa (2013) — Os Antigos Carros de Trac¢do animal do concelho de Monchique. p. 3.

% Cf. SAMPAIO, José Rosa (2013) — Os Antigos Carros de Trac¢éo animal... p. 3.
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Figura 1 - Pormenor de fotografia: Aspeto da regido, Monchique, 1956. Inquérito sobre a Arquitetura

Regional Portuguesa (1955-1960) © Ordem dos Arquitetos. OAPIX.

A Serra do Caldeirdao n3do se destaca pela altitude. Contudo, é imensamente
recortada e angulosa, tendo sido descrita por Orlando Ribeiro como um mar de serros
de xisto que sobe a mais de 500 metros®!. Com excecdo de algum cultivo de subsisténcia,
aregido é pouco apta a agricultura, os solos sdo dcidos, pobres em nutrientes, cheios de
pedras, muitas vezes de pouca profundidade e situados em zonas declivosas®?. E por isso
uma regido economicamente débil que, em comparacao com a serra de Monchique, é
significativamente mais seca, isolada e mais despovoada®®. Em algumas zonas, a
dispersao dos pequenos e isolados aglomerados, a sensacdo de secura e o
prolongamento das recortadas cordilheiras no horizonte ddo a paisagem uma aparéncia

indspita e faz-nos pensar quao dura devera ser a existéncia num ambiente tdo agreste.

91 RIBEIRO, Orlando (1963) [1.2 ed. 1945] — Portugal o Mediterréneo e o Atldntico. p. 169.

92 KOPP, Erwin, et al. (1989) — Os Solos do Algarve e as suas caracteristicas, vista geral; p. 18.

% D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosério (coord.), (2004) — Contributos
para a ldentificagdo... p. 173.
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Sobre esta realidade Cristina Basto retrata-nos o que encontrou em 1982 aquando da

sua primeira expedicdo a regiao:

Um fragmento de territdrio onde ndo havia luz, nem dgua nem estradas.
Onde ndo havia gente, tdo invisivel tudo se tornava. Onde o pdo escasseava e a
agricultura, a bem dizer, nem podia existir: os solos eram esqueléticos e dizia-se
que arruinados desde o tempo das campanhas do trigo largados agora ao mato.

Os mapas continham um espago vazio®*.

Figura 2 - Pormenor de fotografia: Pocilgas, Corte Velha, Castro Marim, 1955. Inquérito sobre a

Arquitetura Regional Portuguesa (1955-1960) © Ordem dos Arquitetos.OAPIX.

E importante, contudo, ter em conta que a desertificagdo humana e do meio
ambiente podem ndo ser sindnimos de que a serra se ndo é ainda um deserto, estd em
vias de ser®>. A ocupacdo da serra é antiga, pelo menos desde a Idade Média, e os ciclos
de emigracdo sao naturais pois os fluxos migratérios foram uma forma de tornar viavel
a dificil agricultura praticada. De igual forma, a ideia do isolamento vivido na serra é
contrdria a propria sobrevivéncia da comunidade que mantém interagcbes permanentes

e necessdrias para a sua continuidade e reproducéo”®.

% BASTOS, Cristiana (1996) — A Escala da mudanca: o tempo da Serra Algarvia. p.561.
9 BASTOS, Cristiana (1993) — Os Montes do Nordeste Algarvio. p. 12.
% BASTOS, Cristiana (1993) — Os Montes do Nordeste Algarvio. p. 14.
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Na Serra do Caldeirdo, sobretudo ao redor de S. Bras de Alportel, as
caracteristicas do territdrio tornaram-no apto ao desenvolvimento do sobreiro®’. As
maiores fabricas de transformacao de cortica do pais, até aos anos 20 do século passado,
encontravam-se em S3o Bras de Alportel®®. Outra espécie arbdrea frequente é a
azinheira®?, conhecida também por azinho, cuja madeira é determinante na construcdo

de pecas de veiculos de tragdo animal.

1.2.2. O barrocal

O barrocal corresponde a extensa faixa entre a serra e o litoral, estendendo-se
de Castro Marim até ao cabo de S. Vicente!®, Composto por calcérios e dolomitos!!, a
sua orografia distingue-se pelo relevo suave e de baixa altitude, de formas onduladas
com base mais aplanada, de nivel ligeiramente superior aquele em que se desenvolve a
faixa litoral?%2,

Em torno dos aglomerados, geralmente dispersos, encontramos hortas e
pomares de citrinos regadas por dagua tradicionalmente retiradas por noras e
encaminhadas para os tanques de onde se distribuia através de canais e aquedutos que
assegurava a necessdria rega’®. As hortas de subsisténcia ofereciam um importante e
seguro, contributo a alimentacdo do pequeno agricultor!®. Muitas vezes o excedente
era transportado ao dorso de mulas ou em carros de besta para ser vendido em

mercados.

97 Cf. D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosario (coord.), (2004) —
Contributos para a Identificagdo... p. 174.

%Cf. D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosario (coord.), (2004) —
Contributos para a Ildentificacdo... p. 174.

% Cf. D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosario (coord.), (2004) —
Contributos para a Ildentificacdo... p. 173.

100 p’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosario (coord.), (2004) — Contributos
para a ldentificagdo... p. 199.

101 cf. RAMALHO, M. Magalh3es (1988) - 400 milhdes de anos de Histéria d Algarve; p. 11

102 p’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosdrio (coord.), (2004) —Contributos
para a ldentificagdo... p. 187.

103 p’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosario (cor.), (2004) — Contributos’
para a ldentificagdo... p. 187.

104 FEIO, Mariano, (1949) — Les Bas Alentejo et I’Algarve. p. 97.
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Contudo é o pomar misto de sequeiro'® que mais marca a paisagem. Constituido

sobretudo por plantacdes de oliveiras, figueiras, alfarrobeiras e amendoeiras'®®

e que
integra as culturas de chdo, normalmente em rotagéo, lequminosa-cereal-pousio*®” é um
sistema de produc¢do que tém vindo a ser progressivamente abandonado. Ao viajar de
comboio ou por vias secunddrias percebemos que as manchas de matagal encobrem
frequentemente antigos pomares de sequeiro, assim como encontramos a paisagem

marcada pelo extenso cultivo de fruticolas. Destacamos os imensos pomares de

laranjeiras que se podem observar na viagem de comboio entre Algoz e Estombar.

1.2.3. A beira-mar

A beira-mar ou o litoral é a faixa menos coerente a nivel geolégico possuindo
depdsitos de argilas, arenitos e calcarenitos!®®, componentes que fazem variar a
percecdo da paisagem ao longo da costa. A orografia é plana e esse facto é
particularmente relevante se tivermos em conta que é no litoral, tal como serd
demonstrado no préximo capitulo, que encontramos as primeiras referéncias a veiculos
de tracdo animal. E igualmente no litoral que se verifica a maior densidade populacional
109 que se reflete nos abundantes aglomerados. Esta paisagem é também marcada pelos
grandes e desorganizados centros turisticos ao longo da costa'!? resultantes do

crescimento do turismo de sol e praia a partir da segunda metade do século XX. O Litoral

Vicentino é a excegao, sendo ainda hoje a menos povoada zona do litoral.

No que diz respeito as culturas, a zona litoral apresentava uma alargada

produg¢do de vinha juntamente com os habituais frutos secos como a amendoeira,

105 Termo usado para nomear este sistema de cultivo tradicional no algarve.

106 Cf. D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosdrio (coord.), (2004) —
Contributos para a Identificagdo... p. 200.

107 CARVALHO, J. H. Brito de (1992) — O Sequeiro Algarvio Atualidade e Perspetivas, p. 10.

108 RAMALHO, M. Magalh3es (1988) - 400 milhées de anos de Histdria d Algarve; p. 11.

109 Cf, CASTRO, Celestino de, MARTINS, Artur Pires, TORRES, Fernando (2004 4.2 Edi¢do) - Arquitetura
popular em Portugal. p. 276.

110 cf. D’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosario (coord.), (2004) —
Contributos para a Identificagcdo... p. 193.
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figueira, oliveira e alfarrobeira.'*' Contudo, os desenvolvimentos agricolas permitiram
outras formas de aproveitamento dos solos, acrescentando uma maior variedade de

culturas.

Até meados do século XX dominou a economia rural. Contudo, foram as
atividades relacionadas com o mar que fizeram as principais aglomeracées''?> como a
navegacdo, a pesca e as industrias derivadas. A antiguidade da presenca de
assentamentos humanos no litoral é atestada pelos inUmeros vestigios arqueoldgicos
como a muralha e os pogos fenicios em Tavira, assim como os varios vestigios
arqueoldgicos romanos dos quais destacamos o impressionante mosaico romano
Oceano que testemunha a importancia de Ossonoba (Faro) como cidade portudria.
Vestigios da relagdo intensa com o mar perduram por toda a paisagem desde as antigas
salinas que encontramos por toda a Ria Formosa, de Faro a Tavira ou em Castro Marim,
onde algumas foram reabilitadas para a extrac¢ao de flor de sal ou para uso como spa
salino. Os edificios das industrias conserveiras também constituem parte dessa
memoaria, ora devolutos como a Tavipesca — Companhia de Conservas A Tavirense na foz
do rio Gildo, ora reconvertidos como a Fdbrica de Conservas La Rose onde se encontra
0 Museu de Portimdo. Atualmente a abertura ao mar continua a ser decisiva na

economia do Algarve com o turismo de sol e praia.

Noutras regides de Portugal os carros de tracdo animal participavam nas
atividades maritimas como na apanha do sargaco ou na recolha dos barcos. Supomos
gue no Algarve os carros também desempenhassem algum papel junto as comunidades
maritimas. Essa possibilidade é clara se tivermos em conta a imagem da Figura 3 em que
se vé dois carros parados junto a praia de desembarque dos barcos de pesca, sendo que

num deles é possivel ver as canastras em que se transportava o peixe.

111 KOPP, Erwin, et al. (1989) — Os Solos do Algarve e as suas caracteristicas. p. 129.
112 RIBEIRO, Orlando (1963) [1.2 ed. 1945] — Portugal o Mediterréneo e o Atldntico. p. 170.
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Figura 3 - Pormenor de fotografia: Bairro da Barreta, atividade matinal, Olhao, [entre 1943 e 1945].

Artur Pastor © ARQUIVO MUNICIPAL DE LISBOA.

1.2.4. Barlavento e Sotavento

Para além destas trés zonas acima descritas, que abrangem a maior parte do
Algarve latitudinalmente, encontramos frequentemente, tanto na escrita como na
oralidade, as expressGes Barlavento e Sotavento, que correspondem a divisdo do
Algarve em duas partes: o Barlavento a oeste, e o Sotavento a leste. Na dtica de
Fernando Reis Cunha poderd ser feita uma terceira divisdao intermédia entre essas duas
partes, que tem como critério a exposi¢gdao aos ventos: o «levante», mais intenso a leste
e a «nortada» que, tal como as massas de ar himido, sdo mais propensas a ocidente!3,
Contudo, onde se torna mais visivel essa divisao é na linha de costa, que no Barlavento
se caracteriza por arribas altas erodidas, de onde surgem praias em baias e pequenas

enseadas, enquanto no sotavento a costa é baixa e arenosa, inscrita na ria formosa'?4,

113 CUNHA, Fernando Reis (1957) — O Clima do Algarve. s/p.
114 p’ABREU, Alexandre Cancela, CORREIA, Teresa Pinto, OLIVEIRA, Rosario (coord.), (2004) — Contributos
para a ldentificagdo e Caracterizagdo da Paisagem em Portugal Continental. p. 188.
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1.3. A memoria e a paisagem

O estudo do territério, a anadlise das suas caracteristicas orograficas,
hodograficas e hidrograficas, assim como a observacdo dos seus elementos ddao-nos
indicios relevantes para compreender a participacdo que os veiculos de tracdo animal
tiveram no Algarve, apesar do desfasamento que existe entre a utilizagdo comum destes
veiculos e 0 momento em que se realiza o presente trabalho. A leitura da bibliografia
assim como os habitantes locais junto aos quais recolhemos depoimentos colocam em
evidéncia as mudancas que a paisagem sofreu. Contudo, apds um olhar mais atento,

observamos facilmente reminiscéncias de uma outra realidade.

A memdria destes veiculos permanece na paisagem através dos seus varios
elementos. Nos aglomerados, sejam eles grandes cidades ou pequenas povoagoes,
persistem os portais de cantaria''®, que d3o acesso a alpendres, armazéns, cocheiras e
patios onde se descarregavam ou guardavam os veiculos. Nas paredes encontramos
ainda as argolas onde se atavam as bestas e chegamos a encontrar pedras no cunhal das
casas usadas para evitar que as rodas dos carros danificassem as paredes. Sobre as
pedras nos cunhais José Sampaio esclarece que na vila de Monchique para que os eixos
das rodas dos carros ndo estragassem as paredes das casas das esquinas ao passar,
estas levavam umas colunas de pedra, que ainda hoje se podem ver em vdrias casas da

vilg11e,

115 O0s mesmos portais que vemos em viérias das fotografias realizadas aquando dos Inquéritos a
Arquitetura Popular Portuguesa.
116 SAMPAIO, José Rosa (2013) — Os Antigos Carros de Trac¢éo animal ... p. 6.
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Figura 4 - Pormenor de pedra no cunhal de uma casa. Bairro da Barreta, recanto de pescadores,

Olhdo, [entre 194- e 1965]. Artur Pastor © ARQUIVO MUNICIPAL DE LISBOA.

Algumas povoacbes ainda preservam as fontes e os po¢cos comunitarios de
onde se retirava agua potavel transportada por carros ou equinos e que so foi

suplantada com a chegada da dgua canalizada.

Figura 5 - Fonte e carro a carregar agua. Figura 6 - Carro a transportar horticolas.
Fontanario, Espiche, 1955. Inquérito sobre a Mercado semanal, Loulé, 1955. Inquérito sobre
Arquitetura Regional Portuguesa (1955-1960) a Arquitetura Regional Portuguesa (1955-1960)
© Ordem dos Arquitetos. OAPIX. © Ordem dos Arquitetos. OAPIX.
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Fora das povoagdes encontramos o que resta dos pomares de sequeiros,
abandonados na sua maioria. Era destes pomares que vinham as cargas que as mulas ou
os machos puxavam no carro: azeitonas, alfarrobas, améndoas, cereal, favas, figos,
griséus. Estes carros carregavam a pedra com que se calcetavam as estradas e
construiam os muros que vemos nas parcelas agricolas assim como na construcdo de
currais e exiguas casas dos trabalhadores e nas grandes construcdes de morgados e
quintas. As noras!'’, que surgem atras dos muros, usavam-se para fazer a rega de hortas

e pomares. Os produtos eram depois transportados e vendidos em carros de besta nos

mercados e feiras da regido.

No que diz respeito aos caminhos
gue 0s carros percorriam, 0s que os usaram
conseguem ainda identifica-los.
Acompanhando as alteragdes
socioeconémicas da regido, a maioria dos
velhos caminhos foram totalmente
transformados e cobertos de alcatrao
destituindo o macadame, a calgada e a
terra batida. Outros estdo quase

impercetiveis, inutilizados, amputados por

rodovias de maior presenga que cortam o

Figura 5 - Estrada empedrada, onde a vegetagao .
& P ! getag relevo ou, na mais benevolente das

ocupou o espaco do pomar de sequeiro. Murta,
hipoteses, os matos recobriram os solos

2020. Daniel Cardeira © Daniel Cardeira.
abandonados, escondendo sitios desertos,
fornos de cal e velhos caminhos'®. A transformacdo é também no percurso, que ja n3o
é acompanhado pelos muros de pedra, nem pelas culturas tradicionais que outrora

marcaram a paisagem:

117 Em Algoz (Silves) tivemos a oportunidade de ver uma antiga nora a funcionar. Em tempos trabalharia
com a for¢ca de um animal, mas atualmente funciona com um motor a gasolina.
118 pRISTA, Pedro (1996) — No Barrocal. p. 5609.
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Os caminhos foram assim desistindo de avancar para os seus destinos,
agora apagados na paisagem. Mesmo os que se mantiveram em uso sofreram
alteracbes, mais no seu piso do que na sua largura, que continua a respeitar as
alfarrobeiras, e mais na sua relagdo com as casas do que no dmbito intimo quase

da circulagdo a que déo passagem**®.

Ndo obstante, encontramos ainda caminhos que conservam parte significativa
dessa memodria, parcamente usados e em locais menos afetados pela
contemporaneidade, sobretudo onde ndo chegou a agricultura intensiva, o mercado

imobiliario e o turismo.

119 PRISTA, Pedro (1996) — No Barrocal. p. 570.
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Capitulo 2 — Os Veiculos de Tra¢ao Animal no Algarve

A construcdo de veiculos de tragdo animal, segundo modelos tradicionais, ndo
terd sido tdo expressiva no Algarve como foram os primitivos carros de bois noutras
zonas do pais. Se existiram no Algarve carros de bois de rodas cheias ou de millo e
cambas nao chegaram até nds evidéncias documentais ou materiais que o atestassem.
Acreditamos que o uso destes veiculos de tragdao animal apenas teve expressao com a

120

entrada de tecnologias como as rodas raiadas ao modo de sege’’ e os eixos fixos e estes

limitavam-se a circular nas poucas estradas e junto as povoacgdes.

O uso de gado asinino e muar (equideos) como auxiliar das atividades agricolas
terd sido preponderante, apesar de também ser usado o gado bovino pois o boi parece
ter acompanhado de perto a difusdo da agricultura mediterrdnea'?’. Apesar de entre o
século XV e XVIII a criacdo de gado bovino participar na agricultura e economia da
regidol??, parece-nos ter existido resisténcia a utilizacdo dos primitivos carros de bois. O
primeiro fator a ter em conta serd as caracteristicas da proépria regido, que nao
favorecem a criagdo de gado bovino: a falta de pastagens sempre verdes, no Sul, ndo
permite a criagdo de reses em numero suficiente para assegurar as necessidades da

agricultura®?.

As fontes que trataremos neste capitulo sé referem a presencga de veiculos de
tracdo animal (bovinos e equideos) na regido da beira-mar e nas estradas principais que
se encontravam maioritariamente no litoral. Na restante regido algarvia, o transporte
tanto de passageiros como de cargas seria feito no dorso de equideos. Note-se que parte
do barrocal e toda a serra algarvia é extremamente acidentada e angular, uma

dificuldade 6bvia a circulagdo de viaturas.

120 BLUTEAU, Rafael (1712) — Vocabulario portuguez e latino.p. 165.

121 RIBEIRO, Orlando (1963) [1.2 ed. 1945] — Portugal o Mediterréneo e o Atldntico. p. 17.

122 cf, MAGALHAES, Joaquim Romero (2012) — O Algarve na Epoca moderna. Veja-se o capitulo 4. Gado e
paisagem: o Algarve nos séculos XV a XVIII.

123 RIBEIRO, Orlando (1963) [1.2 ed. 1945] — Portugal o Mediterréneo e o Atldntico. p. 133.
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Por outro lado, a preferéncia pelo uso de equideos remete-nos a marcante

influéncia que a ocupacgao islamica teve na regiao.

Durante o dominio islamico no sul do territério, até ao século XllI, século em que
sao definidas as fronteiras do reino de Portugal, ndo parece ter existido um grande
desenvolvimento dos veiculos terrestres no territério em questdo. No Garb-Al-Andaluz
as vias, de origem romana, que antes estiveram ao servi¢co do império, continuam a
articular as principais ligacGes inter-regionais, servindo de corredores comerciais e
auxiliando as prestagbes militares. Contudo, o intenso comércio local e regional
caracteristico da economia do territério islamizado dependia sobretudo de uma densa
rede de caminhos e trilhos estreitos, por vezes sinuosos, que eram pisados por
almocreves com longas filas de mulas ou asnos'?*. O uso de equideos para o transporte
de cargas também se relaciona com a generalizacdo da ferradura na Peninsula Ibérica
gue permitiu aos animais transportar no dorso um peso superior por caminhos ingremes

e pedregosos, utilizando albardas e alforjes®.

Neste periodo, o uso dos veiculos quase desaparece, pois eram ineficazes e
praticamente inuteis nas encostas pedregosas e agrestes do Mediterrdneo Ocidental*?®.
Por isso, no territério portugués o uso do carro, que teria sido difundido pelo exército

romano, confina-se cada vez mais aos longos percursos das terras fundas do Norte'?”.

Mais tarde, no século XVI, o foral Manuelino de Silves é elucidativo sobre a
importancia do gado equino. Nao ha nenhuma referéncia a carros de bois ou veiculos
terrestres. O gado bovino é apenas referido na regulamentacdo do imposto da sua
venda, onde o boi é claramente o mais taxado (...) pagara de portagem por cada cabeca
0 que se segue, a saber, do boy tres Reaes e quatro geitjs. E da vaca huum Real e ¢ynquo
ceitijis’?®, o que atesta a sua existéncia e o seu valor. Contudo, a compra e venda de

bestas (cavalos, rocins, éguas, mus ou mulas) é escrupulosamente regulamentada, assim

124 Cf. TORRES, Claudio. (1993) - O Garb-Al-Andaluz - Os Recursos e os Poderes. pp. 390 — 391.

125 Cf. TORRES, Claudio. (1993) - O Garb-Al-Andaluz.... p. 391.

126 TORRES, Claudio. (1993) - O Garb-Al-Andaluz.... p. 391.

127 TORRES, Claudio. (1993) - O Garb-Al-Andaluz... p. 391.

128 p|AS, Luiz Fernando de Carvalho (1965) — Forais Manuelinos do Reino de Portugal e do Algarve. Entre
Tejo e Odiana. p. 23.
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como as mercadorias que estes animais transportam no dorso, pois as mercadorias vem
por terra nas bestas em que as trouxeram??’. Podemos desta forma inferir que o
transporte de mercadorias no Algarve seria feito maioritariamente no dorso de bestas,
uma vez que o foral das cidades de Vila Nova (Portimao), Lagos, Faro, Loulé, Tavira e

Castro Marim eram iguais ao da cidade de Silves!*,

Ainda do século XVI, encontramos no livro do registo do tabelamento dos oficios
e servicos da cidade de Loulé!3! a regulamentacdo dos oficios mecanicos em vigor no
concelho, datada de 1555, e com algumas alteragGes feitas sobretudo as jornadas e
oficios de ferreiros e ferradores em 1561 e 1562. Presume-se que este registo inclua
todas as atividades existentes nesta vila, maioritariamente ligadas ao territdrio
circundante®32, mas ndo encontramos nenhuma referéncia a construcdo de carros ou
carretas neste regulamento. Apesar de se verificar o registo de varias atividades que
sabemos vir a ter mais tarde ligagcdes com a construcdo de veiculos como os albardeiros,
carpinteiros, ferreiros, freeiros, ferradores e eventualmente serralheiros, ndo ha
taxacdo referente a veiculos. Supomos que se fosse comum o uso de carros iriamos
encontrar o seu preco tabelado no oficio de carpinteiro ou de ferreiro uma vez que este
ultimo fazia enxadas e alferces, sachos, pds, arados, machados, foices, ferros de cambo
de figos e outras alfaias agricolas?33. O fabrico destes instrumentos agricolas aproxima
o ferreiro do século XVI do abegdo, porque, o abegdo para além de trabalhar a madeira,

trabalha o ferro na sua forja.

Retiramos também deste tabelamento de oficios aimportancia do transporte em
equinos, pois estdao regulamentados os oficios de albardeiro, freeiros, ferradores e os
fretes dos almocreves cuja distancia, o animal usado (cavalar, muar ou asinino) e o tipo

de carga (améndoa, areia, barro, cal, centeio, cevada, figos, madeira, passas, pedra, trigo

129 DIAS, Luiz Fernando de Carvalho (1965) — Forais Manuelinos do Reino... p. 23.

130 Cf, DIAS, Luiz Fernando de Carvalho (1965) — Forais Manuelinos do Reino...pp. 24-25.

131 MAGALHAES, Joaquim Romero, SABOIA, Jodo (2004) — Livro do registo do tabelamento dos oficios e
servigos, 1555-1562.

132 cf, MAGALHAES, Joaquim Romero, SABOIA, Jodo (2004) — Livro do registo do tabelamento... p. 275.
133 MAGALHAES, Joaquim Romero, SABOIA, Jodo (2004) — Livro do registo do tabelamento... p. 275.
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e uvas) surgem regulamentados®3*. Em rela¢do aos bovinos esta previsto o seu aluguer
para trabalho agricola. Os valores pelos quais se pagavam os bois era em alqueires de
trigo, que valeriam 30 reais para debulhar e 50 para lavrar para o alqueive ou para a
sementeira, quando os trabalhos relacionados com a cultura do trigo acabavam o
aluguer passava a custar o equivalente a 600 reais'3>. As somas generosas com que se
pagava o aluguer de bois para trabalho pdem em evidéncia a sua raridade no termo de

Loulé.

Do primeiro quartel do século XVII*3®, temos a primeira referéncia do uso de
carros no Algarve através de Gongalo Delgado, no poema épico sobre o saque de 1596,
no qual é descrita a fuga aos corsarios ingleses: carros uns, outros barcos, qual sucede/
Procuram de sair-se muito @ pressa’®’. Apesar de ser uma interpretacdo poética de um
acontecimento, e por isso ndo ser um retrato fiel a realidade, supomos que a hipétese
de fugas em carro ndo é descabida, uma vez que Gongalo Delgado trabalhou em Tavira
como Almoxarife e em Vila Nova de Portimdo como feitor da cal e muni¢des do reino do

Algarve'38, tendo conhecido certamente a realidade dos transportes da regido.

No século XVIII ja existiam em Faro carros a circular em quantidade suficiente,
capazes de degradar algumas infraestruturas. Em 1723, nas posturas do concelho de
Faro, sao proibidos os carros de atravessar a ponte do Rio Seco e as pontes ou pontdes
do caminho de S. Cristévao®3°. Acresce também que a primeira referéncia explicita que
encontramos ao uso de carros de carga no Algarve esta associada ao relato do bacharel
José Viegas de Andrade, de 1774, sobre os comerciantes ingleses estabelecidos em Faro

que tem barcos, e carros seus com quem faz o transporte dos fructos para os seus

134 Cf, MAGALHAES, Joaquim Romero, SABOIA, Jodo (2004) — Livro do registo do tabelamento... p. 276 e
pp. 284-286.

135 MAGALHAES, Joaquim Romero, SABOIA, Jodo (2004) — Livro do registo do tabelamento... p. 336.

136 cf. MAGALHAES, Joagquim Romero (2012) — O Algarve na Epoca moderna. p. 113.

137 MAGALHAES, Joaquim Romero (2012) — O Algarve na Epoca moderna. p. 125.

138 cf. MAGALHAES, Joaquim Romero (2012) — O Algarve na Epoca moderna. pp. 112-113.

139 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes na segunda metade do séc. XIX. p.
50.
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armazéns (...)1%°. Note-se que estes veiculos de carga estdo associados ao investimento

estrangeiro.

Contudo, dezasseis anos passados desde 1774, é possivel constatar que os
carros, enquanto ferramentas de trabalho, parecem ser pouco usados em contexto
agricola. Em 1812, Lacerda Lobo publica no Jornal de Coimbra o artigo Mem©dria sobre a
agricultura do Algarve, e melhoramentos que pode ter. Este texto incide sobre uma
viagem do autor ao Algarve, em 1790. Apesar de a experiéncia de Lacerda Lobo nao
abarcar toda a realidade da regido, da-nos pistas sobre o seu débil desenvolvimento. A
auséncia de estradas e pontes faz com que a regidao passe males incalculdveis, como a
dificuldade de circularem viaturas em tais condi¢cdes pois, a falta de estradas até
impossibilita o carreto de estrumes, de que percis@o as terras, a importagéo e exportagdo
das produc¢bes da natureza, e Industria®. E também mencionado que os carros de
conducgdo tdo percisos para os usos Econémicos, Rurais, e Militares sGo mui poucos no
Algarve'®?, tendo s6 encontrado em todo o reino — do cabo de S. Vicente a Vila Real de
Santo Anténio — dois carros em Castro Marim. E também referido o uso de equideos nos
trabalhos agricolas: Por falta de carros acarretavdo os Lavradores para as suas eiras o

trigo e centeio, depois de ceifado, em jumentos e outras bestas muares'*,

2.1. Primeira metade do séc. XIX

As referéncias a veiculos de tracao animal no Algarve sdo escassas. Neste
sentido, torna-se importante a andlise da hodografia uma vez que a presenca de carros

estd vinculada a existéncia de vias de comunicagao terrestres.

No Algarve, tal como na generalidade do pais, no inicio do século XIX as estradas

eram poucas e encontravam-se em mau estado, sendo mesmo caricaturadas como as

140 MAGALHAES, Joaquim Romero (2012) — O Algarve na Epoca moderna. p. 125.

141 LOBO, Lacerda (1812) - Memdria sobre a agricultura do Algarve, e melhoramentos que pode ter. p.
242,

142 LOBO, Lacerda (1812) - Memdria sobre a agricultura do Algarve... pp. 251-252.

143 LOBO, Lacerda (1812) - Memdria sobre a agricultura do Algarve.... p. 252.
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piores da Europa’®®. Uma possivel explicacdo para o atraso sentido nas vias de
comunicagao terrestres em Portugal podera ter sido a valorizagdo das rotas comerciais
ligadas ao mar e as coldnias'#>. A mercadoria seguiria essencialmente por via maritima
e s6 uma parte pouco significante por terra. No que diz respeito a deslocagao de
individuos, a necessidade seria escassa, sendo a excecdo os almocreves, alguns homens
de negdcios, os detentores de cargos administrativos, os estudantes universitdrios, os

caixeiros-viajantes, os artistas e pouco mais4e.

A qualidade das estradas nao facilitava a circulagdo de veiculos pois, a época, a
maioria das estradas possuia o pavimento em terra batida, incluindo a Unica estrada real
existente em 1809, que ligava Lisboa a Coimbra. Excetuavam-se apenas alguns

arruamentos calcetados sobretudo no interior de povoac¢des'4’.

Os carros de tracdo animal deslocar-se-iam sobretudo no interior das
localidades, onde, devido a fraca consisténcia das calcadas#®, provocavam a
degradacdo rdpida dos pisos e arruamentos!*®. As mas condi¢des das estradas no
Algarve perduraram durante décadas, pois, Jodo Silva Lopes aponta que as estradas no
Algarve sGo menos mds na beira-mar, no barrocal porém piores, e na serra péssimas.
Algumas das povoagdes apenas comunicam entre si por veredas (...)**°. Sé algumas
estradas sdo atravessadas por carretas e todavia carecem de reparos!>l. Os acessos ao

Alentejo s3o feitos pela serra e sdo quasi intransitdveis'>?.

Por existirem poucas
estradas, e as poucas que existiam encontrarem-se degradadas, as deslocagdes no
Algarve seriam feitas maioritariamente em muares ou jumentos com excecdo na beira-
mar e entre Silves e S. Bartolomeu, em que se usaria frequentemente carros de bois (...)

bastante pezados, mas ndo tanto como os de Lisboa; as rodas sGo de pinas e raios; os

144 Cf. SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 48.

145 Cf. SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 48.

146 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 52.

147 Cf. SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 51.

148 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 50.

149 Cf. SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 50.

150 LOPES, Jo3o Baptista da Silva. (1988) — Corografia ou memdria econémica, estatistica e topogrdfica do
Reino do Algarve. p. 75.

151 LOPES, Jo3o Baptista da Silva. (1988) — Corografia ou memdria econémica.... p. 75.

152 LOPES, Jodo Baptista da Silva. (1988) — Corografia ou memdria econémica.... p. 75.
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eixos pela maior parte, de ferro, e fixos aos leitos, e aquelas ferradas com as cabeg¢as dos
pregos salientes das chapas: os bois ndo andéo ferrados?>3. Também faz uma mencgdo
ao valor dos transportes em muares e jumentos: O preco ordindrio dos transportes

muares he de 600 a 800 réis, dos jumentos de 300 a 500 réis*>*.

E pertinente assinalar que segundo a descric3o de Silva Lopes, em 1841, usavam-
se carros de rodas de raio tracionados por bois no litoral Algarvio. Devido as limitagGes
e as fracas condig¢bes vidrias, imaginamos que as deslocacdes em viaturas de tracdo
animal fossem dificeis e necessariamente lentas, o que podera justificar a utilizagdo de
veiculos tracionados por bois, animais mais lentos e resistentes, apesar de a tradi¢gdo do

uso de primitivos carros de bois no Algarve ndo ser evidente.

2.2. Segunda metade do século XIX

A partir de 1853, decorrente de uma portaria da Dire¢Go de Obras Publicas de
1852, determina-se que a circulagdo nas estradas do Reino fosse recenseada. O
recenseamento em todas as estradas de primeira classe, ou seja, as que ligavam as
povoacdes mais importantes entre si daria a conhecer, de forma aproximada, a
circulagéo existente em todo o pais*>>. Através deste recenseamento conseguimos ter

uma ideia do tipo de viaturas que se movimentavam nas estradas.

Segundo a andlise de Luis Santos, de acordo com o recenseamento das estradas
de Faro a Loulé, de Faro a Tavira e de Faro a Lagos, nao existiam a circular diligéncias
nem tdo pouco liteiras, carruagens de quatro ou mais bestas. Circulavam trés carruagens
de duas bestas, e trés seges ou carrinhos puxados por duas bestas. O registo de
carruagens é bastante fraco®® e o veiculo mais comum seria o carro ou carreta puxado

por dois bois ou duas bestas®’.

153 LOPES, Jo3o Baptista da Silva. (1988) — Corografia ou memdria econémica.... p. 33.
154 LOPES, Jo3o Baptista da Silva. (1988) — Corografia ou memdria econémica.... p. 33.
155 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p.68.

156 Cf. SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 69.

157 Cf. SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 69.
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Pelas estradas circulavam mais cavalgaduras e passageiros apeados e montados
do que veiculos. As cavalgaduras circulavam quase sempre com cargas e pertenciam

maioritariamente a almocreves!®s.

Supomos que os veiculos puxados por bois e bestas seriam vocacionados para o
auxilio de trabalhos agricolas, prestacdo de servicos, transporte de cargas e mercadorias

e, menos frequentemente, de passageiros.

Apesar de poucos, existiriam também alguns carros de aluguer e de carreiras. A
4 de Abril de 1869 foi publicado um artigo, no nimero 31 do jornal regional de Lagos
Echo do Algarve, que nos dd uma perspetiva do que seria o sistema de aluguer de
carruagens no Algarve, em que as diligéncias eram guiadas de forma perigosa pois ndo
acendiam as lanternas a noite; as carruagens encontravam-se degradadas e com
duvidosa seguranca, assim como as bestas, que em carros de parelha, por se
apresentarem desiguais provocavam a marcha incomoda do veiculo e que por vezes se
encontravam num estado lastimavel - que jd ndo tém so pele e osso: jd é o osso sobre a

pele!*>d,

O uso de carros na estrada litoral entre lagos e Vila Real de Santo Antdnio seria
o suficiente para o seu desgaste. Em 1870, Jodo Macdrio dos Santos, ao fazer o
orcamento para a reparacao da estrada real n.78 que vai de Vila Nova de Portimao a Vila
Real de Santo Antdnio, da conta de que, junto a Faro, uma das razdes do desgaste da
estrada, para além da antiguidade da mesma e da qualidade dos materiais, é devido ao

grande trénsito de carros e outros veiculos*®°,

O estudo de Luis Santos indica-nos, ainda, os tipos de carros que circulariam na
cidade de Faro. Alguns forneciam servicos como os carros de aguadeiros (cerca de uma

duzia), carreiros, carros do lixo e da “trampa” (ou pipa)*®!. Os veiculos sofisticados, e

158 Cf. SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 69.

159 Artigo de 4 de Abril de 1869 publicado no jornal regional de Lagos Echo do Algarve, parcialmente
transcrito na obra: SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 69.

160 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 65.

161 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 96.
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ditos, de luxo, eram escassos: existiam apenas trés traquitanas‘®?, uma serviria o bispo,
outra da familia Pereira de Mattos e outra ao servico da familia Pantoja'®3; a familia

Doglioni detinha uma caleche'®.

E importante referir um outro acontecimento que, no século XIX, marcaria para
sempre a paisagem natural, econdmica e cultural do pais e que certamente influenciou
a regido Algarvia. No final desta centuria, instaura-se a politica da protec¢do a cultura do
trigo nacional, a chamada lei dos cereais. A par da generalizacdo do emprego dos
primeiros adubos quimicos, que comegou em 1884, inaugurou-se um novo periodo na

histéria da agricultura alentejana®>

gue contribui para o desenvolvimento das vias de
comunicacdo, necessarias para o escoamento dos produtos locais!®®. As grandes
arroteias, que viriam a substituir as charnecas e desenvolver uma nova paisagem, o
montado, necessitavam de grande forca de trabalho para limpar e cultivar as grandes
extensoes de planicie. A necessidade dessa forca de trabalho fez com que trabalhadores
e familias de todo o pais participassem neste movimento. Parte desses trabalhadores
vieram do Algarve como se verifica no livro de correspondéncia da Camara Municipal de
Meértola, em 1865, onde se apura que trabalhadores algarvios suprimem a falta de mao-
de-obra local no periodo das ceifas'®’. Outrossim, encontramos trabalhadores oriundos
da serra algarvia a trabalhar nas Minas de S3o Domingos. Um relato de 1869, de um

chefe da policia da mina, deixa-nos uma apreciacao negativa que nos revela a existéncia

do extremo desamparo que se sentia na serra Algarvia:

O caddver remetido era so e creio que o mais desgracado do mundo —

tivemos que dar-lhe mortalha e homens para o levarem e a ndo ser assim, ficaria

162 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p.96.

163 SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p.96

164 Cf. SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p.96

165> GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA Bejami. (1995) — Alfaia agricola
Portuguesa. p. 95.

166 Ccf. GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA Benjamim. (1995). — Alfaia
agricola Portuguesa. p. 95.

167 ALVES, Helena (1997) — Minas de S. Domingos, génese, formagéo social e identidade mineira. p.113.
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no quartel, sem que hum patricio seu lhe chegasse a porta, pois pertence a

nefanda raga algarvia... jé sabe amigo o que pode esperar.!..168

A emigracdo temporaria para o Alentejo vai continuar no XX%° sobretudo com

as campanhas do trigo.

Consideramos que essa migracdo regional teve consequéncias a nivel cultural e
especificamente nos transportes vidrios, pois esses colonos vinham com a sua junta de
bois ou de jumentos e as suas alfaias'’® e que, de alguma forma, ter3o influenciado os

veiculos de tragao animal.

2.3. Séc. XX

A situacdo lastimavel das rodoviarias no Algarve continua no inicio do século XX

ao ponto de, em 1907, ndo se poder entrar de carro ou automdvel no Algarve®’®,

Tomaz Cabreira, na obra Algarve Econémico, de 1918, refere que as estradas
existentes na altura sdo insuficientes e que é urgente uma systemdtica distribuicdo de
estradas de modo a valorizar o Algarve, em parte inculto, que se extende pela aba Norte
da serra, é assumpto que urge estudar para levar a prosperidade a essa parte da
provincia, que tem estado absolutamente desprotegidal’?. Imaginamos que essa
realidade seja um constrangimento a abundancia de veiculos, como podemos observar
no quadro com dados de 1912. Nele, Tomaz Cabreira dd-nos conta das estradas que
existiam no Algarve e do numero de cavalgaduras, veiculos de tracdao animal e
automdéveis que circulavam pelas mesmas, por concelhos. No total, sdo registadas 2352

cavalgaduras, 337 veiculos de tracdo animal e 4 automéveis'’3,

168 ALVES, Helena (1997) — Minas de S. Domingos... p.113.

169 NETO, Jo3o Baptista Pereira (1999) — Os movimentos migratdrios. p. 450.

170 GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA Benjamim. (1995) — Alfaia agricola
Portuguesa. p. 96.

171 Cf. FLORES, Ad30 (1999) — O turismo no Algarve na primeira metade do século. p. 602.

172 CABREIRA, Tomaz. (1918) — O Algarve Econémico. p. 171.

173 Cf. CABREIRA, Tomaz. (1918) — O Algarve Econdémico. p. 172.
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S6 com a ascensdo do Estado Novo e a criagdo da Junta Auténoma de Estradas é
que os constrangimentos rodovidrios sdo totalmente ultrapassados, criando e
recuperando acessos hd muito desejados para o Algarvel’. Seria espectdvel que se
desse a generalizagdo da circulagdo do automodvel. No entanto, a Il Guerra Mundial
trouxe restricdes ao uso de gasolina o que explica a recuperacdo e o uso de veiculos de
tracdo animal durante mais tempo do que outros paises europeus’>. No Algarve, a
persisténcia dos veiculos de tracdo animal durante parte do século XX deveu-se com

certeza a fragil situagdo economia da generalidade da populagao.

Contudo, a melhoria das vias de comunicagao e a potencialidade dos transportes
terrestres’’® contribui para a quebra do isolamento, o que trouxe consequéncias,

facilitou as migragGes sazonais e o incremento do turismo.

Dentro do pais, as jornadas de trabalho sazonal foram uma constante. Muitos
algarvios migravam sazonalmente para procurar trabalho, nomeadamente na apanha
da azeitona'”’ e na ceifa no Alentejo assim como na monda do arroz no estudrio do Sado
e do Tejo'’® onde também se encontravam trabalhadores vindos da beira (os
ratinhos)Y’®. Alguns pontos da Andaluzia atraiam igualmente algarvios que se
deslocavam para trabalhar na agricultura e nas minas de Rio Tinto ou se dirigiam aos
mercados para vender as suas mercadorias e aceder aos seus portos, de onde partiam
emigrantes para a América Latina. O abegdo Vergilio Canelas Anténio mencionou-nos,
inclusive, ter tido um aprendiz que emigrou para a Venezuela nao tendo esclarecido

contudo se foi através da rota espanhola®®.

Parece-nos possivel que os fluxos
migratérios, mesmo que tempordrios, tenham tido algum reflexo na cultura e nos

artefactos produzidos no Algarve até porque, as deslocacbes temporarias do Algarve

174 Cf. CARNEIRO, Maria Isabel S. (2011) — As casas dos cantoneiros do Algarve: da conservagéo das
estradas a patrimonio a conservar. Veja-se o capitulo I.4. O Periodo do Estado Novo. pp. 27 -31.

175 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal, século XIX. pp. 3-4.

176 NETO, Jo3o Baptista Pereira (1999) — Os movimentos migratdrios. p. 449.

177 0uvimos por diversas vezes a referéncia a ceifa e 3 apanha da azeitona no Alentejo em conversas
informais na Q.D.A. entre Maio de 2019 e Janeiro de 2020.

178 NETO, Jo3o Baptista Pereira (1999) — Os movimentos migratdrios. p. 449.

179 RIBEIRO, Orlando (1963) [1.2 ed. 1945] — Portugal o Mediterréneo e o Atldntico. p.

180 ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de Fevereiro de 2020...
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para o Alentejo, sdo frequentemente expostas nos depoimentos recolhidos. O abegao
Vergilio Canelas Anténio recorda ir buscar buchas a uma fundicdo em Evora, de fazer
carretas para o Alentejo e entregar carrinhas a Moura, Serpa e Vila Nova de S. Bento®8?,
Também em Vila Nova de S. Bento recorda-se ter trabalhado o albardeiro José Caetano
Fernandes, onde labutou na ceifa e na apanha da azeitona'®?. Mais tarde, ja na qualidade
de artesdo, voltou ao Alentejo para vender albardas e molins nos mercados®3,
Encontramos inclusive registos fotograficos no Alentejo de carros aparentemente iguais

aos usados no Algarve (Anexo 3).

Desde cedo que o despoletar do turismo se associa a locomog¢ao em veiculos de
tracdo animal. Em 1903, havia uma carreira de rippert que assegurava a ligacdo de Lagos
a Praia da Luz e, em 1910, existiam carreiras didrias em diversos tipos de carrinhas e
charretes como ripperts e char-a-blancs que transportavam os visitantes da estacao
ferroviaria até a Praia da Rochal®. E associada a esta ultima ligacdo a carrinha de
Portimdo, tipo de veiculo caricato que encontramos frequentemente em postais e que
terd circulado até aos anos 808>, Contudo, sé apds a decisdo da construcdo do
Aeroporto de Faro, em 196285, é que o turismo se impdem como uma realidade no

Algarve.

No inicio da segunda metade do século XX, o Algarve encontra-se numa situacao
de profundo atraso estrutural. A agricultura e as praticas florestais sdo arcaicas e
insustentaveis contribuindo para a desertificagdo humana e fisica. As atividades
econdmicas de entdo, associadas ao sector primario, ndo geram empregos e o éxodo da
populacio intensifica-se'®’. Porém, depois da inauguracdo do Aeroporto Internacional

de Faro, em 1964, a situacdo muda inteiramente. Apesar de nos anos 50 se ter

181 cf. ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de Fevereiro de 2020.

182 Cf, FERNANDES, José Caetano, FERNANDES, Sérgio dos Santos Horta (2020) — Entrevista realizada a 29
de Fevereiro de 2020.

183 Cf. FERNANDES, José Caetano, FERNANDES, Sérgio dos Santos Horta (2020) — Entrevista realizada a 29
de Fevereiro de 2020.

184 cf. MARQUES, Maria da Graca Maia, VENTURA, Maria da Graca Mateus (1993) — Portiméo. p. 112-113.
185 GAMEIRO, José, RAMOS, Ana (2015) — Portimdo - O desafio museoldgico entre turismo e patrimdnio.
p.71.

186 Cf. BRITO, Sérgio Palma (2009) — Territdrio e Turismo no Algarve. p. 13.

187 Cf. BRITO, Sérgio Palma (2009) — Territério e Turismo no Algarve. p. 27.
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fomentado o turismo em grande escala, s6 apds a inauguracdo do aeroporto de Faro sdo
criadas as condi¢bes para o surgimento do turismo de massas®®. O aeroporto passa
assim a ser uma infraestrutura principal ao desenvolvimento regional e o Algarve um

destino turistico de renome mundial®8?.

Na informacao turistica encontramos o uso alargado da imagem do carro de
besta. Suspeitamos que a associagao de carros de besta a imagem pitoresca do algarve
venha de décadas anteriores, apesar das limitacdes temporais inerentes ao proprio
trabalho ndo nos terem permitido conferir esta hipotese. Podemos sim compreender,
através de algumas referéncias iconograficas, que esta imagética do Algarve, que se
promove a partir da segunda metade do século XX, esta estreitamente ligada a um

cardacter regional que inclui frequentemente carros de besta. Tal é possivel constatar no

documentario «Encontro com o Algarve» (Figura 8), de 1968, no cartaz assinado por
Gustavo Fontoura, de 1957, no da Comissdao Regional de Turismo do Algarve, dos anos
70 (Figura 9) e na notavel campanha publicitaria de Harry Chandler que, em 1967, usou
carros de besta para fazer os transfers de saida do aeroporto de Faro a um grupo de

jornalistas britanicos (Figura 10).

188 Cf. GAMEIRO, José, RAMOS, Ana (2015) — Portimdo - O desafio museoldgico... p. 73.
189 cf. MENDES, Antdnio Correia (2015) — O aeroporto de Faro como infraestrutura principal do
desenvolvimento turistico da regido. p. 261.
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Figura 6 - Fotograma do documentario propagandistico Encontro com o Algarve, 1968, realizado por J.

E. Elyseu © Arquivo RTP. ELYSEU:1968.

| m

Figura 7 — (Da esq. para a dir.) Cartaz de Gustavo Fontoura, 1956; Cartaz da Comissdo Regional de

Turismo do Algarve dos anos 70. BLOG TURISMO DO ALGARVE:2011.
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Figura 8 - Carros de besta a fazer os transfers de saida do aeroporto de Faro a um grupo de jornalistas

britanicos organizado por Harry Chandler, em 1967. STRAZZERA:2015:211.

As décadas seguintes transfiguraram completamente o modo de viver no
Algarve, em parte acompanhando as transformagdes que aconteceram em todo o pais.
A partir dos anos 80 os carros de tracdo animal comecaram a desaparecer da paisagem,
ora devido a progressiva modernizacdo agricola e ao afastamento do uso de animais de
trabalho®®, ora devido ao acesso aos veiculos motorizados. Apesar do declinio do oficio
de abegdo ter comegado antes a década de 80, tera sido este o periodo da dissolugao
da profissdo®®L. A partir dai, os artesdos expandiram a sua drea de atuac3o, restaurando
outro tipo de veiculos mais elaborados, como carruagens estrangeiras ou caixas de
carrinhas automdveis ou construiram carros algarvios para decoracdo. No mesmo
sentido, o registo de veiculos de tracdao animal ocorre, em alguns municipios, até a
década de 80 de novecentos: em Vila do Bispo e Silves até 1989, em Taviral®? até 1988

e em Faro até 1980.

190 Cf, ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de trac¢do animal no concelho de

Tavira... p. 38.
191 191

192 Cf, ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de trac¢do animal no concelho de
Tavira... p. 24.
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No decorrer do século XX, os veiculos de tracdao animal foram comuns no Algarve
como nos atestam os vdarios depoimentos recolhidos e os registos visuais que
destacamos e os registos fotograficos de Artur Pastor (Figura 11) e do Inquérito a

Arquitetura Portuguesa®® (Figura 12).

Figura 9 - (Da esq. Para a dir.) Carroga junto a igreja de Santa, Albufeira, [entre 1960 e 1965]; Moinho,

S3o Bras de Alportel, [1950-1960]. Artur Pastor © Arquivo Municipal de Lisboa. OAPIX.

193 Consultamos a obra fotografica de Artur Pastor no sitio em-linha do Aquivo Municipal de Lisboa, que
abrange a década de 40 até 90, e as fotografias tiradas durante os inquéritos a arquitetura portuguesa,
entre 1955 e 1956 (Vejam-se as fotografias dos anexos 3 e 4). Também encontramos muito material
fotografico em cole¢Oes de postais, mas cuja data e por vezes os locais desconhecemos.
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Figura 10 - (Da esq. Para a dir.) Alpendre, Vale da Rosa, Loulé, [1955]; Carro de parelha, Morgado de

Ares, Portimao [1956] © Ordem dos Arquitetos. OAPIX.

2.4. Séc. XXI

Atualmente ndo é comum encontrar veiculos de tracdo animal a circular. As
excecdes prendem-se com os carros de tracdo animal usados sobretudo pela
comunidade cigana. Contudo, estes ja se afastam das tipologias construidos por abegaes
nas suas oficinas pois, parte da estrutura é substituida por outros materiais,
particularmente os rodados de automoével (Figura 14). J& em 1953, Luis Chaves
observava essa realidade nas carrogas de Lisboa ao verificar a existéncia de rodados
pneumaticos do tipo automédvel ao contrario das tradicionais rodas radiadas. Considera
o autor que desta forma tenham perdido toda a linha graciosa, tornando-se

deselegantes no seu hibridismo de carro¢a e autocarro®*.

Chamamos a atencdo para a relagdo da comunidade cigana com os veiculos de
tracdo animal que vem de longa data, como comprovamos através do titulo da pintura

a 6leo de Eduardo Viana Pousada de ciganos (1923), que nos mostra um fervilhar de

194 CHAVES, Luis (1953) — Carros, carrinhos e carrogas (Transportes de tracgéo animal). p. 6.
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gente num patio enquadrado pelo casario cubista da cidade de Olhdo, um equino

albardado e dois carros de besta (Figura 13).

Figura 11 -Oleo sobre tela: Pousada de Ciganos, 1923, Eduardo Viana. MUSEU NACIONAL DE ARTE
CONTEMPORANEA DO CHIADO.

Figura 12 - Carro de besta com rodados de automadvel. Fotografado em Monchique em Dezembro de

2019. © Daniel Cardeira.
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Encontramos frequentemente estes veiculos restaurados ou construidos para a
vista ver'®®, expressdo frequentemente usada pelo abegdo Jo3o Teoddsio Silva para
designar veiculos construidos para uso exclusivamente decorativo, que sdo feitos com
madeiras de menor qualidade, por vezes de dimensdes menores e pintados de forma
tradicional ou a imitar o que seriam as pinturas tradicionais. Encontram-se a decorar

espacos publicos, centros comerciais (Figura 15) e espagos privados.

Figura 13 - (Da esq. Para a dir.) Carro de besta decorativo na via publica em Lagoa. 2019. Daniel

Cardeira; Carro de besta decorativo no Algarve Shopping na Guia. 2019. Daniel Cardeira.

O colorido carro puxado por um burro ou mula foi, e continua a ser, um elemento
recorrente na imagética propagandistica do Algarve. Atualmente encontramos veiculos
de tracdo animal representados em postais e souvenirs para turistas, mas também
integrados em decorag¢des ou manifestacdes artisticas que invocam a memdaria da regido

(Figura 16).

195 §ILVA, Jodo Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.
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Figura 14 - (Da esq. Para a dir.) Souvenirs em loja turistica, Faro, Daniel

Cardeira, 2019; Fotografia de painel de azulejos Destinos de 2004, estagao

rodovidria de Quarteira, Daniel Cardeira, 2020.

Contudo, os lugares onde se preserva a maior quantidade de veiculos de tragdo
animal e onde estes mantém as suas caracteristicas originais sdo os museus e as
colecbes publicas e privadas. No Mapa 1, apresentamos a localizacdo de colec¢des
detentoras de veiculos de tracdo animal a que tivemos acesso. O facto de estes veiculos
estarem presentes nestas instituicdes atesta a sua importancia e a persisténcia na
memoéria da regido. Os carros de tracdo animal que se encontram em espacos
expositivos sdo hoje uma das principais fontes para a caracterizacdo deste tipo de

carros.

Figura 15 - Mapa de entidades detentoras de veiculos de tragdo animal: A) Quinta dos Avés. 1- Museu
de Portimao; 2 - Museu Regional do Algarve, Faro; 3 - Museu do Traje de Sdo Bras de Alportel; 4 -

Reservas do Museu de Tavira; 5 - Cdmara Municipal de Castro Marim. 2020. Daniel Cardeira.
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Capitulo 3 - Carretas e Carros de besta

Os tradicionais veiculos de tragdo animal usados e fabricados no Algarve sdo
chamados de carros de besta quando puxados por gado equino ou de carretas se
tracionados por uma junta de bois. Os caracteristicos carros de besta de um sé animal
sdo também conhecidos como carrogas, termo que evitamos usar uma vez que nos foi
indicado que em tempos teve sentido pejorativo na regido°®. Nos carros de besta o gado
usado para tracdo é geralmente o muar, mas podem também ser puxados por gado
asinino ou, quando usados exclusivamente para transporte de passageiros, por gado
cavalar. As exce¢Oes parecem ser alguns carros puxados por dois animais que poderiam
ser tracionados por uma junta de bois ou por uma parelha de muares.

A economia predominantemente agrdria e de caracter rural proporcionou o uso
de tecnologias artesanais como os carros construidos em oficinas tradicionais. Essa
realidade perdurou até a segunda metade do século XX altura em que, as
transformacdes sociais e econémicas assim como a democratizacdo do automavel,

afastou para o passado os veiculos de tragdo animal.

Como instrumento Util aos trabalhos agricolas, os carros de besta tracionados
por um ou dois animais, serviram os proprietarios mais abastados até a generalizacdo
dos veiculos e tratores mecanizados. De igual forma, sobretudo os carros puxados por
um animal, foram Uteis aos pequenos agricultores que cultivavam pequenas parcelas de
terra propria ou arrendada nao sendo, por isso, rentdvel a aquisicdo de maquinaria
agricola. Com os carros transportavam-se as alfaias agricolas, o estrume para as culturas
e as producgdes agricolas. Das hortas dos lavradores vinham os produtos horticolas
vendidos nos mercados semanais, transportados e muitas vezes comercializados dentro
dos carros de besta. O transporte das uvas e das azeitonas para os lagares, assim como

o vinho e o azeite produzidos eram igualmente transportados desta forma. Também é

196 paragrafo escrito em parte conforme a informac3o adquirida em conversas informais durante o estagio
profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020. Esta informacéo foi reforcada também por
Jodo Teoddsio Silva e Virgilio Antdnio Canelas, este Ultimo artesdo explicou-nos que também era comum
o uso do termo carrinha.
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frequente escutar os relatos das imensas cargas de alfarrobas, améndoas, cereais e
leguminosas, proveitos dos pomares de sequeiro tradicional e que pdem em evidéncia

o caracter agricola da economia algarvia antes da difusdo do turismo*®’.

Até a chegada dos veiculos motorizados, o transporte de mercadorias era, desta
forma, feito em carros de besta, tendo estes um papel essencial no comércio da regiao.
E comum encontrar imagens de mercados onde os comerciantes vendem os artigos
junto aos carros de besta, assim como a venda ambulante de determinados bens,
nomeadamente 4gua a litro ou a cantaro, dgua-ardente, azeite, produtos de higiene,

carvdo, pdo e outros produtos e utensilios!%,

O uso de carros de tracdo animal é, contudo, mais amplo. Encontrdmo-los nas
mais diversas atividades, como no transporte de cantaria e de materiais de construcao,
na industria corticeira e auxiliando os pescadores nas artes da pesca. Acreditamos que
estes veiculos tenham estado ao servico de muitas outras atividades aqui ndo

mencionadas!®®.

No que diz respeito ao fornecimento de servicos, existiam carros cujas fun¢des

especificas eram recolher dejetos e lixo?®.

Os carros de besta de uso comum cumpriram a funcdo de transporte de
passageiros junto das comunidades. Contudo, as familias mais abastadas conduziam

modelos de carros usados exclusivamente para o transporte de passageiros.

Encontramos diversas tipologias de carros de tracao animal em coleg¢des publicas
e privadas que sao facilmente identificadas por todas as pessoas que entrevistamos no
decorrer deste trabalho, pois o tempo ainda nao extinguiu a memodria da circulagao

destes veiculos no Algarve.

197 paragrafo escrito, em parte, conforme a informac¢3o adquirida em conversas informais durante o
estagio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.

198 paragrafo escrito, em parte, conforme a informac¢3o adquirida em conversas informais durante o
estagio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.

199 paragrafo escrito, em parte, conforme a informac3o adquirida em conversas informais durante o
estagio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.

200 cf, 3 informac3o adquirida em conversas informais durante o estagio profissional na Q.D.A. entre maio
de 2019 e janeiro de 2020.
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Com base na observacdo atenta dos carros que encontramos nas colecdes de
veiculos de tracdao animal no Algarve, identificamos vdrias tipologias de carros,

nomeadamente o carro de besta de uso comum, o carro de fueiro de volta, o carro dos

cdntaros, o carro da pipa, o carro do azeite, o carro do azeiteiro, o carro dos mortos, a

aranha, a carrinha de Portimao e a charrete. Alguns carros terdo sido tracionados por
bovinos e equinos, referimos esses casos particulares quando falamos da carreta, do

carro de parelha e no churrido.

No decorrer das entrevistas foi-nos relatado também a existéncia de carros
adaptados a determinadas necessidades e vontades dos comitentes, como veiculos de

taipais mais altos ou até a completa auséncia dos mesmos.

Para descrever os carros de tragao animal no Algarve tivemos em consideragao
a caracterizacdo dos carros de bois feita por Fernando Galhano?°%. Note-se, contudo,
que no Algarve a maioria dos veiculos sdo tracionados por bestas e ndo por bois o que
nao impede alguma proximidade morfoldgica. O carro de bois, geralmente, é constituido

por rodado e chedeiro, sendo que o chedeiro inclui o leito e o cabegcalho??. No que diz

respeito aos carros no Algarve, usamos essa mesma divisao (llustracdo 1). Damos como
exemplo os carros de besta tracionados por um sé animal em que o cabecgalho é
composto por dois varais e, na sua forma mais frequente, por um cangalho fixo.

Quando o carro é puxado por dois animais este possui apenas uma peca central, a vara.

201 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal.
202 cf, GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 20.
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[ ] Rodado
B Leito

B Cabecalho

(Varais e cangalho fixo)

llustragdo 1 - Carro de besta: Rodado, Leito e cabegalho. © Daniel Cardeira, 2020.

3.1. O abegao

No Algarve, o artesdao que fabrica os tradicionais veiculos de tracdo animal é

conhecido por Abegdo.

O termo abegdo ndo tem o mesmo significado em todo o pais. O sentido deste
substantivo é diverso e muda de regido para regido?®® assim como a sua fonética?®*.
Inclusive nos diciondrios atuais o termo possui varias acec¢des: alguns ndo incluem o
significado de carpinteiro de carros definindo abegdo apenas como administrador ou
feitor de quinta ou herdade?®>, como encarregado de abegoaria’®® e relativo ou
pertencente a abegoaria®®’ outros definem-no primeiramente como como carpinteiro

de carros?®, O conceito de abegoaria, que é o lugar reservado para guardar o gado, o

203 cf, CALADO, Adelino de Almeida (1963) — Abegdo, estudo Linguistico, pp. 7-17.
204 Cf. CALADO, Adelino de Almeida (1963) — Abegdo, estudo Linguistico, pp. 25-26.
205 HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 35.
206 HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 35.
207 HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 35.
208 f, [S.a.] (2006) — Diciondrio completo Lingua Portuguesa, tomo I. p. 5.
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carro e os utensilios agricolas e lugar em que se fabricam utensilios e ferramentas
destinadas d lavoura aproxima-nos da no¢do de construtor de carros pois inclui o lugar
de fabrico dos utensilios e ferramentas o que pressupdem a existéncia de uma oficina.
Construtor ou mero zelador, a longinqua relagdo do abegao com os veiculos de tragdo
animal é atestada no Vocabulario Portuguez & Latino de Rafael Bluteau, pois abegam

209

ou abegad é Aquele que tem cuidado do carro, boys*?” para além de lavrar e ser criado

do lavrador. No Algarve, apesar de atualmente a profissdo ser rara, o termo é

210 sendo também conhecida

objetivamente usado para designar o fabricante de carros
a significacdo de carpinteiro para obras mais grossas como peg¢as para moinhos ou
alfaias agricolas na regido oriental da serra do Caldeirdo?!!. As variantes abagodo ou

abugdo podem também ser usadas no mesmo territorio?'2.

Como referido para o Algarve, o abegdo é o artifice que constrdi carros, cangas,
cangalhos, arados, outras alfaias agricolas e rodas. E um oficio que requer o dominio de
duas areas diferentes, a carpintaria e a ferraria, por isso na oficina do abegdo
encontramos as ferramentas necessarias aos dois oficios. E elucidativo nesse especto o
artigo de Manuel Carvalho Moniz?3 que nos descreve os instrumentos que se
encontravam nas lojas ou carpintarias do abegao nas herdades, vilas ou cidades do
Alentejo. E mencionado uma caldeira, uma forja de ferreiro com seu fole e a «safa (onde
se bate o ferro que vem incandescente da forja)?'4, a bigorna, os respetivos pertences
da forja como tenazes e marretas, um torno, um banco de madeira, um quadrado de
guatro pés, um engenho para enrolar os aros de ferro e o «talhdo», madeiro comprido
de azinho onde se aperta a peca a trabalhar?!®>. S0 também nomeadas ferramentas
como o machado, enxd, formdes, trados, puas, rebotes, polainas, gramilhos, marretas,

macos, serra de m3o e a serra bracal??®.

209 Cf, BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. Vol. 1. p. 23.
210 Cf, GONGALVES, Brazdo Eduardo (1996) — Dicionario do Falar Algarvio. p. 22.
211 RIBEIRO, Vitor (2008) — Caixilharias.

212 cf, GONGALVES, Brazio Eduardo (1996) — Dicionario do Falar Algarvio. p. 22.
213 MONIZ, Manuel Carvalho (1965) — O Abegéo.

214 MONIZ, Manuel Carvalho (1965) — O Abegdo. p. 150.

215 cf. MONIZ, Manuel Carvalho (1965) — O Abegéo. p.150.

216 Cf. MONIZ, Manuel Carvalho (1965) — O Abegéo. p.150.

79



Na regido, até meados do século XX, as abegoarias, mais conhecidas por
oficinas?!’/, seriam comuns no algarve. Contudo, comegaram a desaparecer
progressivamente restando hoje uma em funcionamento, a de Jodo Teodésio Silva. Tal
como os carros de besta, as oficinas de carros desapareceram devido aos progressos
tecnolégicos, por acdo das transformacdes ocorridas na atividade agricola, sector onde
o uso de carros, sobretudo os tracionados por uma besta, era privilegiado. Na segunda
metade do século XX, a partir da década de 60 e em particular na de 80, a diminuicao da
populacdo agricola, o avango tecnoldgico na agricultura e a multiplicagcdo de veiculos a
motor, como automaveis, carrinhas de caixa aberta levaram ao desuso dos animais de
trabalho?!® e, consequentemente, ao abandono dos veiculos de tracdo animal como

recurso por exceléncia para transporte de pessoas e sobretudo de mercadorias®°.

Sobre as abegoarias no Algarve, Joana Esteves apresenta-nos um mapeamento
das mesmas para meados o séc. XX (Anexo 1), tendo como base as oficinas detetadas
nos documentos anexos aos registos de veiculos de tracdo animal do Municipio de
Tavira assim como de relatos orais??°. Este levantamento d4-nos uma ideia de parte dos
abegdes a exercer atividade no Algarve no séc. XX. No entanto, é necessdrio ter em conta
que a metodologia usada ndo abrange todo o Algarve faltando, por isso, o trabalho de
continuar o levantamento destes dados a partir de outros arquivos distratais e locais,
assim como de mais depoimentos recolhidos noutras zonas do Algarve. Apesar da
fragilidade metodoldgica, este levantamento foi o Unico feito, até a data, para o Algarve,
0 que nos permite ter um parecer da realidade estudada. Parece-nos, portanto,
importante assinalar algumas conclusdes retiradas do levantamento feito por Joana
Esteves. Verifica-se que a maioria das oficinas mapeadas exercem atividade em

localidades préximas do litoral??* possivelmente consequéncia da intensificacdo da

217 Cf. Conversas informais com Jo3o Teoddsio Silva e José de Jesus Gongalves entre os meses de Moio de
2019 e Janeiro de 2020.

218 \eja-se as conclusdes de Joana Esteves a partir da anélise de dados estatisticos a disposi¢cido no Instituto
Nacional de Estatistica (INE) e consultas dos diversos Recenseamentos Gerais da Agricultura e Estatisticas
Agricolas disponibilizadas pelo INE. Cf. ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de
trac¢do animal no concelho de Tavira. pp. 32-38.

219 ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos... p. 38.

220 ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos... p. 74.

221 ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos... p. 75.
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agricultura, pescas e trocas comerciais??? na faixa da beira-mar. A exce¢do encontramo-
la no concelho de S3o Bras de Alportel, zona de transi¢ao entre o barrocal e a serra, que
foi um grande centro construtor de veiculos de tragéo animal, conhecido em todo o

223 e cuja difusdo de oficinas de carros derivaria possivelmente do grande fluxo

Algarve
de extragéo e comércio de cortica®??. Esta informacdo em relacdo a S0 Bras de Alportel
foi corroborada diversas vezes junto aos entrevistados, inclusive Jodo Teoddsio Silva
menciona que era neste concelho onde havia os maiores artistas??>. Concordante com
este aspeto estd o facto de, entre os anos 1950 e 1960, um grande nimero de tavirenses
comprar carros de besta em abegoarias situadas em Vilarinhos, aglomerado
pertencente ao concelho de S3o Bras de Alportel??. Exposta esta informacdo e dado

que existem cinco oficinas assinaladas em Vilarinhos é admissivel que este local fosse

um centro produtor de carros de onde partiriam viaturas para todo o Algarve??’.

Na zona de Albufeira a oficina mencionada regularmente como a maior da zona
é a de Antdnio Martins Cristévao, na Guia, oficina onde Jodo Teoddsio Silva e o seu pai,

Joaquim da Silva, aprenderam e desenvolveram o oficio de abegdo??8.

O contacto regular com Jodo Teoddsio Silva??®, que tem a sua oficina localizada
em Ferreiras no concelho de Albufeira tornou-se particularmente proveitoso no que diz
respeito a compreensao deste oficio. Nascido a 1 de janeiro de 1941 na Guia, no
concelho de Albufeira, Jodo Teoddsio Silva veio de uma familia com tradicdo na
carpintaria tendo o seu avd, assim como todos os tios paternos, trabalhado como
carpinteiros. Resultado do tempo ou do acaso nenhum deles se dedicava

exclusivamente a construgdo de carros.

222 Cf, ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos... p. 75.

223 ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos... p. 75.

224 ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos... p. 75.

225 Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (20192) -

226 Cf, ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos... pp. 75-76.

227 cf. Mapa 3 em Cf. ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos... pp. 75-75.

228 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

229 No sitio online do Patrimdnio Cultural Imaterial (RMA-PCI) é apresentado como Jo3o Teoddsio da Silva
contudo o abegdo rejeita a preposi¢do da no seu nome e por isso optamos nomea-lo Jodo Teoddsio Silva.
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E conhecido na zona por Jodo Patinha, sendo que Patinha é uma alcunha que
herdou do pai e que tem origem no nome préprio da sua bisavd paterna Maria

Patinha239,

O pai de Joao Teoddsio Silva, Joaquim da Silva, falecido nos primeiros anos deste
século, tera comecgado a trabalhar como carpinteiro de carros por influéncia dos irmaos
mais velhos, por volta de 1930, na oficina de Antdnio Martins Cristévao, na GuiaZ3. Mais
tarde influenciou o filho, Jodo Teoddsio Silva, a trabalhar na mesma oficina. A
aprendizagem deste oficio ndo se limitou contudo a esta unidade de producao, tendo
trabalhado durante curtos espacos de tempo noutras oficinas como na de José Maria
Lagarto, em Algoz, ou na de Daniel Vicente, em Péra?3?, Estes trabalhos noutras oficinas
fez com que ganhasse experiéncia com outros carpinteiros, inclusive a aprendizagem do

uso da bitola, ferramenta que o pai desconhecia?®.

Em 1964, quando volta do servico militar, comeca a trabalhar a trabalhar com o
pai na oficina aberta no ano anterior?3*. A oficina, localizada atualmente na Avenida 25
de Abril, em Ferreiras (Albufeira), funcionou nos primeiros anos a alguns metros de

distancia da atual, onde hoje se encontra uma oficina de automoéveis.

Com o declinio da atividade, o abegdo de Ferreiras comegou também a reparar
carrinhas automoveis de caixa aberta. O préprio indica-nos que houve um periodo em
que arranjava muita camioneta, que arranjava taipais de camionetes e sei Id.
Camionetes com seis metros de comprido, eu arranjava isso tudinho?3. Posteriormente,
com a fixacdo de estrangeiros no Algarve, comegou a comprar carros para restaurar e
vender para decoracdo ou como expositor de produtos e ementas em lojas e

restaurantes.

230 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

21 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

232 Cf, Conversas informais com Jodo Teoddsio Silva entre os meses de Moio de 2019 e Janeiro de 2020.
233 Cf, Conversas informais com Jodo Teoddsio Silva entre os meses de Moio de 2019 e Janeiro de 2020.
234 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

235 Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.
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Atualmente, Jodo Teoddsio Silva continua a laborar na sua oficina em Ferreiras,
contudo o seu estado de saude nao permite que trabalhe com o mesmo afinco de
outrora. Dada a pouca demanda de rodas para serem usadas em carros, a ndo ser para
decoracgdo, é raro o abegdo de Ferreiras construir ou enferrar rodas, limitando-se a
restaurar pecas ja fabricadas. Por este motivo ndo tivemos oportunidade de assistir ao

vivo ao enferrar da roda, uma das técnicas que distingue este oficio.

Jodo Teoddsio Silva também se encarrega de decorar os carros que restaura. Os
veiculos de tragao animal no Algarve sdo pintados de cores saturadas, frequentemente
azul, verde, vermelho e amarelo. Sobre essas cores, aplicadas alternadamente em pegas
ou sobre retangulos com os cantos chanfrados, é habitual encontrar desenhos. Os
retangulos chanfrados sdo a mesma forma que encontramos na decorag¢do de carrogas
em Lisboa?3¢. Contudo, Jodo Teoddsio Silva recorda-se de que os carros nem sempre
foram tdo decorados. Quando trabalhava na oficina de Antdnio Cristévao os carros de
besta apenas eram pintadas de uma ou duas cores, sendo a cor verde a mais usual e os
desenhos limitavam-se aos raios das rodas e, em alguns casos, aos fueiros?®’. Na
comporta traseira era comum as iniciais do proprietdrio e em alguns casos encontramos
frases?38. No que diz respeito as carretas estas raramente eram pintadas. A visita de
Gisela Cristévao a cole¢cdo da Q.D.A. corroborou esta ideia, pois segundo a mesma as
pinturas ndo eram iguais as que o seu pai fazia?*. Jodo Teoddsio Silva desenvolveu o
desenho desde o comecgo da atividade, e segundo o mesmo, até inventou alguns. Os
seus desenhos repetem-se nos varios carros restaurados pelo préprio, contudo,
também sdo reconhecidos pela assertividade do traco, feito a mao, sem esbogo prévio
(Figura 8). No Apéndice 4 apresentamos algumas cépias dos desenhos feitos pelo

abegdo usados na decoragdo dos carros da Q.D.A.

236 CHAVES, Luis (1953) — Nota Etnogrdfica, Carros, carrinhos e carrogas de Lisboa. s/p.

237 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

238 \é-se escrito a frase DEUS ME GUI nos primeiros minutos do documentdrio CINEQUANON.
COOPERATIVA DE PRODUCAO DE FILMES (1976) - Carrocas regionais Algarvias.

239 CRISTOVAO, Gisela (2020) - Entrevista realizada a 10 de Janeiro de 2020.
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Figura 16 - Reprodugdao monocromatica de desenhos pintados da autoria de Jodao Teodésio Silva.

Reproduzidos a partir do registo fotografico dos carros pertencentes a cole¢do da Q.D.A.

A construcdo da roda raiada é uma particularidade deste oficio. O abegdo detém
as capacidades técnicas e tecnoldgicas para a construcao de rodas raiadas, em que os
raios possuem duas dire¢des diferentes intercaladas e as pinas sdo ferradas a quente.
Este dominio técnico permite-nos afirmar que ha um distanciamento deste em relagao
aos construtores de carros de bois tradicionais, que usam rodas cheias ou de cambas e
miulo. O facto de as rodas raiadas serem descritas por Rafael Bluteau como sendo a
modo de Sege?*°, ¢ uma evidéncia de que existe ou existiu algum tipo de rela¢do entre

o oficio de Segeiro e o de abegao.

A construgao de rodas, de veiculos e outros utensilios, sobretudo os usados na
agricultura como arados e charruas, define uma profissdo comum a varios paises e que,
apesar da versatilidade do seu trabalho, se pode traduzir como construtor ou carpinteiro
de rodas. Em Franga, estes carpinteiros sdao designados por charrons e ja no séc. Xlll o
seu trabalho consistia na construcdao de rodas, veiculos e alfaias agricolas. Em Paris,
estes artifices estavam integrados entre os restantes trabalhadores de madeira, tendo
gradualmente ganho importancia o que fez com que, em 1467, Ihes fosse concedido um
brasdo préprio (Figura. 17) aquando da criacdo das milices parisiennes por Louis XI?41. O

seu trabalho junto a artilharia real faz com que, em 1498, lhes tenham sido concedidos

240 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 164.
241 Cf. LESPINASSE, René de (1886-1897) — Charrons. p. 661.
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estatutos especificos?*>. No séc. XVII, os charrons sdo assimilados aos carrossiers?*
passando a construir todo o tipo de viaturas como carrosses, coches, chariots, litiéres,
brancards, caléches?** e a controlar toda a cadeia produtiva?*>. Podemos verificar que
no século XVIII, estes profissionais construiam rodas raiadas?*® semelhantes as

fabricadas por abegdes, da mesma forma que as técnicas de enferrar sao similares.

Em Franga ndo encontrdmos evidéncias da permanéncia desta atividade na
atualidade, contrariamente a vdrios paises anglo-saxdnicos onde, atualmente,
Wheelwrights constroem rodas raiadas de forma artesanal usando processos e
ferramentas semelhantes as que encontramos no Algarve??’. E assinaldvel que, no Reino
Unido, a profissao de construtor de rodas ainda se mantenha viva sendo representada

pela Worshipful Company Of Wheelwrights em Londres desde 1670248,

242 Cf, LESPINASSE, René de (1886-1897) — Charrons. p. 661.

243 Construtores de carruagens.

244 HISTOIRES DE PARIS (2015) — Les charrons. [Em-Linha].

245 Cf. HISTOIRES DE PARIS (2015) — Les charrons. [Em-Linha].

245 ALEMBERT, D', DIDEROT, Denis (1987) — L'Encyclopédie [Texte imprimé] : [recueil de planches sur les
sciences, les arts libéraux et les arts méchaniques, avec leur explication] / Diderot et d'Alembert. s/p,
planche IV.

247 Cf, Verificdmos ao longo da obra HURFORD, Robert, WRIGHT, John (2013) — Making a wheel — how to
make a traditional light English pattern wheel.

248 WORSHIPFUL COMPANY OF WHEELWRIGHTS (s.d.) — History.
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Figura 17 - (Da esq. Para a dir.) Brasdo do oficio de charron em Paris, séc. XV. LESPINASSE: 1886-
1897:661; Brasdo oficial da Worshipful Company Of Wheelwrights, s./d. HERALDRY OF THE WORD.

3.2. Rodado

Os rodados dos carros no Algarve sao semelhantes entre si, independentemente
do modelo do carro: eixos fixos de metal e rodas raiadas. Sdo raras as excec¢oes. Se
tivermos em conta a colecdo do MCA (Apéndice 1), as variagcdes nos varios modelos
prendem-se sobretudo com as dimensdes das rodas e o nimero de raios. As rodas
podem ter um didmetro que vai desde os 123cm, tal como se pode encontrar no carro
do burro e na carreta, até aos 146cm medidos no carro do azeite. O nimero de raios é
geralmente 14. Contudo, a carreta possui 12 raios e a aranha 16 raios. A carreta da
colecdo do MCA também se diferencia por nao possuir bucha e sim chaveta. O seu eixo
metalico é também mais volumoso do que o dos restantes carros. Durante as pesquisas
efetuadas para o desenvolvimento deste trabalho, o caso mais dissonante, que
analisaremos adiante, foi o do eixo de madeira de uma carreta fotografada em Cotifo
(no concelho de Lagos), em 2013, que é o registo mais recente que temos de um eixo

de madeira no Algarve.
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3.2.1. Aroda

1- Pina; o, 1 S

2- Cubo ou Maga;
3- Porca;

4- Boquilha;

5- Raio;

6- Parafuso do calgo;
7- Passador; o ° 8
8- Calgo, chapa ou ferro; S <

9- Cintas.

WY,

llustragdo 2 - Roda Raiada, Daniel Cardeira, 2019. © Quinta dos Avés

Como referido anteriormente a construcao das rodas raiadas é um dos feitos
técnicos onde o abegdo demonstra a sua mestria. Temos a descricao detalhada do
processo através das entrevistas feitas a Joao Teoddsio Silva e a Virgilio Canelas Antonio.
A entrevista filmada pelo Grupo de Trabalho dedicado ao Patriménio Cultural Imaterial
(RMA-PCI), que inclui o enferrar de uma roda, também teve um contributo importante

para a compreensdo do fabrico deste elemento fundamental do carro?®.

Apesar de atualmente ja ndo ser tdo rigoroso com a escolha da madeira para as
pecas, o0 mestre abegdo Jodo Teoddsio Silva ainda se recorda como esta era tratada
guando se iniciou na profissdo. Antes de ser utilizada, a madeira era selecionada,
recolhida e preparada de modo a dar resposta as exigéncias inerentes a construcao e
utilizacdo de uma roda, que precisa de ser resistente e duradoura. Da serra algarvia ou

250

do Alentejo®°, os proprietdrios vendiam as azinheiras que tinham de ser arvores

249 Cf. Patriménio Cultural Imaterial (RMA-PCI) (2015) — Abegéo.
250 Ambos os abeg3es entrevistados mencionam a serra mas apenas o abegdo Virgilio Canelas Antdnio
refere o Alentejo.
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sadias?*?, o chamado azinho branco?*?. Este ndo podia conter vestigios de podriddo nem
imperfeicdes para que, quando se cortasse, ndo fossem encontradas falhas na

madeira®3. Era da madeira de azinho que se fazia o cubo ou maga e as pinas, tendo em

tempos sido usada também a madeira de freixo?>4. A época em que se corta a azinheira
é igualmente muito importante, pois esta necessita de ser cortada quando tem menor
vico, o que corresponde as luas novas dos meses de inverno, em especial no escuro de
janeiro, ou seja, durante a lua nova do més de Janeiro®>>. O corte de arvores no inverno,
que coincide com o periodo de repouso da atividade da planta, € um procedimento
idéntico ao que Fernando Galhano refere para os carros de bois cuja madeira é cortada
de preferéncia em Dezembro?®®, assim como ao praticado na construcdo tradicional da
serra do Caldeirdo, no Algarve®’. Estes procedimentos sdo uma pratica com longa
tradicdo, o corte da madeira nos meses mais frios desde o principio do Outono até ao
principio da Primavera?*® assim como no minguante da lua ja era sugerido por autores
antigos como Plinio e Vitrivio?>®. Em Portugal é pratica comum pois, em 1790, Joaquim
Sequeira refere sobre o corte de castanheiro nos meses de Inverno que esse é também
o costume no pais*®® e que os cortes se facam nos minguantes da Lua®®!. Justifica-se o
corte nos meses mais frios porque se a arvore for cortada fora deste periodo, o material

vegetal tem mais seiva e ficara suscetivel a acdo de agentes bioldgicos?62.

A madeira era cortada a medida das respetivas pecas: para o cubo corta-se 40
centimetros e para pinas corta-se 75 ou 80, conforme?%3. A madeira para as pinas era

curva, isto é, a curvatura do tronco da drvore acompanhava a curvatura da peca, pois se

2L SILVA, Jodo Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

252 GILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

253 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

254 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

255 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

256 Cf. GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal, p. 123.

257 Cf. ALMEIDA, Marta (2008) — Materiais de origem vegetal. p. 54.

258 PEREIRA, Benjamim (1990) — Sistemas de serracdo de madeiras. p. 13.

259 Cf. PEREIRA, Benjamim (1990) — Sistemas de serracdo de madeiras. pp. 13-14.

260 SEQUEIRA, Joaquim Pedro Fragoso de (1790) - Acerca da cultura, e utilidade dos castanheiros..., p. 316.
261 SEQUEIRA, Joaquim Pedro Fragoso de (1790) - Acerca da cultura, e utilidade dos castanheiros..., p. 317.
262 cf, ALMEIDA, Marta (2008) — Materiais de origem vegetal, p. 54.

263 GILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.
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for direita corta-se a linha (da madeira) e jé ndo fica como deve ser?%4. Esta forma de
proceder é concordante com as afirmagdes de Fernando Galhano acerca dos carros de

bois em que:

Fosse no Norte ou fosse no Sul, dum tronco ou pernada de drvore que se
derrubasse, havia sempre o cuidado de guardar os sectores que tivessem a
curvatura ou condi¢bes de utilizagéio para as pe¢as da roda ou para as chedas,

mormente quando estas iam ao cabe¢alho®®°.

Na oficina de Antdnio Martins Cristévao, onde Jodo Teoddsio da Silva aprendeu
o oficio, o cubo, ainda verde, era torneado e os locais onde encaixam as espigas dos
raios perfurados: primeiro abriam-se os furos com o trado, depois, com um formdo e
uma maceta, dava-se a forma quadrangular e, para que no futuro os raios ficassem com
o angulo certo, usava-se a bitola. O pai de Jodo Teoddsio Silva, o abegdo Joaquim da
Silva, ndo usava esta ferramenta, mas sim régua e compasso. Jodo Teodésio Silva tera
aprendido a usar a bitola na oficina de José Anténio Lagarto, em Algoz, através de um
outro mestre carpinteiro de S3o Bras de Alportel?®®. Encontramos a mesma ferramenta
na oficina de Virgilio Canelas Anténio, embora seja aqui conhecida por séta®’. O usos
de dois termos locais diferentes para nomear a mesma ferramenta usada no mesmo

oficio é um exemplo da diversidade linguistica presente no territério Algarvio.

Por fim, o cubo era submerso durante um ano em dgua com sal para ndo rachar
e para ndo criar bicho?®®. Virgilio Canelas Anténio, na sua oficina, dispensava este
tratamento da submersdo da madeira e remete esse tipo de procedimentos para um
tempo anterior ao dele?®®. Na arquitetura regional?’® e em certas pecas dos carros de
271

bois’’!, a madeira era previamente mergulhada em agua durante um certo tempo,

pratica que confere maior durabilidade a madeira e a torna mais macia e facil de

264 GILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

265 Cf, GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 123.

266 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

267 ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de Fevereiro de 2020.

268 GILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

269 cf, ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de Fevereiro de 2020.
270 cf, ALMEIDA, Marta (2008) — Materiais de origem vegetal. p. 53.

271 Cf. GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 123.
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trabalhar sem abrir fendas?’?. Fernando Galhano escreve que nos cubos das rodas

raiadas feitos de sobro ou azinho, a madeira parece ser sempre alagada?”3.

Posteriormente enraiava-se, sendo antes colocadas as cintas para que a madeira
ndo estale?’4, Esta era novamente colocada em agua salgada e posta a ferver dentro de
uma lata das grandes®”>, procedimento necessario porque se se meter com a madeira
seca fica muito apertado e pode rebentar a madeira?’. Depois de se deixar ferver um
quarto de hora?’’ e a madeira estar himida, colocam-se os raios pois jd aquilo obedece

bem278

Tradicionalmente, os raios eram colocados por duas pessoas a forca de um
maco?”°. Os raios ficam na roda com duas inclinacdes diferentes intercaladas. Isto
acontece porque os raios ndo se encontram todos no mesmo plano, como explica
Antdénio Barbosa, 0s raios s@o geratrizes de um cone e ndo raios de um circulo®®. A roda
raiada sofreu uma das maiores mudancgas na Idade Média?®!: os raios anteriormente
perpendiculares ao eixo do cubo, passam a estar dispostos em dois planos diferentes o

que forma uma espécie de cone muito baixo?*?.

Depois de colocar os raios no cubo enfustam-se as pinas. Jodo Teoddsio Silva
coloca um tarugo entre cada pina para que estas figuem alinhadas?®. Quando
necessario, para que os raios figuem com as devidas dire¢des, sao colocadas pequenas

cunhas, os patdes, entre as espigas e os orificios que os recebem?84,

272 cf, GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 123.

273 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 123.

274 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
275 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.
276 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.
277 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.
278 Cf, SILVA, Jodo Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.
279 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.
280 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 241.
281 cf, GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 18.

282 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 18.

283 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.
284 Cf, SILVA, Jodo Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.
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Os raios sdo feitos de mangue, madeira exodtica cuja espécie exata nado
conseguimos identificar, pois mangue é a designagdo comum a diversas arvores da
familia das rizoforaceas nativas das regides costeiras tropicais das Américas, da Africa e

285

Asia?®5 que formam florestas chamadas de mangal ou manguezal?2®. No caso do mangue

usado nos raios existe a ideia de que o Brasil é o seu pais de origem, informacao indicada

288 um dos irm3os

pelos abegdes Jodo Teoddsio Silva?®’, Virgilio Canelas Anténio
Caiado?® e escrito por José Hipdlito Raposo?®°. Porém, o abeg3o de Ferreiras acrescenta
a possibilidade de em tempos ter vindo das antigas colonias portuguesas como Angola
ou Mogambique, ideia corroborada na oficina de Anténio Bicho (conhecido por Mestre
Caluta), carpinteiro de Cuba, no Alentejo, que nos explicou que existem vdrios tipos de
mangue e nos mostrou amostras de mangue vermelho do Brasil e de mangue vindo de
Africa?®l. Esta madeira caracteriza-se por ser particularmente duravel e resistente a
xiléfagos e por isso é igualmente usada para os cabos de ferramentas. Era comprada em
forma de viga, estreita e comprida, sendo depois trabalhada na oficina @ maneira de
cada um???, isto é, cada artesdo tinha uma forma de trabalhar o raio — cénico,
arredondado, chanfrado ou reto. Supomos que a forma do raio também depende do
modelo do carro, uma vez que todos os carros de passageiros que encontramos
possuiam os raios arredondados sem arestas. Jodo Teoddsio Silva faz o raio ligeiramente
conico e chanfrado. Para |he dar forma, usava primeiro uma enxé e depois uma
plaina®®3. Usava para os detalhes, como as arestas, uma raspadeira®**. Hoje, a maioria

do trabalho é feito com o auxilio de mdquinas e ferramentas elétricas®>.

285 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 5251.

285 Cf, HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 5251.

287 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019. Acrescenta também a
possibilidade de em tempos ter vindo das antigas colonias portuguesas como Angola ou Mogambique.
288 Cf, ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de Fevereiro de 2020.

289 Cf. Cinequanon. Cooperativa de produgio de filmes (1976) - Carrocas Regionais Algarvias.

2% Cf, RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal, século XIX. p. 101.

291 Cf, BICHO, Antdnio (2020) — Entrevista realizada a 22 de Julho de 2020.

292 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

293 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

294 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

295 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
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E colocada posteriormente a bucha com o auxilio de uma marreta apds ser posta
a boquilha. A roda estd assim preparada para se enferrar (ou ferrar), ou seja, é colocado
um aro de ferro: o calgco, também chamado de chapa ou ferragem. Este trabalho é feito
quando se constréi uma roda nova ou quando o raio de uma roda, com o uso, comecar

a afrouxar e precisa de levar outro aperto®®®.

Como menciona Antonio Barbosa, enferrar a roda é o trabalho mais violento e
fatigante dos oficios de ferreiro e abegdo?®’ e necessita sempre da forca de trabalho de
trés a quatro homens. Comega-se por mensurar a circunferéncia da roda com a roleta
usada igualmente para passar a dimensao da circunferéncia para a chapa de ferro. Ao
transpor a medida para a chapa de ferro é necessdrio que se retire sempre entre 1,50 a
3 centimetros dependendo do tamanho da roda2%®. A medida do cal¢o da roda tem que
ser sempre inferior para que o calco, depois de retrair, fique a comprimir a roda. A chapa

de ferro é arqueada e caldeada para que forme uma circunferéncia de metal, o calco.

A roda é colocada em cima de um suporte, a burra, para ser enferrada. O calgo
é aquecido numa fogueira para que dilate; com o auxilio de ganchos metdlicos?®® é
colocado a volta da roda por trés homens. O calco necessita de ser arrefecido
continuamente com dgua para que ndo queime a madeira da roda, enquanto o abegao
acerta o calco com uma marreta e com os espetdes, ferros em forma de gancho e com
uma argola que atravessa o Unico furo feito numa das pinas e alinhado a um dos furos
feitos no calgo3%. Ainda durante a colocacdo do calgo, um homem firma a roda com a
ajuda de um contrapeso de madeira, enquanto outro, com a marreta, bate no metal
para o alinhar com as pinas. No final, a roda é colocada verticalmente para que, de forma

mais precisa, o calco fique ajustado a roda (Fig.18).

2% GILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

297 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 242.

298 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

2% José Hipdlito Raposo na obra Carros de Cavalos em Portugal, século XIX chama-os de forcdes, contudo,
nas entrevistas realizadas ndo encontramos nomenclatura especifica.

300 cf, SILVA, Jodo Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
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Figura 18 - Jodo Teodosio Silva a acertar o calgo com o auxilio de uma marreta. Fotograma do video
entrevista ao Abegdo Jodo Teodésio Silva, 2015. PATRIMONIO CULTURAL IMATERIAL (RMA-PCl) ©
PATRIMONIO CULTURAL IMATERIAL (RMA-PCI).

O procedimento de enferrar a roda a quente é indispensavel para a boa
elaboracdo da mesma, uma vez que, como ja mencionado, o cal¢o contrai quando
arrefece, o que faz com que o metal fique justo a madeira e sob pressdo, ou seja, a

retragéo produzida pelo arrefecimento produz o apérto3°L.

Depois da roda enferrada sdo furadas as pinas para colocar os parafusos do
cal¢o, que devem ser escareados de forma a ndo provocarem saliéncias no cal¢o3%2. Por
fim, sdo colocados os passadores para asseverar mais resisténcia a roda. Como
acabamento final, a roda é aparelhada, isto é, os excessos de madeira das pinas sao
desbastados e posteriormente as irregularidades e as linhas de junc¢do das pecgas na

madeira cobertas com massa antes de serem pintadas.

Numa das gravuras que ilustra a Encyclopédie de Diderot e D’Alembert, podemos
ver, no centro da imagem, o processo de enferrar a roda, que se aproxima do que
descrevemos nos pardgrafos anteriores. Note-se que a mesma figura apresenta ainda a
colocacdo de chapas numa roda, método que segundo Fernando Galhano terd sido

substituido pelo aro circular, por ser proibido o seu trdnsito em estradas, e porque o

301 BARBOSA, Anténio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 242.
302 cf, Conversas informais com Jo3o Teoddsio Silva entre os meses de maio de 2019 e janeiro de 2020.
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aperto do aro é mais perfeito3®3. Pressupomos serem o mesmo tipo de chapas que Silva
Lopes descreve nos carros de bois com rodas raiadas que encontra no concelho de Silves

ferradas com as cabegas dos pregos salientes das chapas (...)3%%.

Salientamos ainda que o processo, as pecas da roda e as ferramentas descritas e
ilustradas na Encyclopédie tem correspondéncia com as usadas no Algarve, apesar da
terminologia e dos carros onde as rodas sdo aplicadas serem diferentes3®®. Esta
correspondéncia demonstra que o processo usado em Franca, no século XVIII,
permanece no Algarve até a atualidade e que serda uma reminiscéncia de técnicas que

outrora se encontrariam em vdrios locais na Europa. Na verdade, a construgao de uma

roda no Algarve é semelhante a construcdo de uma roda no Reino Unido, desde o

Figura 19 - Shoeing a wheel. Gravura publicada em 1769 na Encyclopédie, ou dictionnaire raisonné

des sciences, des arts et des métiers. WIKIMEDIA COMMONS:2017.

303 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 134.

304 LOPES, Jo3o Baptista da Silva. (1988). Corografia ou memdria econémica, estatistica e topogrdfica do
Reino do Algarve. p. 5.

305 DIDEROT ET D’ALEMBERT (1987) — L’Encyclopédie, Sellier, carrossier, charron. [recueil de planches sur
les sciences, les arts libéraux et les arts méchaniques, avec leur explication. s/p.
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trabalhar o cubo no torno até a forma de mensurar e enferrar a roda. Atualmente as
oficinas de Wheelwrights fazem uso de maquinas em algumas etapas do fabrico da roda

raiada, mas as ferramentas manuais s3o conhecidas e usadas3°®.

3.2.2. O eixo

Em todos os carros que observdmos, os eixos sao fixos e de metal, apesar de no
Alentejo e no Algarve terem existido, em muitos casos, eixos fixos de madeira3?’. A Unica
excec¢do que encontramos no decorrer deste trabalho foi uma carreta com eixo fixo de
madeira fotografada em Cotifo (Lagos) e publicada em Agosto de 2013 no blog Fotos
Amores3?®. Infelizmente, n3o tivemos oportunidade de observar este veiculo

presencialmente e ndo sabemos se 0 mesmo ainda existe.

As barras usadas para fazer os eixos de metal fundido vinham de fundi¢des do
Crato ou do Tramagal®®. Virgilio Canelas Antdnio lembra-se, nos primeiros tempos em
que comecou a trabalhar, de ir comprar as barras a uma fundicdo em Evora, comprando-
as mais tarde em Faro, na Metalofarense31°. As barras, paralelepipedos metélicos, eram
trabalhadas na forja da oficina para atingir o comprimento e espessura desejados. Com
dois moldes em metal fazia-se o batedor, para firmar a roda, e a manga, parte
ligeiramente cdnica onde encaixa a bucha®’. Em cada manga é feito o rego, ranhura
gue tinha como utilidade segurar o lubrificante que evita o atrito entre a bucha e o eixo
guando a roda se move. Em tempos usava-se gordura animal como banha de porco,
tendo sido substituida, entretanto, por massa consistente3'2. Nas extremidades das

mangas, para receber a porca do eixo, eram feitas duas roscas com as respetivas

tarraxas - uma tarraxa para a rosca esquerda e outra para a direita. Havia a necessidade

306 Cf. as varias etapas de construcdo de uma roda descritas e ilustradas na obra HURFORD, Robert,
WRIGHT, John (2013) — Making a wheel...

307 cf. GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 36.

308 Disponivel em-Linha: [https://fotos-amores.blogs.sapo.pt/tag/carretal.

309 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

310 cf, ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de Fevereiro de 2020.

311 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

312 ¢f, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
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de fazer as duas roscas com as dire¢des diferentes porque a porca do eixo tinha de estar
enroscada no sentido inverso ao do rodar da roda, para que ndo se desenrosque com o
trepidar inerente ao andamento do carro. Em tempos mais recuados usava-se a

313

chaveta®*>, como pudemos observar nos rodados da carreta do MCA.

Encontramos dois eixos com alguns nimeros e letras gravados: o da carreta do
MCA, com a inscrigdo 4-6-P.C.-49, e o do carro pertencente a cole¢dao do municipio de
Tavira com a inscricdo J.M.J. Os algarismos do primeiro parece-nos remeter para uma
data enquanto as letras presentes em ambos a marcas de oficinas. Jodo Teoddsio da
Silva recorda que alguns construtores e oficinas deixavam a sua marca e da como
exemplo os eixos com uma estrela de cinco pontas gravadas com uma entalhadeira,
marca que contudo ndo encontramos em nenhum eixo3!4. De acordo com o testemunho
do abegdo, as marcas seriam comuns nas pecas dos trens e dos carros que vinham do

estrangeiro pois costumavam ter gravada a marca da oficina onde eram feitos3%.

Nas ultimas décadas, nenhum dos dois abegdes entrevistados faz os eixos. A
ferraria para os carros novos ou para os restauros sdo reaproveitadas de carros antigos
e sem uso. A forja apenas é usada para trabalhos menores. Se a ferraria fosse toda feita
de principio na forja, o trabalho demoraria muito mais tempo e seria mais

dispendioso31e,

313 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
314 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
315 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
316 Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
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1- Eixo;
2- Batente ou batedor.
3- Manga;

4- Rego

5- Rosca;

6- Porca do eixo;

llustragao 3 - Rodado. Daniel Cardeira, 2019. © Quinta dos Avos.

3.3. Tipologias

3.3.1. Carro de besta de uso comum

O modelo de carro que optamos por descrever terd sido outrora um dos mais
usados no Algarve, constatacdo evidenciada pela memdria de quem trabalhou e de
qguem fabricou estes carros. Nas fontes iconograficas consultadas, tal como nas
fotografias de Artur Pastor e nos documentérios O meu Algarve®'” e Carrogas Regionais
Algarvias3'8, sdo frequentemente visiveis este tipo de carros na paisagem. N&o

encontramos nenhum nome especifico para designar este carro, escutamos sempre

317 EVARISTO, F. (1956) - O meu Algarve.
318 CINEQUANON. COOPERATIVA DE PRODUGAO DE FILMES (1976) - Carrogas Regionais Algarvias.
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designacdes comuns a outras tipologias de carros como carro de besta, carro de mula,

319

carro de burro, carrinho da horta**”, carro de varais, carrinha e carroga. Apesar de estar

associado ao Algarve e ser nomeado vulgarmente por carro ou carroca algarvia,
preferimos ser prudentes e evitar este termo uma vez que a investigacdao nao foi
conclusiva acerca da origem e difusdo deste carro, que sabemos ter sido usado também
no Alentejo3?°. Para distinguirmos este modelo de carro dos restantes, partindo do seu
amplo uso no Algarve, iremos referir-nos a este veiculo como carro de besta de uso
comum. Contudo, estamos cientes de que este nome nao corresponde ao originalmente
usado e esperamos, portanto, que futuras investigagdes encontrem um nome mais
préximo do vocabulario originalmente usado em relacdo a estes transportes ou que
confirme a sua origem algarvia.

O carro de besta de uso comum foi um carro versatil e usado nas mais diversas
atividades. No entanto, é marcante a sua associacao aos trabalhos agricolas e transporte
de mercadorias. Muitos dos proprietdrios destes carros eram pequenos lavradores que
ndo tinham posses nem terreno suficiente que justificasse a aquisicdo de um trator32?,
Este carro também serviria para os pequenos lavradores transportarem os produtos
agricolas para as feiras e mercados regionais como podemos ver documentado na Figura
6 e na Figura 20. Estes carros também transportavam as produc¢des agricolas
diretamente para os cais ferroviarios, para seguirem de comboio para outras regides3?2.
As conversas informais que tivemos com habitantes locais no decorrer deste trabalho,
apontam para que este modelo de carro fosse frequentemente usado no comércio e
para transporte de passageiros, uma vez que o seu custo seria mais modesto do que

outros veiculos como carros de carga, charretes ou até mesmo os automoveis.

319 Termo usado pelo artesdo reprodutor de miniaturas de carros do Algarve José Anténio Silva de Pateiro
(Lagoa). Contudo, ndo encontramos o reconhecimento desse nome pelos locais nem pelos abegdes que
entrevistamos e com quem convivemos.

320 cf, ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de Fevereiro de 2020 e corroborado
na fotografia do anexo 5.

321 cf. CINEQUANON. COOPERATIVA DE PRODUCAO DE FILMES (1976) - Carrogas Regionais Algarvias.
322 Cf. Conversas informais com José de Jesus Goncalves entre os meses de Maio de 2019 e Janeiro de
2020.
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Figura 20 - (De cima para baixo) Entrevista a casal de lavradores no mercado de Olhdo. Fotograma do
documentdrio Carrogas Regionais Algarvias, 1976. © Arquivo Historico RTP. CINEQUANON.
COOPERATIVA DE PRODUGAO DE FILMES:1976; Imagens de uma feira na Guia. Fotograma do
documentario O meu Algarve, realizado por F. Evaristo, 1956. © Cinematecas Portuguesa.

EVARISTO:1956

99



O seu uso para transporte de passageiros em deslocacdes quotidianas, bem
como a romarias, festas e mercados justifica o brio com que este se apresentava. O carro
era muitas vezes decorado com pinturas e desenhos de varias cores, assim como a besta

de tiro era adornada com bons arreios, brincos e rabadas. Nesse sentido, partilhamos a

memoria de José de Jesus Gongalves que recorda as festas dedicadas a Rainha Santa
Isabel em Armacao de Péra, em Julho, altura em que se deslocava uma quantidade
grande de pessoas vindas dos arredores nos seus carros para celebrar esta

festividade323.

323 Relato vérias vezes escutado em conversas informais com José de Jesus Gongalves entre os meses de
Maio de 2019 e Janeiro de 2020.

100



3.3.1.1. Morfologia do carro de besta comum

llustragdo 4 - Base do Leito: 1- varal (x2); 2- travessao frontal; 3-agulhas; 4- limao; 5- travessdo
traseiro; 6- tabua da rabeira; 7- vara; a) rabeira. Daniel Cardeira, 2019. © Quinta dos Avoés.
O leito retangular do carro de besta comum é semelhante a varios modelos de
carros no Algarve. A base do leito (llustracdo 4) deste modelo de carro apresenta ao

centro a vara, que é atravessada por quatro agulhas ou cadeias, pecas com as

extremidades mais estreitas que também atravessam os limdes. Sobre as agulhas e a
vara assentam as tabuas do estrado. Os limdes sdo as duas pecas que assentam sobre a
suspensdo e que Fernando Galhano diz terem a fungcdo de mesas3?4. Nos extremos dos
limBes assentam os travessdes: o travessao traseiro e o travessao frontal. A decoragao
é privilegiada neste ultimo, tendo por regra formas escavadas e pintadas. Os travessdes

tém uma ou mais ferragens embutidas. Sobre as agulhas e a vara assentam as tdbuas do

324 cf. GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 44.
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estrado que correspondem a parte superior da base do leito e onde assentam os objetos

que O carro carrega.

Ao prolongamento da vara, na traseira do carro, chama-se rabeira e sobre esta
assenta geralmente uma tdbua, a tdbua da rabeira. A vara pode ainda ter uma ferragem
no extremo traseiro da rabeira até a primeira agulha. E nessa ferragem que estdo

colocados os dois descansos traseiros.

A base do leito tem um ou dois ferros presos a ambos os limdes que servem como

reforco do mesmo, as linhas de fundo. Nestas é comum estarem pendurados os ganchos

para segurar os descansos e a caldeira.

Da-se o nome caixa aos elementos que assentam sobre a base do leito.
Geralmente, o carro possui dez fueiros de madeira encaixados de forma simétrica em
cada um dos limGes. Existem ainda quatro fueiros de metal, dois a frente e dois atras no
leito e que perfuram os limdes e os travessdes. Cada fueiro de metal possui um ésse
soldado que também é aparafusado ao travessao. Os fueiros sdo encimados por tendais.
Atravessando os fueiros e de forma a suportar os taipais sdao colocados os serrafos,
assentes nestes é possivel colocar um banco amovivel para passageiros ou para o

cocheiro. Os taipais sao apoiados pelos fueiros e pelos serrafos.
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llustragdo 5 - Carro de Mula: 1- pastilha do travao; 2- travao; 3- comporta; 4-chaveta; 5- ganchos; 6-
ponte traseira; 7- fueiro de madeira; 8- taipal; 9- esticador; 10- guarda-lamas; 11- tendal; 12- varal; 13-

caldeira. Daniel Cardeira, 2019. © Quinta dos Avos.

Existe, em cada um dos lim&es e unidas aos tendais, duas pecas de metal usadas
para garantir mais resisténcia a caixa - os esticadores. Contudo, nos carros que Jodo
Teoddsio Silva constréi para decoragdo estes nem sempre existem. Da mesma forma, os
carros mais antigos tém o guarda-lamas aparafusado ao tendal e aos fueiros, enquanto
0s mais recentes possuem uma peca metdlica paralela aos fueiros onde este estd

aparafusado e faz a vez dos esticadores.
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llustragao 6 - Carro de Mula: 1- tendal; 2- ponte traseira; 3; banco; 4- comporta; 5- Serrafo; 6- fueiro
de ferro; 7- ésse; 8- argola; 9- varal; 10- gancho; 11- limdo; 12- travessdo; a) decoracdo escavada no
travessao. Daniel Cardeira. 2019. © Quinta dos Avos.
Cada carro possui duas comportas, uma frontal e outra traseira, ambas moviveis
em func¢do das necessidades laborais. Apoiados nos tendais ha também duas pontes, a
frontal e a traseira. Ambas mdveis, estas sao presas aos tendais por duas chavetas. As
pontes possuem os ganchos, geralmente trés, onde se atavam cordas para prender as
cargas. A ponte dianteira costumava ter um gancho maior, em metal, onde se prendia o
oleado que cobria o0 animal em caso de intempérie ou excesso de sol. Jodao Teoddsio
Silva explica que nos carros que se fazem e restauram para decorag¢ao nao se coloca
comporta e ponte frontais porque se agente vai por aqui uma comporta para vista,
quem olha, parece um caixote com rodas... assim olha-se para dentro e pode-se por em

cima daquela tdbua flores ou qualquer coisa para ornamentar o interior da carrogca.3?>

325 SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019 em Algoz (Silves).
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Nos carros mais antigos existiam ganchos de madeira nos limdes, nos varais e
nas pontes consoante a necessidade do encomendado e tinham como principal utilidade
atar cordas para segurar cargas ou pendurar determinados objetos. A maioria dos carros

para a vista ver3?° ndo possuem ganchos.

Os varais aparafusam-se na face inferior dos limdes e eram feitos a medida da
besta que tiraria o carro. E no varal direito que se coloca o descanso dianteiro e também
o estribo. O varal direito também era o local onde o cocheiro conduzia quando a caixa
ia cheia. Como Jodo Teodésio Silva relata, no varal direito punham um pau com umas
cordas entrelagcadas e sentavam-se em cima... quem ia a conduzir em cima... que dentro
o carro ia cheio.??’ Na extremidade dos varais era fixado o cangalho, peca que serd

descrita mais detalhadamente no subcapitulo 3.5.1. Cangalho.

A madeira usada na construcao do carro foi variando, certamente, com a época,
o local e a disponibilidade da mesma. Quando os carros eram utilizados para o trabalho,
as pecas seriam em eucalipto (Eucalyptus sp.), mas sobretudo de azinho (Quercus
rotundifdlia)®?®, por ser dura e resistente. A madeira de azinheira, usada para
constru¢des de carros, é referido em 1890 por Joaquim Sequeira3?, o que demonstra a
longa tradi¢dao do seu uso. A introdugdo e posterior expansao do eucalipto em Portugal
no século XX33° tornou esta arvore imprescindivel na elaboracdo dos varais porque

331 A madeira de castanheiro (Castanea

outras madeiras partem-se com mais facilidade
sativa) nao foi referida por nenhum dos entrevistados. Contudo, supomos que poderia
ter sido usada em tempos, por existir na serra de Monchique e por sabermos que, em

Portalegre, eram usados fueiros de castanheiro quando era necessario transportar trigo

326 para g vista ver ou para a vista é uma expressdo que escutamos frequentemente nas entrevistas e
conversas informais que tivemos com Jodo Teoddsio Silva entre Maio de 2019 e Janeiro de 2020 e refere-
se ao facto de determinados carros serem construidos com funcdo decorativa.

327 SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

328 Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

329 Cf. SEQUEIRA, Joaquim Pedro Fragoso de (1790a) - Sobre as Azinheiras, Sovereiras, e Carvalhos da
Provinvia do Além-Téjo... p. 361.

330 Cf. ALVES, Antdnio Monteiro, PEREIRA, Jodo Santos, SILVA Jo3o M. Neves (2007) — A Introdugéo e a
Expanséo do Eucalipto em Portugal. p. 15.

331 Explicacdo dada por Jo3o Teoddsio Silva em conversa informal entre os meses de Maio de 2019 e
Janeiro de 2020.
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e palha®3? e no concelho de Elvas em outras pecas333. Para além da madeira de azinho e
castanho Silva Picdao refere também a madeira de sobro, mosqueiro e freixo na

construcdo de carros em Elvas.

Jodo Teoddsio Silva usou, até ao declinio do uso dos carros de besta, a madeira
de azinho no cubo (tem igualmente conhecimento de que antigamente também se fazia
isto em freixo®3*), eucalipto nos varais, mangue nos raios, e pinho (Pinus Sp.) nas
restantes pecas33>. Como os carros atualmente s3o sé usados para decoracdo, os
critérios de qualidade em relagdo a madeira diminuiram, usando-se hoje sobretudo o

pinho e outras madeiras mais econdmicas e de facil obtencao.

O tamanho do leito dos carros variava consoante o uso para o qual foi
encomendado, assim como as bestas usadas na tracdo, isto é, um carro tracionado por
gado asinino teria que ser necessariamente menor do que um carro tracionado por gado
muar, dadas as dimensdes e capacidade de tragdo dos animais. Em tempos a oficina de
Jodo Teoddsio Silva possuia uma série de moldes usados para fazer as pecas
correspondentes aos varios modelos e tamanhos de carros, contudo esses moldes
extraviaram-se; o abegdo Virgilio Canelas Anténio ainda possui estes moldes

particularmente para fazer pinas, fueiros, varais, cangas e cangalhos.

3.3.2. Carro de fueiro de volta

O carro de fueiro de volta é um carro de besta tracionado por um sé animal e
gue em tempos teve um amplo uso no Algarve. Foi um modelo empregue para trabalhos
pesados, quando os carros de besta de uso comum eram insuficientes; contudo, apesar

de robusto, é mais agil e rapido do que as lentas carretas de bois33¢,

332 SEQUEIRA, Joaquim Pedro Fragoso de (1790b) - Acerca da cultura, e utilidade dos castanheiros... p.
314.

333 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos... p. 219.

334 SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

335 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

336 Questdes debatidas juntamente com André Goncgalves, José de Jesus Gongalves e Jo3o Teoddsio Silva
durante a elaborac¢do da exposi¢do O carro de tragdo animal no Algarve entre os meses de Novembro de
2019 e Janeiro de 2020.
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As pecas que o constituem sdao mais volumosas do que nos carros de besta de
uso comum, mas a sua morfologia é semelhante: o cangalho é fixo aos varais, o sistema
de suspensdo e travagem sdo iguais e as pecas da base do leito, maiores e mais

volumosas, tém total correspondéncia com o carro de besta de uso comum.

Os rodados sdo sempre dos maiores que encontramos nos carros de besta e a

boquilha tem a circunferéncia exterior dobrada para fora.

Outra diferenca assinalavel sdo os fueiros que, neste tipo de carros, possuem

uma concavidade e por isso chamam-se fueiros de volta. Alguns carros de parelha e

algumas carretas também poderiam ter este tipo de fueiros. De facto, carros de parelha
como o do MTSA sdo semelhantes a este tipo de carro sendo a principal diferenca a

substituicdo dos varais pela vara.

Os fueiros de volta podem ser em madeira ou em metal e sdo encaixados cinco
em cada lim3o. Se forem de madeira existem dois esticadores em cada lado, de forma a

conferir mais resisténcia a caixa. Existem quatro contra-fueiros, igualmente concavos,

dois na dianteira e dois na traseira do carro. Ambos encaixam no travessao e estao

aparafusados aos tendais.

Os taipais sdao amoviveis e prendem-se através de quatro parafusos e as

respetivas porcas de rabo. As comportas também sdao amoviveis, assim como as pontes.

O facto de estas pecas serem amoviveis faz com que o carro se possa adaptar aos varios

tipos de carga.

A sua robustez e capacidade de aguentar grandes cargas torna-o o carro indicado
para trabalhos duros e transporte de mercadorias pesadas. O facto de ser um carro para
um sé animal torna-o mais vantajoso em relacdo aos carros de dois animais. Se tivermos
em conta que é um carro mais leve, rapido e agil do que a carreta percebemos que tenha
ocupado o seu lugar como carro de trabalho, pois com o carro de fueiro de volta era
possivel percorrer longas distancias com cargas pesadas em menos tempo e com a

vantagem para o proprietario de usar um soé animal.
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Os carros de fueiro de volta percorriam longas distancias com varios tipos de

cargas como areia, cantaria, carvao, cortica, madeira, pedra e terra para taipa3?’.

f

Figura 21 - Pormenor de fotografia: Trabalhadores, Morgado de Ares, 1956. Inquérito sobre a

Arquitetura Regional Portuguesa (1955-1960) © Ordem dos Arquitetos. OAPIX.

3.3.3. Charrete

A charrete construida nas abegoarias algarvias é um tipo de carro de varais com
cangalho fixo tracionado por um cavalo e usado para o transporte de passageiros. O
alcance deste estudo, assim como as escassas fontes iconograficas ndo nos permitem

afirmar se esta tipologia de veiculo é de fabrico exclusivo do Algarve.

E um carro usado exclusivamente para transporte de passageiros e por isso sé as
familias mais abastadas ou determinados profissionais liberais se podiam dar ao luxo de
possuir um carro so6 para esse fim. Foi usado para deslocacGes de proprietdrios
abastados, muitas vezes entre as propriedades na cidade e as quintas no campo assim
como para realizar visitas a familia, idas a missa e ir a banhos, por esse motivo escutamos

varias vezes a denominacdo carro de passeio.

337 Cf. Conversas informais na Q.D.A. entre Maio de 2019 e Janeiro de 2020.
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Por pertencer a proprietarios geralmente endinheirados, o animal escolhido para
tracionar a charrete era o cavalo, considerado um animal mais nobre do que os muares,
apesar de nos terem relatado excecdes. Esta escolha esta relacionada com o estatuto e
as posses dos seus proprietarios que poderiam ter mais do que um veiculo ou, ndo tendo
posses para importar uma carruagem do estrangeiro ou de algum fabricante nacional

celebre, optavam por modelos construidos em oficinas no Algarve.

llustragao 7 - Desenho de charrete da colegdo Q.D.A. Daniel Figura 22 - Charrete com
Cardeira, 2019. © Quinta dos Avés. tejadilho, (s/d), © todos os
direitos reservados. David de
Freitas. Postal pertencente ao

arquivo da Quinta dos Avos.

Este veiculo tem dois bancos de quatro lugares cujo acesso é feito por uma porta
traseira e tem um banco frontal usado pelo condutor que poderia ser um cocheiro
contratado ou o préprio proprietario. No decorrer deste trabalho escutamos o relato de
charretes conduzidas por mulheres aquando da visita a familiares, para pequenas

deslocac¢des quotidianas ou passeios332.

338 Cf. Conversas informais com visitantes da cole¢3o da Q.D.A. como Ivone Cabanita e Gisela Cristévao.
Gisela Cristovao é filha do abegdo Antdnio Martins Cristovdo em Janeiro de 2020. Ambas as visitantes tém
memoéria da mae conduzir frequentemente a charrete da familia, para ir ao mercado ou visitar familia.
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No que diz respeito a sua morfologia ha diferencas que saltam a vista. O rodado
é todo ele mais esguio se compararmos com os rodados dos carros de besta comum. O
eixo é cilindrico e mais estreito, assim como os raios que em vez de serem chanfrados
sdao arredondados. E, apesar de em circunferéncia as rodas chegarem a ser maiores do
gue em alguns carros de besta comum, o cubo e as pinas sdo menos volumosos. As
chanfras ou as arestas retas que encontramos nas pinas dos rodados dos carros de besta

sdo substituidas por arestas arredondadas.

As pecas da base do leito tém correspondéncia com as pecas dos carros de besta
comum, possuindo a vara, os limdes, travessdes e o estrado. Contudo, o estrado
prolonga-se para a frente do travessdo, o pisa-vdo, e acaba num parapeito. A caixa é
composta por fueiros mais esguios e taipais lisos que, em alguns exemplares como na
charrete do MCA (N.2 Inventdrio: MCA.0008), tem um recorte oblongo que parte do
tendal até ao pisa-vao. Os Guarda-lamas sdao semelhantes aos dos carros de besta e

junto aos tendais tem um pequeno suporte metdlico para a colocagdo da iluminacao.

Todas as pecgas sao menos volumosas do que nos carros de besta e dispdem-se
com outras propor¢des e medidas, o que torna o carro fisicamente mais leve e

visualmente mais elegante do que os carros de besta.

Todos os exemplares que vimos possuem travao de alavanca e a suspensao é
feita por trés feixes de molas. Dois feixes de molas estdo colocadas sobre o eixo
enquanto um terceiro é preso a parte inferior do leito por um pé-de-galo e une-se
através de ganchorros aos outros dois feixes33°. Este sistema de suspens3o torna mais

confortdveis as viagens aos passageiros do que o sistema usado nos carros de bestas34°,

Algumas charretes possuem ainda um tejadilho com cortinas laterais, aspeto que

também encontramos nas carrinhas de Portim3o.

339 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
340 Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
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3.3.4. Carreta

Segundo os depoimentos recolhidos, a tracdo da carreta é feita sempre com
bovinos, contudo alguns autores afirmam que esta pode ser tracionada por parelhas de

muares34!

o que nos faz aventar a hipétese de que termo carreta, no Algarve, designa o
carro quando é tracionado por bois mesmo que este possa ser puxado por muares.
Alguns jugos de trave seriam fabricados de forma a receber um par de animais formados

por um boi e um muar3*?, contudo entre os entrevistados ninguém demonstrou

343 344

conhecer essa realidade. Os registos de tragao animal em Tavira®* e em Albufeira
confirmam a hipdétese de que existiram modelos de carros que usaram
indiscriminadamente a tracdo bovina e a muar no Algarve, o que nos faz questionar se
seriam estes modelos de carros carretas ou carros de parelha. Existiram modelos de
veiculos que se aproximavam morfologicamente entre si. Nesse sentido Fernando

Galhano observa a semelhanga entre alguns modelos de carretas e carros de parelha

que se diferenciam apenas na robustez e dimensdes das pecas*.

As carretas foram largamente usadas no Alentejo e no Algarve, existindo diversas
variantes com pequenas diferencas morfolégicas entre si. A informacao disponivel nesta
fase de redacgao do trabalho nao é suficiente para conjeturarmos a possibilidade destas
variantes serem manifesta¢cdes especificas de um local ou adaptag¢des a determinadas

funcoes.

Os carros de bois sao os primeiros veiculos que encontramos documentados para
o Algarve com algum pormenor descritivo. Silva Lopes vé no litoral Algarvio,

particularmente no concelho de Silves, carros de bois de eixos fixos de ferro e as rodas

341 Cf, CORREIA, Vergilio (1917) — O carro rural Portugués. p. 204. e PICAO, José da Silva (1983) — Através
dos Campos... p. 220.

342 cf. GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas
de Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 49.

343 ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de tracgcéo animal no concelho de Tavira.
p. 4.

344 Cf. Pesquisa em registos de tra¢do animal no arquivo histérico de Albufeira.

345 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p.46.
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de pinas e raios3*®. Carros de bois s3o igualmente documentados por Tomaz Cabreira e
Virgilio Correia, que referem que a variante do carro de bois com as rodas cheias é rara
no Alentejo e no Algarve, pois ja tinha sido substituida pelo modelo de rodas raiadas3*’.
Em circulagdo nas povoagdes e arredores, assim como nas poucas e principais estradas
do reino, as carretas e os carros de parelha eram, em meados do século XIX, os veiculos
mais comuns a circular nas estradas da regido. Contudo, apesar de serem dos veiculos
mais comuns, a sua circulagcdo continua a ser pouco expressiva como podemos

depreender do recenseamento das estradas de 1853:

(...) na estrada de Faro a Loulé circulam apenas 124 unidades, ou seja,
cerca de quatro carros por dia. O mesmo podemos afirmar quanto a estrada de
Faro a Lagos por onde circularam 186 unidades, ou seja, cerca de seis por dia. A
estrada de Faro a Tavira estava bem acima das suas congéneres, pois apresentou

um movimento de 527 unidades, cerca de dezassete por dia>*.

Para a descricdo deste tipo de carro, tivemos em conta as carretas da colecdo da
Q.D.A. e a de Cotifo, assim como a informacgao prestada por Fernando Galhano sobre a

carreta alentejana e algarvia. O documentario O carro & frente dos bois®**° de Ricardo

llustracdo 8 - Carreta de Cotifo.

Daniel Cardeira, 2019. © Quinta dos

Av0s.

346 Cf. LOPES, Jo3o Baptista da Silva. (1988). Corografia ou memdéria econémica... p. 5.
347 Cf. CORREIA, Vergilio (1917) — O carro rural Portugués. p. 205.

348 SANTOS, Luis. (1995). Os acessos a Faro e aos concelhos limitrofes... p. 69.

349 GUERREIRO, Ricardo (2015) — O carro a frente dos bois.
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Guerreiro, que documenta a constru¢do de uma carreta pelo abeg3o Elio dos Reis Inécio,

em Odemira, também se revelou um documento esclarecedor.

O leito das carretas tem uma estrutura semelhante ao dos carros de besta,
contudo as pecas que o constituem sdo mais volumosas. O cabecalho é formado pelo
prolongamento da vara onde é fixa a canga para a atrelagem dos animais. Por esse

motivo, a vara nas carretas é mais especa do que nos carros de besta.

Quatro agulhas onde assenta o estrado atravessam a vara e os limdes, compondo
a base do leito. Sobre os limdes assentam os dois travessdes. Os limdes sao feitos com
a face inferior protuberante e por isso sdo chamados de limdo de peito. O peito do limao
assenta diretamente no eixo, pois a carreta ndo tem sistema de suspensao. A carreta da
colecdo do Q.D.A, assim como algumas carretas que Fernando Galhano nos apresenta,
nomeadamente a carreta do Monte de Samarruda (Fronteira)®*°, de Reguengos de
Monsaraz3>! e de Cercal do Alentejo3°?, apresenta os dois travessdes em madeira sobre
os limdes. Estas pecas podem ser substituidas por ferragens como na carreta de Cotifo
ou na carreta construida por Elio dos Reis Indcio. Noutros casos, os travessdes ou
equivalentes estdo totalmente ausentes, como nas carretas de Casas Novas
(Odemira)®3, de Bensafrim (Lagos)®** e de S. Teoténio (Odemira)3>>, apresentadas por

Fernando Galhano.

Como nos carros de besta, a vara estende-se alguns centimetros atras do leito

formando a rabeira.

A forma como as carretas apresentam os fueiros varia. A mais simples é quando
estes sdo paus toscamente trabalhados, podendo ser muito altos. Noutros casos, os

fueiros s3ao de madeira ou metal e encimados por tendais. Da mesma forma,

350 Desenho 34 em GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 43.
351 Desenho 35 em GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 45.
352 Fotografia em GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. s/p.

353 Desenho 33 em GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 41.
354 Fotografia 29 em GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. s/p.
355 Fotografia 30 em GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. s/p.
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encontramos fotografada em Cercal do Alentejo uma carreta com fueiros de volta e

possivelmente com taipais moviveis°®,

No que diz respeito aos rodados, existem no Algarve as variantes com eixos de
madeira e com eixos de ferro, ambos fixos. O nimero de raios e pinas também pode
variar: encontramos de cinco pinas e dez raios3>’, de seis pinas e doze raios3>® e de sete
pinas e catorze raios®*°. Na carreta da colecdo do M.C.A. os raios das rodas sdo
claramente mais grossos e robustos do que os observados nos carros de besta. Este
aspeto é-nos esclarecido por Jodao Teoddsio Silva que nos informa que os raios sdo em
azinho. Como o mangue era uma madeira mais cara e rara, em alguns carros de trabalho
poderia ser aplicado o azinho3®. O abeg3o explicou ainda que, em tempos recuados,

neste tipo de carro poderia ser empregue na sua totalidade a madeira de azinho3®,

Nas carretas, o que impede a roda de sair do eixo é a chaveta, peca metdlica que
atravessa a extremidade do eixo. Segundo Jodo Teoddsio Silva, o sistema de firmamento
da roda com uma chaveta seria em tempos também usado nos carros de besta, mas o

seu uso foi substituido pelos eixos com rosca e porca.

O cabecalho é constituido pela extensdo da vara que vai do estrado até a canga.
No extremo dessa vara pode existir uma argola e, alguns centimetros antes, existe um
orificio por onde cruza a chavelha. Nesse mesmo extremo esta uma chapa de ferro na
face superior e outra na inferior. Na ferragem inferior estd colocado o descanso que
Fernando Galhano refere também como carregdo3®2. Junto a chavelha é colocada a

canga que é presa pelo tamoeiro®®3.

A atrelagem dos bois as carretas era feita através de uma canga de traves simples

com canzis. Este tipo de canga, também chamada de jugo, é usada em todo o Algarve e

356 Fotografia 25 em GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. s/p.

357 Cf. carreta da fotografia 29 em GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. s/p.
358 Cf. carreta fotografada no blog Fotos Amores.

359 Cf. Carreta Q.D.A. n.2 inventario: MCA.0004 (Apéndice 1).

360 Cf, Conversa informal com Jo3o Teoddsio Silva entre Maio de 2019 e Janeiro de 2020.

361 Cf, Conversa informal com Jo3o Teodésio Silva entre Maio de 2019 e Janeiro de 2020.

362 cf, GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p.46.

363 Cf. MARTINS, Antdnio do Carmo (2020) - Entrevista realizada a 23 de Novembro de 2019.
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serd a forma de jugo mais comum de atrelagem dos bois no Centro e Sul do Pais3®*. Nos
jugos de trave a tragao é feita conjuntamente através do sistema jugular, com canzis e
brochas, e do cornal, com piagas®®>. Depois da canga assente nos animais esta é fixada
aos mesmos através dos dois sistemas referidos: no jugular, através de correias abaixo
do pescoco dos animais, as brochas, que sdo engatilhadas aos canzis3®®; na tragdo cornal
as piacas fazem a prisdo da canga aos chifres enlagando a trave e os canzis, estes fazem
de batente contra os quais essas correias encostam, para se manterem no seu lugar e
néo escorregarem nem se desviarem para os lados3®”. No Algarve encontra-se uma
forma particular de enlagar, a piaga presa nos chifres e entre a trave e o canzil cruza em
X, na ultima volta, pela frente dessas passagens (llustracdo 9, esq.). Esta forma de
amarrar é conhecida em Lagos pelo nome de entesoirar3®®. Para o Algarve, e no Baixo
Alentejo, em lugar das piacas também era usado, para cada animal, duas correias
independentes e curtas — as corneiras — formando cada qual um 8, do qual, de maneira

idéntica, o anel superior prende na trave e o inferior no chifre3®® (llustracdo 9, dir.).

364 Cf. GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas
de Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 39.

365 GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas de
Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 44.

366 Cf. MARTINS; Manuel da Ascensdo (2019) — Entrevista realizada a 23 de Novembro de 2019.

367 GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas de
Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 47.

368 Cf. GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas
de Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 47.

369 GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas de
Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 47.
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llustragdo 9 - (Da esq. para a dir.) Jugo de trave simples, com correias dobradas em 8, independentes

uma da outra; Jugo de trave simples. Pormenor de outro sistema de amarragdo das piagas. Fernando

Galhano. GALHANO:1973:46-47.

Cada animal estaria adestrado para puxar um dos
lados da canga, isto é, um puxava sempre o lado direito
e o outro sempre o lado esquerdo3’°. O corno direito do
bovino que puxava a direita era furado ou atado, assim
como o corno esquerdo do animal posicionado a
esquerda. Através dos furos passavam correias que

uniam os cornos dos animais3’1.

A canga era presa a vara da carreta através da
chavelha e de uma tira de cabedal e/ou correntes,
designadas de tamoeiro3’?. Para equilibrar e aliviar a
pressao do carro nas descidas utiliza-se muitas vezes uma
correia de couro ou corrente de ferro, a passadeira, que
se prende aos canzis e a vara através de um orificio na
mesma ou de um argoldo fixado na ponta3’? (llustracdo

10).

llustragdo 10 - Sistema de prisao
da passadeira aos canzis e a
cabecgalha. Fernando Galhano.

GALHANO:1973:48.

370 cf. MARTINS, Antdnio do Carmo (2020) - Entrevista realizada a 23 de Novembro de 2019.

371 cf. MARTINS; Manuel da Ascens3o (2019) — Entrevista realizada a 23 de Novembro de 2019.

372 cf, MARTINS; Manuel da Ascens3o (2019) — Entrevista realizada a 23 de Novembro de 2019.

373 Cf. GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas

de Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 48.
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As carretas eram conduzidas pelo carreiro que caminhava juntamente com os
bois e orientava com o auxilio de uma vara, a aquilhada também chamada de ferrdo®’*.
Em alguns modelos de carretas, sem descanso, o carreiro, com um pontalete, segurava

a vara quando a carreta parava de forma aliviar o peso aos animais.

Sobre a tracdo bovina gostariamos ainda de deixar registado que encontramos
num postal ndo datado um carro puxado por um sé boi (Figura 23). Parece-nos ser um
carro para transporte de agua, por ter uma vasilha no leito e por estar junto ao chafariz
dos Pagos do Concelho. A memdria de carros de varais tracionados por um boi é
inexistente junto aos entrevistados o que nos faz acreditar que o seu uso ou era escasso,

quica excecional, ou muito localizado.

—
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R e —

N. 630 -~ Lagos — Camara Municipal

(MALVA)

Figura 23 - Lagos- Camara Municipal, Carro de boi, [19--], Editor: Malva. PASSOS:1995.

374 Cf. MARTINS, Antdnio do Carmo (2020) - Entrevista realizada a 23 de Novembro de 2019.

117



3.4. Outras tipologias

Como referido no inicio deste capitulo, existem multiplos modelos de carros de
besta no Algarve. Dada a escassez de informacdo e as limitacdes inerentes ao
desenvolvimento deste trabalho, ndo pudemos investigar a totalidade de veiculos de
tracdao animal no Algarve, deixando de fora tipologias que apenas mencionamos ao
longo do trabalho. Excluimos também as galeras e os carros de transporte de
passageiros de quatro rodas por terem uma natureza diferente dos carros analisados.
Contudo, por acharmos ser um contributo importante que vai de encontro aos objetivos
propostos, deixamos algumas anotag¢bes que consideramos pertinentes sobre

determinadas variantes ou modelos de veiculos que chegaram fisicamente ao presente.

Encontramos variantes de carros de besta de uso comum em que os fueiros e os
tendais eram em metal (o carro de taipais de fora da Q.D.A.3”> ou o carro que decora um
espaco ajardinado na Rua da Estrada velha na vila de Monchique), enquanto outros
estavam adaptados a determinada fungdo como o transporte de dgua em pipas (carro
da pipa de dgua Q.D.A.) ou em céntaros (carro dos cantaros no M.R.A. e no M.T.S.B.A.)
assim como o transporte de recipientes com azeite, éleo e outros produtos (o carro do
azeiteiro no M.T.S.B.A. e no M.P.). Outros modelos parecem afastar-se dos modelos
tradicionais, seja pela sua morfologia como as Aranhas (Q.D.A. e M.T.S.B.A.) e a carrinha
de Portimdo (M.P.), seja pela tecnologia que Ihe estd associada, como o carro ou aranha
do azeite (M.P., M.T.S.B.A. e Q.D.A). O carro de parelha e o churrido chegaram até nés
fisicamente através da colecdo do M.T.S.B.A. e terdo sido modelos usados no Alentejo e

no Algarve.

3.4.1. Aranha

A aranha é um carro usado unicamente para a deslocacao de passageiros. Era

vulgarmente tracionado por um cavalo e conduzido pelo proprietario. Caracteriza-se por

375 ppéndice 1, Ficha de inventério n.2 MCA.0005.
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ser um carro leve, agil e rapido3’®. O sistema de suspens3o, igual ao das charretes, indica-
nos que este é um veiculo mais cdmodo que os restantes carros de besta. Acomoda dois

a trés passageiros e geralmente possui porta-bagagens.

As suas caracteristicas fizeram deste modelo um carro apreciado pelos
lavradores mais abastados, que os usavam para percorrer as suas propriedades ou para

377 Segundo a informagdo de um dos painéis

rapidas deslocagBes quotidianas
informativos do MSBA, este transporte era préprio para pequenas deslocacdes como
idas a missa e passeios, tendo sido largamente utilizados por uma classe social média ou
alta até a década de 40 do século passado®’8. Segundo o mesmo painel, estes veiculos
muitas vezes tinham, atrds, um lugar para o criado, um jovem rapaz, que saltava para

segurar o animal a cada paragem?3”°.

Apesar de ser um veiculo usado no Algarve ndo ha, entre os abegaes
entrevistados, memadria da sua construgdo no Algarve. Segundo Jodo Teoddsio Silva, o
seu fabrico estd associado a regides como o Alentejo e Ribatejo®°. De facto, a aranha
pertencente a Q.D.A. tem a sua origem no Alentejo3®!. Esta mesma aranha tem a
particularidade de possuir um rodado esguio, com dezasseis raios e oito pinas por roda,
caracteristica que ndao encontramos em nenhuma das trés aranhas pertencentes a

colecdo do MTSBA.

3.4.2. Carro de parelha

O carro de parelha é um veiculo de trabalho que se relaciona morfologicamente

com os carros de besta de uso comum, de fueiro de volta e com as carretas.

376 Cf. Conversa informal com Jodo Teoddsio Silva entre Maio de 2019 e Janeiro de 2020.

377 Cf. Conversa informal com Jodo Teoddsio Silva entre Maio de 2019 e Janeiro de 2020.

378 Cf. Painéis informativos do Museu do Traje de S. Bras de Alportel localizados no Alpendre exterior junto
aos veiculos de tragdo animal.

379 painéis informativos do Museu do Traje de S. Bras de Alportel localizados no Alpendre exterior junto
aos veiculos de tragdo animal.

380 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

381 Foj adquirida no Alentejo por Jo3o Teoddsio Silva que a restaurou e posteriormente vendeu a José de
Jesus Gongalves.
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Durante as entrevistas e conversas informais, escutdmos frequentemente a
memoria do seu uso. Contudo, apenas encontramos no M.T.S.B.A. um exemplar que
consideramos ser um carro de parelha. Porém, segundo o proprio sitio em-linha do
museu, este carro pode ter sido tracionado por bois ou mulas, o que nos remete para a
hipdtese levantada no capitulo 3.3.4. Carreta, em que supomos que a designacdo do
carro poderia variar consoante o tipo de tragdo. Esta indistingdo de um modelo de carro
especifico para determinado género de animal é evidente no recenseamento feito a
circulagdao nas estradas do Reino de 1853 em que os carros e carretas, tracionadas por
um ou dois animais, bois ou bestas sdo contabilizados indiscriminadamente3®?, sendo
mais relevante o numero de animais que traciona do que a espécie do animal ou o

modelo do carro.

Este carro, proveniente de S3o Bartolomeu de Messines, remete-nos para as
carretas com tendais adaptados referidas por Fernando Galhano3#. Contudo apesar de
as rodas serem firmadas por uma chaveta, o rodado aparenta ser maior e com um maior

numero de raios (catorze) do que as carretas observadas.

382 Cf, se verifica nas estatisticas em apéndice na obra SANTOS, Luis (1995) — Os acessos a Faro e aos

concelhos limitrofes.. pp. 203-208.
383 Cf. GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p.46.
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Apesar de nao sabermos
exatamente se o modelo de carro de
parelha no Algarve seria igual ao usado no
Alentejo, vale apena assinalar a descrigao
do carro alentejano de uso comum por Silva
Picdo, que é um carro de dois animais
puxados exclusivamente por um par de
muares3®*, Este é referido no O voo do
arado como o Carro Alentejano com
grandes rodas raiadas  tracionado
exclusivamente por bestas e com eixo fixo,
de madeira, até finais do século XIX e de
ferro posteriormente3®>, No Alentejo, a sua
aplicacdo seria variada, sendo frequente
nas vias  publicas, em  marchas
pachorrentas ou velozes, acumulando-se as

dezenas nas feiras e arraiais da provincia®.

3.4.3. Carro dos cantaros

llustracdo 11 - Carros de parelha. Paulo Ferreira.

SECRETARIADO DE PROPAGANDA
NACIONAL:1940.

O carro dos cantaros, também chamado de carro da dgua, carro d’agua ou do

aguadeiro, esta adaptado ao transporte de cantaros de dgua. Este carro de besta possui

um leito comprido e com doze aberturas, quadradas ou circulares, onde encaixam os

cantaros que podiam ser de barro ou metal.

Possui também uma cadeira presa ao leito

e elevada acima dos cantaros onde se sentava o cocheiro, que geralmente era o préprio

aguadeiro.

384 Cf. PICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos... pp. 220-219.
385 Cf. PEREIRA, Benjamim (1996) — Alfaias agricolas. p. 192.
386 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos... p. 220.

121



Este tipo de carro era usado particularmente por aguadeiros, profissionais
encarregues de transportar e vender agua3®’. Operaram no Algarve até a segunda
metade do século XX e podiam usar um burro ou um carro para transportar as bilhas de
agua. O transporte de dgua em carros também era pratica nas casas de familias
abastadas que usariam um carro como o acima descrito ou uma grelha de madeira
amovivel, que se adaptava aos carros de besta de uso comum e que servia para
acomodar os cantaros. Podemos ver uma destas grelhas de madeira na cole¢do do

Q.D.A.

Encontramos um exemplar deste carro no M.R.A. e dois no M.T.S.B.A. O
exemplar do M.R.A. possui uma estrutura proxima ao carro de besta de uso comum,
com suspensdo de molas, limdes, vara, travessdes, varais, cangalho fixo e o vao que
recebe os cantaros é revestido de cortica. Nos dois exemplares do M.T.S.B.A,, a
estrutura é predominantemente em metal, diluindo-se a correspondéncia entre estes e
o carro de besta comum. Em todos os exemplares os rodados sdo de eixo fixo e com

rodas de doze raios e seis pinas, as rodas sdo firmadas ao eixo por chavelhas.

O Carro d’agua de Albufeira descrito na Etnografia portuguesa — tentame de
sistematizacdo é um veiculo do mesmo tipo tracionado por um cavalo. Este carro possui
dez vaos para receber os cantaros e na juntura dos varais com o leito do carro vai

pendente um chocalho para anunciar a venda®®®; poderia também levar taipais de

llustragdo 12 - Carro d’agua de Albufeira. Etnografia portuguesa. VASCONCELLOS:1983:710

387 ALMEIDA, Maria Antdénia Pires de (2002) — “Aguadeiro”. s/p.
388 VASCONCELLOS, J. Leite (1983) - Etnografia portuguesa... p. 710.
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madeira ou palha para se carregar fardos3®°. O autor terd visto um carro em Portimao,

analogo a este, puxado por um burro.

3.4.4. Carro ou aranha do azeite

O carro ou aranha do azeite é um veiculo de tragdo muar especialmente
concebido para icar e carregar biddes de azeite. Tivemos oportunidade de observar de
perto este tipo de carro através de trés exemplares: no M.P., proveniente da fabrica
conserveira Judice Fialho em Portimao, na Q.D.A., com origem no lagar da familia Corte-

Real em Algoz e no M.T.S.B.A,, cuja proveniéncia desconhecemos.

Ambos os veiculos possuem o eixo fixo de metal, suspensdo de molas e catorze
raios por roda. O eixo ndo é reto pois a sua forma contorna o biddo metalico que
transporta o azeite. Os dois fusos na parte superior do carro servem para erguer o bidao,
que é suportado por correntes. Junto aos fusos existe um banco para o cocheiro e preso
aos limdes, um parapeito para o condutor pousar os pés.

Os carros que chegaram fisicamente ao presente sao de varais com o cangalho
fixo. Contudo, no veiculo em primeiro plano da Figura. 20 podemos observar a falta dos

mesmos. Supomos que a auséncia do cangalho fixo se deva ao estado de conservagao

389 Cf. VASCONCELLOS, J. Leite (1983) - Etnografia portuguesa... p. 710
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guando foi feito o registo fotografico. No entanto, ndo descartamos a hipdtese de que

tenha sido usado um sistema de atrelagem que nao necessitasse de cangalho fixo.

Figura 24 - Carro aranha Judice Fialho, Portimao, 1984, José Gameiro © Museu de Portimao.

Em meados do século XX, este tipo de carro era usado no transporte de azeite

dos lagares até as fabricas conserveiras do litoral3%.

Aguando da pesquisa realizada em contexto de estdgio para o projeto MCA,
tivemos a oportunidade de entrevistar Jodo Joaquim, antigo trabalhador no lagar de
Algoz, que nos relatou o uso dos fusos para icar outro tipo de cargas pesadas e
volumosas, como més de pedra e maquinaria. Nos anos 50 do século XX, com a
modernizacdo dos equipamentos do lagar e das formas de conservar e transportar o
azeite, este veiculo deixou de ser usado, passando por um longo processo de
degradacdo. Foi, contudo, restaurado entre 2014 e 2016, segundo os procedimentos

tradicionais pelo seu proprietario José de Jesus Gongalves e os filhos André Teoddsio

3% Cf. Conversas informais entre Maio de 2019 e Janeiro de 2020.
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Goncgalves, Nuno Teoddsio Goncalves, o serralheiro Gualdino Calcada e o abegdo Jodo

Teodosio Silva.

3.4.5. Carro funerario

No M.T.S.B.A. encontramos dois veiculos cuja utilidade era transportar os
defuntos para o seu lugar de inumagdo. Também sdo conhecidas pelos locais como

carretas dos mortos.

Ambos os carros sao simples, com o leito retangular e eixo fixo. Apresentam
diferentes tipos de atrelagem. Um possui uma vara enquanto o outro tem um par de
varais metalicos amoviveis Figura 21. O carro cuja tracdo é feita através da vara é sébrio,
nao possui decoracdo e tem doze raios por roda. O carro tracionado através dos varais
possui quatro pilares de madeira torneada encimados por um tejadilho igualmente em

madeira com decoragao talhada.

A informagdo sobre estes carros é escassa. Contudo, no M.T.S.B.A. existe um
painel informativo que nos indica que o carro funerario de varais foi adquirido em 1940
pela populagao de Gorjoes (Freguesia de Santa Barbara de Nexe no concelho de Faro) e

esteve regularmente em uso até 1986.

Tivemos também conhecimento, através de residentes em Castro Marim, que
este municipio detém trés carros deste tipo que de momento ndo se encontram
musealizados ou expostos. Foram desenhadas as partes viseis dos mesmos a partir de

fotografias (llustracdo 13).
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Figura 25 - (Da esq. Para a dir.) Carro funerario de varais amoviveis, Museu do Traje de Sdo Bras de
Alportel, Julho de 2019, Daniel Cardeira; Carro funerario com vara, Museu do Traje de Sdo Bras de

Alportel, Julho de 2019, Daniel Cardeira.

llustragdo 13 - Carros funerarios de Castro Marim. Daniel Cardeira, 2020
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3.4.6. Churrido

O churrido é um veiculo de transporte de passageiros tracionado por um ou dois
animais. Tera sido usado no Algarve, mas inferimos que tenha caido em desuso antes
dos anos 50 do século XX, uma vez que nenhum dos entrevistados tem meméria da sua

existéncia. Encontramos um destes veiculos na colegao do M.T.S.B.A.

Proveniente da zona de Albufeira, o churrido da cole¢do do M.T.S.B.A. era
tracionado por dois animais. Possui sistema de suspensdo através de feixes de molas, o
que certamente o tornaria mais cémodo do que os churrides sem suspensdo descritos
por Silva Picdo®?!. Contrariamente aos carros de besta de uso comum, o estrado do
churrido é saliente, ficando mais baixo que o nivel das molas de suspensdo. Por esse
motivo, o eixo ndo é reto, ou seja, contorna o estrado. Este veiculo possuia ainda outras
comodidades como cortinas e assentos acolchoados e rebativeis, podendo estes

transformarem-se em cama @ noite3??,

391 cf, PICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 223.
392 MUSEU DO TRAJE SAO BRAS DE ALPORTEL (s.d.) - Veiculos tradicionais, exposi¢io permanente.
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Figura 26 - Churridao, Museu do Traje de Sao Bras de Alportel, Julho de 2019, Daniel Cardeira.

A cobertura do churrido do M.T.S.B.A. diferencia-se pela sua sobriedade quando
comparada com as coberturas vistas nos outros carros da mesma cole¢do. Sobre a sua
confecdo podemos supor que é feita de forma semelhante as capoeiras descritas no
capitulo 3.7.4. Silva Picdo escreve que tanto a cobertura amovivel como a permanente
seriam feitas da mesma forma, acrescentado ao carro a armacdo do tejadilho (aros,
cango, etc.). com revestimento de linhagem oleada a cores mirabolantes na parte
exterior, e, inteiramente, forrado e decorado com estofos, borlas, guarnicbes e
cortinados de junta e outros artefactos, de maior ou menor custo, sequndo o gosto ou
0s meios do possuidor?®3. Também a descri¢do do Conde de Aurora aponta no mesmo
sentido de que a cobertura do churrido é o cldssico e tradicional canudo, feito de canas

encostadas, paralelas e cobertas de lona oleada e impermeabilizada3?4.

393 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 223.
334 AURORA, Conde de (1963) — Carros e Carrogas. p. 324.
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3.4.7. Carrinha de Portimao

A carrinha de Portimdo, também chamada de Carrinha da Praia da Rocha, era

puxada por um cavalo. Possui um sistema de atrelagem diferente dos carros de besta

tracionados por muares ou asininos, o sistema
de coleira, simples rolo ou espécie de almofada
revestida de couro®>. A sua morfologia
também apresenta diferencas em relacdo a
carros de besta, nomeadamente com o de uso
comum ou a charrete. O leito deste veiculo
possui o estrado mais estreito que a caixa e os
bancos, isto é, os bancos sdo salientes em
relacdo ao estrado porque estdo incluidos na
estrutura da caixa pois os encostos dos bancos
estdo ligados aos painéis que a constituem3?®,

Os assentos, preparados para levar quatro

llustracdo 14 - Assentos da Carrinha de
Portim3o. a) - Porta; b) — Cadeira: assento
do cocheiro. c) — Bancos: assentos dos
passageiros. Etnografia portuguesa.

VASCONCELLOS:1983:709-710.

passageiros chamam-se de bancos e o do cocheiro de cadeira3?’. Estes estdo distribuidos

conforme a llustragcdo 14: a) porta; b) a cadeira; c) bancos. A entrada faz-se pela porta,

nas traseiras, e o cocheiro assenta os pés no pisa-vao, extensao dianteira do leito

veiculo3%8. O estrado mais estreito do que a caixa do veiculo é uma raridade nos modelos

de veiculos tradicionais no Algarve que sé encontramos neste tipo de Carrinhas e no

Churrido.

395 PEREIRA, Benjamim (1996) — Alfaias agricolas. p. 188.

3% Cf, VASCONCELLOS, J. Leite (1983) - Etnografia portuguesa... p. 710.
397 VASCONCELLOS, J. Leite (1983) - Etnografia portuguesa... pp. 709-710.
3%8 VASCONCELLOS, J. Leite (1983) - Etnografia portuguesa... p. 710.
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Figura 27 - Carrinha de Portimao, Portimdo, [Entre 1930 e 1950], (s.a) © Museu de Portimao.

O sistema de atrelagem e as diferencas morfolégicas com os restantes carros de
besta denunciam uma influéncia forte dos carros de cavalos fabricados fora da regido.
Essa influéncia pode dever-se a acao do turismo em Portimao e nas imedia¢Ges que, nas
primeiras décadas do século XX, eram o local de veraneio da elite local e regional e de
alguns veraneantes de Coimbra, Lisboa e Andaluzia3%. Até a 2.2 Guerra Mundial, a Praia
da Rocha tornou-se o principal polo de atracdo, despertando o interesse de ingleses e
familias do Sul de Espanha devido a ligagdes familiares e aos negdcios da conserva e dos
frutos secos*®. A opc¢do neutral de Portugal na 2.2 Guerra Mundial acabou também por
trazer novos visitantes fugidos da guerra que especialmente na Praia da Rocha, buscam

0 sossego, apaixonam-se e até por cd ficam*?. A press3o dos visitantes e os costumes

399 Cf. FLORES, Ad3o (1999) — O turismo no Algarve na primeira metade do século. p. 600.
400 Cf. FLORES, Ad3o (1999) — O turismo no Algarve na primeira metade do século. pp. 600-601.
401 FLORES, Ad3o (1999) — O turismo no Algarve na primeira metade do século. p. 607.
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trazidos de outras zonas do pais e do exterior refletiram-se nos bens materiais e os
veiculos ndo foram exce¢ao. Como visto no Capitulo 2, em 1910, havia diversos tipos de
veiculos a fazer a ligagdo terrestre da estac3o ferroviaria até a Praia da Rocha. E bastante
provavel que modelos de veiculos como ripperts e char-a-blancs tenham sido fabricados

no estrangeiro ou fora do Algarve.

Em 2009 foi realizada a exposicdo «As Carrinhas de Portimdao» no M.P. que
incidia sobre este tipo de veiculo, em especial o exemplar restaurado e pertencente ao

museu?0?

gue tivemos oportunidade de observar de perto numa das visitas ao depdsito
do museu. As profissdes associadas as carrinhas de Portimdo estavam representadas,
existindo pecas e testemunhos de abegdes, correeios, ferreiros, ferradores e

latoeiros*%3.

402 cf, ROSA, Ana (2009) - Veiculos de tracgéio animal voltam a circular em Portiméo. s/p.
403 Cf, ROSA, Ana (2009) - Veiculos de tracgéo animal voltam a circular em Portiméo. s/p.
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3.5. Andlise de algumas partes dos veiculos consideradas

individualmente

3.5.1. Cangalho

No Algarve, os carros tracionados por uma sé besta tém usualmente o cangalho
fixo aos varais. Este aspeto estd associado ao sistema de atrelagem com molim descrito
no ponto 3.6. Encontramos a excecdo a esta regra na carrinha da Praia da Rocha cuja
atrelagem é de coleira igual a usada nos carros de cavalos e contexto urbano. Jodo
Teoddsio Silva recorda que quando os varais ndo tinham cangalho fixo estes ficavam
muito gastos devido a acdo das correias e por isso eram refor¢ados com ferro, um ferro

para baixo outro por cima*%4,

O cangalho é feito com duas pecas de madeira de azinho que era a madeira mais
forte?®, que encaixam uma na outra e sdo unidas com ferragens®%. As ferragens, iguais
em ambas as faces do cangalho, s30 unidas com pernes*®’. H4 ainda uma terceira
ferragem na parte de cima a que se dd o nome de canzileira, que sustém os canzis*®¢. A
canzileira possui dois ganchos na extremidade, os ganchinhos por onde passam as

arreatas.

O cangalho é fixo nos varais por dois parafusos em cada extremidade e por duas
vigas de metal, as escoras, aparafusadas na lateral e aos varais. Junto a um dos parafusos

onde o cangalho se une aos varais, pode existir, no lado direito do carro, outro gancho,

409 410

0 mogo, usado para pendurar a cevadeira®® ou a gorpelha*'® com a ajuda de um pau.

404 SILVA, Jodo Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019...

405 GILVA, Jodo Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019...

406 Cf, SILVA, Jodo Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019...

407 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019...

408 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019...

409 Chamada localmente de sovadeira é um saco em empreita ou esparto que se pendura ao pescoco das
bestas para as alimentar.

410 Saco em empreita de palma ou esparto.
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llustragdo 15 - Cangalho: 1- base de madeira; 2- ferragens; 3- canzileira; 4- canzil; 5- Esses dos canzis;
6- ganchinhos; 7- parafusos das escoras; 8- parafuso que fixa o cangalho a extremidade do varal; 9-
mogo. Daniel Cardeira, 2019. © Quinta dos Avés.
Também encontramos cangalhos constituidos por uma Unica peca de ferro com
os respetivos canzis. Temos como exemplo dessas pecas o carro de taipais de fora e a

charrete na exposi¢do do M.C.A.41,

3.5.2. Sistema de Suspensao

A suspensdo é o conjunto de molas e outras peg¢as cuja fungdo é suportar o peso
da carrogaria e amortecer as trepida¢ées das rodas, provocadas pelas irreqularidades
do pavimento*!?, Estas tecnologias foram usadas com o objetivo de proporcionar maior

conforto aos carros de passageiros e seriam ja conhecidas antes do século XVI. Contudo,

411 Vejculos descritos no inventario em apéndice.
412 HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7574.
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sO a partir desse século, com a difusdo do uso de carruagens para o transporte de

passageiros, é que os sistemas de suspensdo comegaram a ser amplamente usados*!3.

Os feixes de molas usados nos carros de besta parecem-se com as molas elipticas
comuns a varios modelos de carruagens. No entanto, apenas sao constituidos por um
feixe de molas**. A primeira carruagem com molas elipticas foi patenteada em
Inglaterra no ano de 1805%!°, Por esta razdo, os carros tradicionais sé terdo incorporado
esta invencdo mais tarde, por influéncia de veiculos de tracdo cavalar tecnologicamente
mais sofisticados. De facto, as carretas usadas para trabalho, bem como o carro
alentejano descrito por Silva Barbosa ndo tinham suspensdo. Outrossim, o churrido que,
apesar de servir exclusivamente para transporte de passageiros, s6 incorpora o uso da
suspensdo no virar do século XX. Anteriormente teria molas de azinho*1®, uma expressdo
algo satirica utilizada para assinalar a auséncia de suspensdo, pois, como explica Silva
Picdo, o leito assentaria diretamente sobre o rodado. Tera sido o trepidar causado pelo
marcha do churrido uma das causas do seu desuso, tendo sido substituido pelos mais

leves e cdmodos carros com molas®'’.

Nos carros de besta, a suspensdo é feita geralmente por dois feixes de molas a
que Jodo Teoddsio Silva chama de molas do carro e que eram feitas na forja da

abegoaria*'® ou por um ferrador®®.

Cada feixe de molas é preso ao eixo por um grampo aparafusado a 1 ou 2 pratos.
Na extremidade de cada mola, e fixas aos limdes, estdao as caixas. Na extremidade
dianteira da mola estd a caixa fixa (n.2 8 llustracdo 16) colocada tangente ao varal e
onde estd fixa uma das extremidades da mola. Na outra extremidade, voltada para a

traseira do carro, a lamina da mola da caixa mdvel (n.2 9 llustracdo 16) ndo é fixa, é

torcida para baixo de forma a que possa deslizar na caixa sem se desprender dela.

413 Cf. BULLIET, Richard (2016) - The Wheel: Inventions and Reinventions. p. 148.

414 yer entrada Molas no glossario.

415 Cf, BULLIET, Richard (2016) - The Wheel: Inventions and Reinventions. pp. 192-193.

416 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 223.

417 Cf. PICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 224.
418 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2010...

419 Cf. Conversa informal com Jodo Teoddsio Silva entre os meses de Maio de 2019 e Janeiro de 2020.
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Acima da suspensado, o mestre Jodo Teoddsio Silva coloca uma peca de borracha
(feita a partir de um pneu), que funciona como amortecedor e para a mola nao danificar
o limdo. No entanto, esta peca ndo se encontra na maioria dos carros que vimos nem
nos registos fotograficos. Alguns carros teriam soldado a mola uma pequena peca
chamada de tapa pd, que servia para a areia e a terra ndo entrarem na bucha.
Atualmente, quando Jodo Teoddsio Silva restaura ou constrdi carros, dispensa o tapa po

uma vez que a maioria dos carros nao sao destinados a circulagao.

w

llustragdo 16 - Detalhe de sistema de suspensao: 1- eixo; 3- limao; 3- varal; 4- borracha; 5- mola; 6-

prato; 7- grampo; 8- caixa fixa; 9- caixa mdvel. Daniel Cardeira, 2019. . © Quinta dos Avds.

Nos carros estudados encontramos as excecdes aos dois feixes de molas nos
carros de passageiros como charretes e aranhas. Nestes, ao sistema de suspensdo
acrescenta-se uma terceira mola que apoia nas duas molas presas ao eixo e fixa-se a
traseira do leito do carro através de um pé de galo. Este reforco da suspensao faz com

gue os carros sejam mais confortaveis.

Segundo Jodo Teoddsio Silva, outra excecdo seria a dos carros para transporte

de pipas de liquidos onde, tal como nas carretas, o peito do limdo assentaria

135



diretamente no eixo preso com bracadeiras e do qual temos como exemplo o carro da

pipa do Q.D.A.

3.5.3. Sistema de Travagem

O sistema de travagem que podemos atualmente ver nos carros de besta no
Algarve consiste em duas pecas de metal, as pastilhas, que freiam o calgo das rodas. Este
sistema de travagem pode ser acionado através de um fuso ou de uma alavanca. Apesar
de sabermos que a forma de acionar o travdo ndo faz com que existam dois sistemas de
travagem diferentes, usaremos os termos travdo de fuso e travdo de alavanca para os

distinguir, tendo como base o discurso de Jo3o Teoddsio Silva*?°.

Este sistema de travagem afasta-se das maneiras de travar dos carros de bois
tradicionais descritas por Fernando Galhano*?!. Acreditamos que, em tempos mais
recuados, as formas de travar os carros fossem feitas com outro tipo de tecnologias mais
arcaicas. Em territdrios de relevo mais nivelados, onde a necessidade de travar os carros
em declive fosse pouca ou nenhuma, os sistemas de travagem também seriam
inexistentes ou a travagem era feita através da destreza da conducdo. Nesse aspeto
elucida-nos a passagem de Tomaz Cabreira quando escreve que A carrinha nédo tem

travéo e é sempre conduzida por um cocheiro habilissimo???.

Existem em cada carro duas pastilhas de frear, uma para travar cada uma das
rodas, sendo ambas presas ao mesmo ferro que atravessa a parte de baixo do leito do
carro e a que chamaremos o ferro do travao (llustracdo 17). O ferro é acionado pelo
condutor do carro através de uma manivela (llustracdo 17). A manivela, que pode ser

um fuso ou uma alavanca, liga-se ao conjunto através da linha do travao (llustragao 17).

420 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2010...
421 cf, GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. pp. 136 -137.
422 CABREIRA, Tomas (1918) — O Algarve Econémico. p. 5.
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Manivela

Vista laterral
por onde passa
o ferro do travao

Por onde passa
ferro do travao

llustragdo 17 - Travao de fuso. Daniel Cardeira, 2019. © Quinta dos Avés.

A manivela dos travles é colocada sempre a direita do carro através da chapa do
travao. Nos carros que analisamos reparamos que a fixacdo da manivela do travao ao
leito é colocada no primeiro fueiro dianteiro quando os fueiros sdo de madeira. Quando
ndo é possivel colocar no fueiro porque o leito ndo o permite ou porque os fueiros sdo

de metal, a manivela do travao é fixada no limao.

O travdo de fuso é o mais comum gque encontramos nos carros de besta. A peca
gue corresponde ao fuso seria comprada e nao feita na oficina, contrariamente as

restantes pecas que seriam depois juntas ao travao.

O travao de alavanca usa-se nos carros de passageiros e designa-se, em algumas

zonas do Algarve, como no Algoz e na Guia, como breque®?3.

423 Express3o escutada em conversas informais com José de Jesus Gongalves, Encarnacio Teoddsio e
Manuel da Ascensdo Martins.
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Como podemos constatar ao observar as fotografias na obra de José Hipdlito
Raposo, o mesmo tipo de mecanismo de fuso e de alavanca existe em varios modelos

de carros de cavalos como em breques***, caleches*?, milordes**®, tilburys*?’,

428 o tonbs*?°.

charretes

Nas Carrinha de Portimao existiria um travao de pé, que presumimos ser um

travdo acionado por um pedal®3° (Ver anexo 2).

3.5.4. Capoeira

A capoeira, também conhecida por capota ou canudo, é uma cobertura amovivel
gue se pode instalar nos tendais de alguns tipos de carros de besta como os de uso

comum, os de fueiro de volta e os de parelha.

A capoeira é uma estrutura com uma armacao em metal e ripas de madeira que
é revestida com tecido impermeabilizado, podendo ter um prolongamento retractil nas
extremidades. A este acréscimo chama-se pala. Dependendo da funcdo do veiculo,

alguns proprietdrios colocavam cortinas e forravam o interior da capoeira com tecidos.

Esta estrutura tinha como funcdo proteger os passageiros e as mercadorias dos

agentes climaticos como a chuva, o sol e o vento.

A capoeira fazia-se nas abegoarias desde a estrutura até a impermeabilizacao e
decoracdo da cobertura. Para impermeabilizar o tecido usava-se uma pasta fervida
composta por cré, éleo de linhaga, velas de sebo de Holanda e alvaiade, que depois era

barrada a quente, primeiro grosseiramente com uma régua de madeira e no final com

424 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal. p. 14.

425 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal. pp. 23 — 24.

426 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal. p. 37.

427 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal. p. 41.

428 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal. p. 52.

423 RAPOSO, Joesé Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal. p. 54.

430 Informacgdo que consta na ilustracio Anatomia da Carrinha produzida no &mbito da exposicdo de 2009
As Carrinhas de Portimdo pelo Museu de Portimao. Reproduzimos a ilustragdao no Anexo 2.
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as m3os*3!. O tecido usado originalmente era linhagem de saca**? cosida. Para as
pinturas na capota a tinta seria mais simples, a base de éleo de linhaga e de pigmento
em po. A secagem poderia durar semanas o que lhe conferia resisténcia®*3. Como nos
explicou Jodo Teoddsio Silva era uma tinta que ficava grossa... e que aguentava sem

partirt34,

E importante, contudo, referir que, com o aparecimento de novos materiais e
técnicas, as capoeiras foram-se alterando. No decorrer da segunda metade do século
XX, comegou a usar-se tecido plastico e tintas e primdrios ja preparados e prontos a

usar4®.

Encontramos capoeiras impermeabilizadas e pintadas de forma tradicional no
M.T.S.B.A. Segundo o sitio em-linha deste museu, o local de fabrico do veiculo era
possivel de identificar através do desenho da capota, pois cada oficina tinha o seu?3®,
Esta informacgdo foi-nos corroborada por Jodo Teoddsio Silva, que acrescentou que

deixou de fazer e pintar capoeiras na sua oficina depois do falecimento do seu pai**’.

Semelhante a capoeira produzida no Algarve é a armacao revestida de toldo de
lona, descrita por Silva Picdo para o Alentejo que consiste em quatro aros de ferro ou de
verga de castanho, sobre os tendais, tendo por cima o cani¢o e o pano do toldo*3®. E
possivel encontrar revestimentos com as mesmas caracteristicas quer em carros
observados no Alentejo quer no Algarve. Contudo, nas capoeiras que observamos no
Algarve ndao encontramos materiais como as vergas de castanho e o cani¢o. A nao
utilizacdo destes materiais pode dever-se a uma diferenca regional ou, como referido
anteriormente, a sua substituicdo por materiais mais acessiveis e eficientes no decorrer
do século XX. Acrescentamos, contudo, que Luis Chaves fez a distingdo entre o canudo

do carro alentejano, em que se usa o toldo em linhagem, e o toldo oleado do carro

41 cf, PATRIMONIO CULTURAL IMATERIAL (RMA-PCI) (2015) — Abegdo.

432 cf, PATRIMONIO CULTURAL IMATERIAL (RMA-PCI) (2015) — Abegdo.

433 Cf, PATRIMONIO CULTURAL IMATERIAL (RMA-PCI) (2015) — Abegdo.

434 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

435 Cf. Conversas informais com Jodo Teodésio Silva entre maio de 2019 e Janeiro de 2020.

436 MUSEU DO TRAJE SAO BRAS DE ALPORTEL (s.d.) - Veiculos tradicionais, exposicdo permantente.e9
437 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 21 de Dezembro de 2019.

438 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos... p. 219.
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algarvio, podendo ambos ser lisos, sem cores e desenhos ou, pelo contrario, coloridos e
decorados**°. No que diz respeito ao toldo oleado apresentam-se também lisos ou com
desenhos largos, a tinta amarela de éleo, sobre a superficie azul ou verde, no Algarve®4°,
O mesmo autor da-nos uma descricdo de como seria marcante o efeito dos toldos

coloridos juntamente com a cor dos aprestos usados nos animais:

As céres do carro de toldo (o «canudo») junta-se a vibracdo das
guarnigdes, que enfeitam os animais num halo de dominio do encarnado forte,
com oposicoes claras dos amarelos e escurecedoras dos retoques de azul.

Quando os guisos riem ao desafio na monotonia do caminho*#*,

Silva Picdo refere que a cobertura quando é amovivel, que se tira e poe cada vez
que serve ou tem de servir, denomina-se «barraca», e como tal s6 a adoptam
actualmente os campdnios de poucos recursos*#?. A realidade descrita era diferente em
meados do século XIX, tempos em que tdo exigua comodidade sé era usada por alguns
lavradores de meios**3. Através das entrevistas e conversas informais percebemos que
em meados do século XX, no Algarve, a capoeira se relacionava com o transporte de
mercadorias e o comércio ambulante nomeadamente a venda de artesanato tradicional
(olaria, cadeiras, trabalho de empreita...)**4, carvdo**> e p3o*®. Esta relacdo com o
transporte de bens estarda certamente relacionada com a prote¢dao que a capoeira

conferia as mercadorias protegendo-as dos elementos exteriores.

A cobertura seria um elemento marcante nos carros do Algarve o que fez com

gue os carros que detinham este elemento fossem chamados na regido por carros de

43% CHAVES, Luis (1953) — Carros, carrinhos e carrogas de Lisboa (transportes de tragéo animal). p. 8.

440 CHAVES, Luis (1953) — Carros, carrinhos e carrogas.... p. 8.

441 CHAVES, Luis (1958) — Os transportes populares... p. 25.

442 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos... p. 219.

443 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos... p. 219.

444 Cf. Conversas informais com José de Jesus Gongalves entre Maio de 2019 e Janeiro de 2010 e
corroborado no documentdrio O meu Algarve nas imagens da feira na Guia a partir do minuto doze. Cf.
EVARISTO, F. (1956) - O meu Algarve.

445 Cf. Ricardo Correia, natural da aldeia de Santa Luzia no concelho de Tavira.

446 Joana Esteves d4-nos o exemplo do Sr. Faleiro que usava o seu carro com capoeira para vender pdo
em Tavira nos anos 80. Cf. ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de trac¢do
animal no concelho de Tavira... pp. 121-122
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capoeira, independentemente da tipologia do veiculo que acolhia a capoeira. Os carros

com capoeira sdo associados aos carros de fretes pois este elemento era comum nos

veiculos disponiveis para aluguer usados para realizar tarefas como transporte de

pessoas, mercadorias ou outras cargas devidamente abrigadas*’.

Figura 28 - Postal: Carro de Capoeira, Albufeira, [Entre 1970 e 1980], César de S4 © Museu de

Portimao.

447 Cf. Conversas informais com José de Jesus Gongalves entre maio de 2019 e janeiro de 2010.
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3.6. Atrelagem nos carros de besta no Algarve

Em Portugal usam-se dois sistemas para a atrelagem de equideos, o sistema de
coleira e o de molim. No Algarve encontramos estes dois sistemas. Nos carros de besta
encontramos o sistema de molim enquanto na carrinha de Portimdo ou nos carros de
cavalos o sistema de coleira. O sistema de molim, também conhecido como de coleira

de duplo rolo ou coxim é tipico das provincias do Alentejo e Algarve®8,

O aparelhamento do animal ao veiculo é feito através do cangalho, fixo aos
varais, que assenta no molim. Entre o pesco¢o e a espadua do animal é colocado o
encosto e o molim. O molim é atado ao encosto com uma corda que também se prende
aos canzis, a brocha. Cruzando o peito do animal é colocada a barrigueira que é presa

aos canzis (llustracao 19).

As rédeas, também conhecidas como arreatas, eram presas por argolas ao
respetivo cabresto ou cabecada. Quando o animal era de dificil trato usava-se o
serralhdo. Mais tarde o serralhdo foi proibido por magoar o mento do animal e passou
a ser substituido por correntes ou por embocaduras**®. Se for destinado a passeio ou

para transporte de mercadorias o cabresto é munido de antolhos.

Na cabecada, rodeando o pesco¢o do animal, é colocada a guizeira, apresto

sonoro usado em equideos (llustracdo 19).

O animal podia ainda ser coberto por um rabesteiro e alguns proprietarios
acresciam jaezes aos arreios do animal como brincos presos ao cabresto e rabadas
penduradas nos canzis. Estas pecas usadas sobretudo agquando das deslocacdes aos
mercados ou a festividades também eram usadas em bestas de carga. Suspeitamos que
em tempos estes ornamentos possam ter sido mais variados e elaborados dadas as
descricdes de D. Sebastido Pessanha dos trabalhos feitos no Alentejo**°. Segundo o

mesmo autor, no inicio do século XX, a tradicdo de fazer e usar jaezes encontrava-se em

448 Cf. PEREIRA, Benjamim (1996) — Alfaias agricolas. p. 188.
449 Cf. Conversas informais com José de Jesus Gongalves entre maio de 2019 e janeiro de 2010.
450 CF. PESSANHA, D. Sebastido (1918) - Jaezes ornamentados (Extremoz - Portalegre - Elvas). pp. 40-42.
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acentuado declinio: lento, mas triste, tem sido o declinar crescente d'esse labor bemdito,

de velhas tradicées, que cobria todo o pais de além do Tejo...*> .

Estes aprestos poderiam ser discretos ou ricamente ornamentados, como
podemos verificar nas cole¢des da Q.D.A. do M.T.S.B.A e no M.N.E. Luis Chaves escreve
sobre estas pec¢as que quando decoradas, chamavam a ateng¢do pela exuberancia das

formas, dos materiais e das cores:

Estas pecas sdo de material modesto e sem ornamentos, de junta ou cairo,
mesmo de couro, até brilharem com os bordados de Ids de cor vibrante,
vermelhas e amarelas, franjas e pendbes ou cadilhos (nas testeiras, atafais,
peitorais); borlas das mesmas Ids e azuis, semeadas nos burnis; estrelas de 1a
amarelas nos entrolhos, e rebordos neste, guarnecidos de pelo de texugo;
cordame coberto de lds variegadas, torcidas; penachos; guarnicbes de metal
amarelo, vidrinhos, pedacos de espelho, como ja foi notado nas cangas bovinas,

borlées, guizos em coleiras e atafais das parelhas ricas**?.

No Algarve, apesar dos nossos esforgos, apenas encontramos uma familia que,
para além dos arreios para a atrelagem de animais fabrica também de forma artesanal
e segundo modelos tradicionais, albardas e jaezes em Moncarapacho**3. Segundo o
albardeiro entrevistado no documentdrio de 1976, Carrogas Regionais Algarvias, apenas
restariam trés oficinas a funcionar em todo o Algarve***. Aferimos deste modo que o
albardeiro José Caetano Fernandes, a sua esposa que também é conhecedora do
oficio*>, Maria Elisete Horta e o seu filho, o correeiro Sérgio dos Santos Horta
Fernandes, serdo os uUltimos detentores do conhecimento pratico necessario ao fabrico

artesanal destas pecas.

451 CF. PESSANHA, D. Sebastido (1918) - Jaezes ornamentados.... p. 40.

452 CHAVES, Luis (1958) — Os transportes populares... p. 25.

453 FERNANDES, José Caetano, FERNANDES, Sérgio dos Santos Horta (2020) — Entrevista realizada a 29 de
Fevereiro de 2020.

454 Cf. CINEQUANON. COOPERATIVA DE PRODUGAO DE FILMES (1976) - Carrogas Regionais Algarvias.
455 Fabrica os brincos e participa na decoracdo das pegcas nomeadamente ao ornar com |3 as albardas e os
molins.
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llustragao 18 - Aprestos e jaezes. Paulo Ferreira. SECRETARIADO DA PROPAGANDA NACIONAL:1940.
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Brincos Guizeira

Molim ou Malhim

Cabresto Arreatas

Serralhio

Barrigueira
Encosto

llustragdo 19 - Atrelagem de uma besta a um carro de varais. Sistema de Molim e jaezes. Daniel

Cardeira, 2019. © Quinta dos Avés.

Através de Jodo Teoddsio Silva percebemos que existiriam carros em que a
atrelagem seria feita de outra forma. Supomos que se refira ao sistema de coleira,
simples rolo ou espécie de almofada revestida de couro, a qual se prendem diretamente
as correias dos arreios, sem jugo®®. Este sistema usa-se em todo o pais, sobretudo nos
meios urbanos, e corresponde ao sistema de atrelagem usado nas carrinhas de
Portimdo. No tipo de atrelagem que o abegdo de Ferreiras nos referiu ndo existia o
cangalho fixo e os varais teriam ganchos onde trabalhava as correias e por isso (os varais)
ficavam gastos*’. Como referido no capitulo 3.5.1. Cangalho eram por isso reforcados
com ferraria?*8. Mais tarde, em Santo Amador (concelho de Moura, Baixo Alentejo), em

conversa com Anténio do Carmo Martins**° sobre a sua experiéncia com carros de besta,

436 Cf. PEREIRA, Benjamim (1996) — Alfaias agricolas. p. 188.

437 SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

438 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 20109.

439 Cf. MARTINS, Antdnio do Carmo (2020) - Entrevista realizada a 29 de Maio de 2020.
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foi-nos informado que, apesar de a forma mais comum ser de carros de varais com

cangalhos fixos, também terdo existido carros de um sé animal tracionados desta forma.

No que diz respeito a atrelagem de uma parelha tivemos dificuldade em
encontrar quem nos pudesse esclarecer baseando-nos, por isso, na descricao de José

Hipdlito Raposo sobre a atrelagem de mulas no carro de parelha.

Dada a proximidade geografica e as semelhangas entre o modelo de carro de
parelha alentejano apresentado por José Hipdlito Raposo com os carros de parelha no
Algarve, supomos que o modo de atrelagem fosse semelhante apesar das diferengas na
nomenclatura usada. A canga era colocada na cabecalha e assentava sobre os dois

animais. Era ligada ao cabecalho pelo tamoeiro e pelo castelo:

Estas cangas assentavam nos bornis almofadados que suportam o peso
destas e ndo deixam magoar o animal. Por detrds tem ainda uma espécie de
chourigcos almofadados, os chamados «encostos», para proteger o pesco¢o e o
garrote dos animais. Os bornis enfiam-se por cima do pesco¢o e apertam-se em
baixo através de uma correia chamada «broucha». Ligadas ao sistema estdo as
barrigueiras (que substituem as cilhas dos cavalos), que envolvem a barriga do

animal*®0.

Aos animais era ainda colocado o cabeg¢do ou cabresto com uma serrilha que

estaria ligada a uma corda que faz de rédea®?.

Parte dos aprestos usados na atrelagem de dois animais sdo iguais na atrelagem
de um sé animal somente mudando, por vezes, a nomenclatura. Veja-se o bornil (que
no Algarve é chamado de molim), o encosto, a broucha, a barrigueira, o cabresto e a

serrilha.

Resta ainda chamar a atengdo para alguns acessérios que se encontram sempre

junto aos carros. Como a caldeira, presa na parte inferior do carro para dar dgua a besta,

460 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal, século XIX. p. 92.
461 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal, século XIX. p. 92.
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a gorpelha ou a cevadeira®®?, para alimentar o animal e a lona que, quando necessario,
se prendia ao cangalho e aos tendais para proteger o animal do sol intenso do verao e
da chuva no inverno. Apesar de ndo ser decorada e de se posicionar de forma diferente
em relagdo ao corpo do animal, esta lona remete-nos para os coloridos aventais usados
nos animais que puxam as carrocas de Lisboa que, tanto no Verdo, por causa do ardor
do Sol, como de Inverno, a proteger do vento e da chuva, resguardam o peito dos cavalo

e muares (...)*3.

42 | ocalmente pronuncia-se como sovadeira. E um saco em empreita ou esparto que se pendura ao
pescoco das bestas para as alimentar.
463 CHAVES, Luis (1960) — Nota Etnogrdfica Os «aventais» dos cavalos das carrogas nas ruas de Lisboa. p.5
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Il. Consideragoes finais

Os veiculos de tracdo animal no Algarve, particularmente as carretas e os carros
de besta, constituem o objeto de estudo desta dissertagdo, pelo que procuramos

valorizar uma area de conhecimento pouco estudada em Portugal.

Através do enquadramento feito ao territério e a paisagem pretendemos
contribuir para a melhor compreensdo do meio em que os carros estao inseridos. Era
expectdvel que estes fossem mais abundantes no litoral, dado o desenvolvimento das
vias de comunicacdo e do comércio, pois era necessario transportar por terra as
mercadorias que chegavam ou partiam por mar e terra. De igual forma seria necessario
transportar os produtos provenientes dos pomares e hortas do barrocal para as feiras e
mercados. Na serra, o relevo acidentado torna dificil o transitar de carros e, por isso, é
natural que estes ndo chegassem a parte da mesma e que fosse dada preferéncia aos

transportes no dorso de equideos.

Os carros nao podem ser dissociados da paisagem da qual fazem parte, pois estes
participam da realidade cultural, econdmica e social da regido. Encontramos veiculos de
tragdo animal associados a atividades relacionadas com o mar, a agricultura, o

processamento de alimentos, o turismo e ao servico da comunidade.

A contextualizagdo histérica dos veiculos de tragdo animal no Algarve vem
testemunhar e destacar a importancia e a longevidade do seu papel na regido. A
informacdo sobre o tema é dispersa, mas a bibliografia consultada parece apontar para
gue a época de maior difusdao dos veiculos de tracdao animal, no Algarve, seja entre a
segunda metade do século XIX e a primeira metade do século XX. A expansdo do uso dos
carros de besta esteve necessariamente a par do desenvolvimento das vias de
comunicagao terrestre que tiveram um desenvolvimento maior no decorrer do século

XX.

No que diz respeito aos veiculos de tracdo animal no Algarve concluimos que a
influencia externa tera sido determinante no seu desenvolvimento através de visitantes
e/ou investidores estrangeiros. Contudo, é necessario um aprofundamento desta

guestdo. Apesar do uso de carros ter entrado em declinio no terceiro quartel do século
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XX, os carros de besta (atualmente mais conhecidos por carrocas) perduram, associados
a imagem do Algarve enquanto testemunhos de um tempo, perpetuados em
manifestacdes artisticas que invocam a memdaria da regido, em decoracdes em centros

comerciais, rotundas, ruas e representados em postais e souveniers.

No decorrer desta investigacdo foi imprescindivel as entrevistas a pessoas
naturais do Algarve nomeadamente aos artesdos. Foi por isso dedicada especial atengado
ao oficio de abegdo e posta em evidéncia a sua relacdo com o oficio de construtor de
rodas. A execuc¢do de rodas raiadas tradicionais mantem-se até a atualidade. Na oficina
de Jodo Teoddsio Silva, a roda é construida de forma semelhante a apresentada na
Encyclopédie ou dictionnaire raisonné des sciences, des arts et des métiers, no século
XVIII, feitas pelos charrons e a construcao de rodas raiadas atualmente no Reino Unido
pelos Wheelwrights. E preciso, contudo, em investigacdes futuras, procurar-se as
relacbes da abegoaria e dos modelos de carros usados no Algarve com territérios
préximos, seja a nivel nacional, seja internacional, determinando a influéncia que os
carros ou carrogas tracionados por equinos possam ter tido na regido. Este estudo
assevera que o conhecimento, o fabrico e o uso de alguns modelos de carros de besta
iguais aos usados no Algarve foram, com certeza, usados no Alentejo, sendo necessario

aclarar as influéncias entre estes dois territorios.

No decorrer deste trabalho identificamos onze tipologias diferentes de veiculos.
Com excecdo da carreta e das suas variantes, todos os outros carros sao tracionados por
gado equino, sobretudo mulas e machos, vulgarmente chamados de bestas. Das onze
tipologias assinaladas, destacamos as quatro que, com o auxilio precioso dos
depoimentos orais, conseguimos caracterizar de forma mais pormenorizada: o carro de
besta de uso comum, o carro de fueiro de volta, a charrete e a aranha. Para nos assistir
na caracterizacdo e descricdo dos veiculos - e na compreensdao dos mesmos por parte
dos leitores - ilustramos com desenhos varios carros e as respetivas partes. Esperamos
gue estas ilustracdes possam auxiliar a compreensdo do objeto de estudo em futuras

investigacGes ou projetos dentro e fora da academia.

A urgéncia deste trabalho assenta no facto destes veiculos, que outrora foram

caracteristicos da paisagem algarvia, serem cada vez mais raros e o seu uso quase
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inexistente. Na maioria das vezes, sobrevive apenas na memoria de alguns. De igual
forma, a construcdo tradicional dos carros de besta estd em evidente extingdo. Nesse
sentido, consideramos que a recolha de informacdo junto de quem usou e/ou construiu
este tipo de veiculos é objetivamente necessdria. Desta forma, a investigacdo
desenvolvida no ambito desta dissertacdo justificou as metodologias utilizadas no

presente trabalho e demonstrou a sua pertinéncia.

Apesar de pretendermos inicialmente estudar as questdes relacionadas com a
decoragcdo e a pintura dos carros de besta, ndo o conseguimos fazer de forma
aprofundada, uma vez que nos deparamos com duas grandes dificuldades: por um lado,
a maioria dos veiculos de tracdo animal que encontramos foram restaurados totalmente
ou parcialmente pelo abegdo Jodo Teoddsio Silva, o que implicou modificacdes na
pintura anterior; por outro lado, a falta de sistematizacdo e organizacdo das fontes
iconograficas impediu a realizagdo de um estudo mais abrangente sobre este assunto
gue depende diretamente de registos fotografados ou filmados. No que diz respeito a
forma de atrelar e decorar os animais que tracionavam os carros, as limitacdes de tempo
impediram-nos de recorrer a uma andlise comparativa entre a atrelagem e jaezes usados

noutras zonas do pais e os mesmos usados no Algarve.

A abegoaria de Jodo Teoddsio Silva, em Ferreiras, assim como o que resta da
oficina de Antdnio Virgilio Canelas, em Santa Barbara de Nexe, possuem um patrimdnio
riquissimo e representativo da cultura Algarvia. Porque a madeira e o metal tendem a
perecer quando ndo sdo proporcionadas as devidas circunstancias, deixo um apelo para
qgue, se algum dia se reunirem as condi¢cdes necessdrias, se preserve, inventarie e
partilhe todo esse material. Esta é a vontade dos atuais detentores que tém orgulho e

afeto pelo seu oficio.

O trabalho apresentado reflete uma investigacdo que esta longe de ser completa
ou de esgotar o tema abordado. Ao longo do texto sdo levantadas questdes que, por
limitacOes de tempo, ndo pudemos explorar, mas que certamente contribuem para a
prossecucdo desta pesquisa ou encetam possibilidades em outras linhas de investigacdo
totalmente distintas. Dada a sua pertinéncia referimos, de forma exemplificativa, a

necessidade de investigar as influéncias dos varios modelos de veiculos de tracdo animal
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nas estruturas arquitetonicas (alpendres, cocheiras, portais...) e no urbanismo, bem
como a relagdao da comunidade cigana com os carros de besta e a pratica da condugao

de carros de besta e charretes por mulheres.

Por fim, gostariamos de mencionar a exposi¢cdo interpretativa realizada no
ambito do M.C.A. durante o estagio profissional na Q.D.A., que ficou terminada antes
da conclusao desta dissertagdao. Achamos que este trabalho poderd vir a acrescentar
informacdo pertinente a exposicdo e por isso sera relevante ponderar algumas
alteragGes ou acrescentar informagdao a mesma. De igual forma, a informagao contida
nesta redagdo poderad ser diretamente utilizada em contelddos e materiais relacionados

com o projeto M.C.A,, assim como noutros projetos abarcados pelo mesmo tema.

Esta investigacdo alertou-nos para a fragilidade deste patrimdénio, material e
imaterial, que se encontra ameacado. E necessario preservar, para memoria futura, os
veiculos conservados por particulares ou em cole¢des publicas e aos quais nem sempre
se consegue proporcionar as melhores condi¢cdes de protecdao. No mesmo sentido, é
necessdria a salvaguarda do conhecimento imaterial envolvido no fabrico dos carros e
gue esta dependente do saber de quem os fabrica ou os fabricou. Jodo Teodésio Silva,
o Unico abegdo que encontramos a exercer atividade no Algarve, ndo tem nem formou
nenhum aprendiz, deixando o oficio de abegdo 6rfao; o fim de ambos serd uma sé e a
mesma coisa, extinguindo-se a pratica da construcdo tradicional de carros no Algarve.
Restara apenas a memdria do oficio e dos objetos que advinham do mesmo. Tornam-
se, assim, as carretas e os carros de besta, o vestigio material de um tempo cuja cultura

se transfigurou com a celeridade do progresso.
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lll. Glossario

Aguilhada: Vara comprida com ferrdo na ponta, us. para picar os bois, guiando-
os ou estimulando-os no trabalho?“. No Algarve encontramos o termo ferrdo usado com

0 mesmo sentido*®>.

Agulha: Ver cadeias. Expressdo local que nomeia as pecas que atravessam

simultaneamente a vara e os limdes. Também s3o conhecidas como taleiras*®.

Aparelhar: Etapa da construcdo de uma roda raiada que consiste no debaste

do excesso de madeira das pinas para que estds fiquem alinhadas com o calgo®®’.

Aranha: Em Portugal, chama-se aranha a dois tipos de carros*®®. Um deles é o
tipo de carro americano com quatro rodas de igual diGmetro, de raios e pinas estreitas,
as vezes extremamente estreitas e frdgeis*®®, chamado de Buggy ou Surrey nos Estados
Unidos*’°, Por outro lado, existe o carro que nos Estados Unidos se chama Sulky que é
de duas rodas e muito leve®’!. Estes carros sdo de luxo por causa da sua fragilidade que

lhe limita os passeios nos caminhos do campo®’?.

No Algarve, encontramos sempre o termo aranha associado a um carro de duas
rodas e cangalho fixo, com lota¢do para o maximo de trés pessoas, sendo o condutor
um dos passageiros. Era mais rapido e leve que a charrete e estava normalmente
associado a classes abastados para as suas desloca¢Ges. Segundo os painéis informativos
do Museu do Traje de Sao Bras de Alportel, muitas vezes tinham atrds um lugar para o

criado, um jovem rapaz que saltava para segurar o animal a cada paragem?’3.

464 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 363.
465 Cf. MARTINS, Manuel da Ascensdo (2019) - Entrevista realizada a 23 de Novembro de 2019.

466 Cf. BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano.p. 237 e GALHANO,
Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 44.

467 Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

468 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 22

469 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 22

470 Cf, RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 22

471 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 64.

472 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 64

473 Legenda informativa da Aranha no Museu do Traje de S30 Bras de Alportel a 21 de Julho de 2019.
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Arreatas: Correia ou corda com que se levam ou se prendem as bestas*’4. No

Algarve encontramos o uso deste termo como sinénimo de rédeas*’.

Barrigueira: E uma peca de arreio que prende a sela ao cavalo, que consiste
numa espécie de cinta que envolve a barriga do animal; cilha*’®. No Algarve as
barrigueiras sao de corda ou de couro. Seriam comuns as barrigueiras em corda de pita

tingidas de varias cores.

Batedor: 0 mesmo que batente*”’.

Parte do eixo entre a manga ligeiramente

conica, segundo Antonio Barbosa,

desempenha a mesma fung¢do que o borlanddo

nos eixos de madeira, isto &, evita que a roda

encoste ao leito*’8 (llustrac3o 20).

llustragdo 20 - Pormenor de eixo, Daniel Cardeira, 2019.

Bitola: Também chamado de séta*”. Instrumento de metal usado para obter o
angulo correto para os furos no cubo que recebem as espigas, de modo a que os raios
figuem com devida inclinacdo*®. Anténio Barbosa detalha o seu uso, Para que todos os
raios mantenham a mesma inclina¢@o, a maneira que eles se véo enraiando, vai-se, com
uma régua assente na béca da maga, e com uma bitola que corre ao comprido desta

régua, acertando a sua inclinacdo®s?.

474 HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 363.
475 Cf. Conversas informais com Jo3o Teoddsio Silva, José Gongalves e Manuel da Ascens3do Martins

informais durante o estagio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.

476 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1166.

477 Cf. BARBOSA, Anténio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano.p. 239.

478 Cf. BARBOSA, Anténio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano.p. 239.

479 cf. ANTONIO, Virgilio Canelas (2020) — Entrevista realizada a 28 de Fevereiro de 2020. Desconhecemos
a grafia deste termo por isso escrevemos como se pronuncia.

480 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

481 BARBOSA, Anténio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano.p. 241.
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Boquilha: 0 aro metalico mais largo que cinge o cubo e cobre a porca do eixo.
Descrito por Anténio Barbosa da seguinte forma: As boquilhas excedem o comprimento
da macga, para fora, e ndo sGo em superficie cilindrica; sGo com feitio que se obteria

encurvando, se me é permitido dizer assim, a geratriz dum tronco de cone {(...)**?.
Bornil: 0 mesmo que molim.

Breque: Carro de cavalos de quatro rodas que possui inimeros modelos*3,
Segundo José Hipdlito é um carro com varios usos que tera surgido na sequnda metade
do século XIX em Inglaterra, destinado, inicialmente, ao transporte de cagcadores**. O
mesmo autor destaca dois modelos usados em Portugal, o breque campeiro no Alentejo,
de construcdo local, muito robusto e puxado por uma parelha e o breque saloio também

de construcao local, que podia ser puxado por um sé cavalo*®.

Brincos: Jaez que se pendura no cabresto para decorar a besta. E fabricado com

serapilheira e 13 colorida*®®. Costumam apresentar-se com cores saturadas,

nomeadamente, vermelho, azul, amarelo e branco.

Brocha: O mesmo que broucha*®¥’. Pode ter como ace¢io um pedago de corda
com que nos carros de bois, se amarram os fueiros, quando a carga é pesada*®.
Contudo, no Algarve refere-se a correia de couro cru que passa sobre o pescog¢o do boi,
cingindo-o, e se prende pelas extremidades aos canzis da canga; barbela*®®. Na
atrelagem de equideos a brocha prende-se a extremidade do molim, pode ser de couro

ou de corda.

482 BARBOSA, Anténio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. pp. 240-241.

483 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 13.

484 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 13.

485 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 14.

48 Cf, FERNANDES, José Caetano, FERNANDES, Sérgio dos Santos Horta (2020) — Entrevista realizada a 29
de Fevereiro de 2020.

487 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 92.

488 HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1477.

489 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1477.
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Bucha: Rafael Bluteau chama esta peca de buxo e explica-a como parte de huma

490 que € o ferro, que cerca por dentro com o buraco**. Contudo, Antdnio

roda de coche
Barbosa é mais preciso ao defini-la como um tubo de ferro fundido, com o comprimento

da manga, embutido na magca*®?.

Burra: Fémea do burro; asna*3. Na oficina do abegdo é a peca sobre a qual se

coloca a roda para a enferrar*®. José Raposo chama burra ao suporte em que se pde a

roda em cima para apertar os aros*®>.

Cabecalha: O mesmo que cabegalho.

Cabecalho: No dicionario de Rafael Bluteau esta grafado cabecalha e o autor
explica que é um pau cumprido que comeca no principio do leito do carro a cabeca dos
bois*%®. Este sentido perdurou até aos dias de hoje sendo definido como peca dianteira
dos carros de tracgdo animal e das carrogas, a qual se prendem pela cabe¢a ou pescogco
os animais e pela qual o movimento destes é transmitido ao veiculo*’. Vara é sinénimo

de cabecalho.

Cabresto: Arreio de corda ou couro que é uma espécie de cabecada ou bugal
sem freio ou embocadura e que serve para prender o animal a estrebaria,
estacionamento etc, ou para controlar a sua marcha*®. O cabresto é um arreio
indispensavel a quem lida com bestas e por isso quem trabalha com estes animais

consegue improvisar cabrestos de corda quando necessario®*®. Os cabrestos artesanais

4% BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 362.

491 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 353.

492 BARBOSA, Anténio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 243.

493 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1523.
4% Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
495 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal. p. 102.

4% Cf, BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 10.

497 HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1549.
4% HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1563.
499 Manuel da Ascensdo Martins mostrou-nos na Q.D.A. em Novembro de 2019 como se fazia um cabresto
a partir de uma corda vulgar.
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sao feitos em couro e metal; em meados do século XX eram decorados com bordados,

I3s coloridas e pelos de texugo>®.

Cadeias: Nos carros de bois sdo as quatro pecas que atravessam o cabecalho e

que constituem o esqueleto do leito do carro®®’. Nos carros de besta as pecas

equivalentes serdo as agulhas.

Caixa: Parte do carro de besta que corresponde ao leito quando este é fechado

por taipais ou/e por um toldo.

Calgo: 0 mesmo que ferro®®? ou chapa®®® ou aro. Calgo é a expressio usada por

Jodo Teoddsio Silva para se referir ao aro metélico que cinge as pinas®%.

Caldeira: Termo que quando aplicado aos carros de besta se refere a um

recipiente metalico que se transportava pendurado no eixo do carro de forma a poder

dar 4gua ao animal sempre que necessario>®.

Caleche: Em Portugal, Calega, ¢ um tipo de carro puxado por cavalos, com
origem na Alemanha e na Poldnia entre os séculos XVIII e XIX°%. E puxado por uma
parelha e caracteriza-se por ter uma caixa cumprida e arredondada com dois lugares
principais e mais dois suplementares a frente®®’. A cobertura em alguns modelos é
movivel para a frente e para trds enquanto outras tém tejadilho fixo com cortinas ou

armacdo envidracada>%.

500 cf, FERNANDES, José Caetano, FERNANDES, Sérgio dos Santos Horta (2020) — Entrevista realizada a 29
de Fevereiro de 2020.

501 cf, GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 24.

502 cf, BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 242.

503 Cf. ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de trac¢do animal no concelho de
Tavira. p. 70.

504 SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

505 Cf. Conversas informais durante o estagio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.
506 Cf, RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 22

507 cf, RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... pp. 22 — 23.

508 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... pp. 22 — 24.
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Canga: O mesmo que jugo. Peca de madeira us. para prender junta de bois a

carro ou arado®®°.

Cangalho: Pequena canga em carro movido por um sé animal>'°. Pode ser em

madeira ou ferro.

Cangalho fixo: Cangalho fixo aos varais do carro. E a forma mais comum que

encontramos no Algarve.

Canzil: Pecas usadas nos jugos de trave, sdo hastes de madeira com um ou dois
entalhes inclinados em forma de gancho®! que se enfiam na canga ou no cangalho.
Servem, juntamente com as correias que neles se prendem, para manter o jugo no seu

lugar, de cada lado do pesco¢o®? do animal.

Canzileira: Ferragem no topo do cangalho por onde passam os canzis. Esta

ferragem possui dois ganchinhos na extremidade por onde passam as arreatas’'3.

Carreta: Segundo Raphael Bluteau é um carro com rodas grandes a modo de
sege’1? que se usa no Alentejo. Galhano diferencia-a como carreta alentejana e algarvia,
inserindo-a no tipo de carro de bois de leito retangular que difere do carro chido pelas
rodas raiadas, o eixo fixo, as dimensdes menores e menos robustas e a vara que se
prolonga para tras do leito®!®. E tracionada por uma junta de bois ou uma parelha de
gado muar, dependendo da canga que |he era atrelada®'®. Contudo, segundo os abeg3es
locais, a carreta, mais robusta, é sempre puxada por bovinos e o carro de parelha por

muares.

509 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1712.

510 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1713.

511 ALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas de
Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 11.

512 GALHANO, Fernando, OLIVEIRA, Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas de
Atrelagem dos Bois em Portugal. p. 11.

513 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 20109...

514 BLUTEAU, Rafael (1712) — Vocabulario portuguez e latino... Vol. 2. p. 165.

515 cf. GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p.42.

516 Cf. CORREIA, Vergilio (1917) — O Carro Rural Portugués. p. 204.
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Carrinha: Tomaz Cabreira descreve o veiculo usado para o transporte de

passageiros no barlavento algarvio como um curioso carro regional, a carrinha, que é
uma carruagem de cortinas, montada sobre um eixo com duas rodas, puxada por um
pequeno cavalo, que trota infatigavelmente. A carrinha ndo tem travdo e é sempre
conduzida por um cocheiro habilissimo, que estd dentro do carro ao lado dos
passageiros®l’. O abegdo Jo3o Teoddsio deu-nos um entendimento mais geral do termo
carrinha, identificando-o como sindnimo de carro de passeio, ou seja, para o transporte
de passageiros. Por outro lado, o abegdo Virgilio Canelas Antdnio chamou carrinha aos
carros de besta de uso comum. No Alentejo (Mértola) também encontramos referéncia
a carrinha como carro de besta puxado por um sé animal em depoimentos prestados

por locais®*8,

Carrinha de Portimao: também chamada de carrinha da Praia da Rocha é um
veiculo de tracdo animal de duas rodas, usado em Portimdo até meados dos anos 80 do
século XX°'9, para fazer a ligacdo entre a estacgdo ferrovidria e a Praia da Rocha: os
banhistas negociavam o preg¢o da viagem ou aguardavam com impaciéncia que a
carrinha, com lotagdo para seis pessoas, os conduzisse ao imenso areal*?°. Na Carrinha
de Portimao, a atrelagem é feita através do sistema de coleira, diferente do sistema de

molim que encontrdmos na maioria dos carros de besta tradicionais usados no Algarve.

Carro: Bluteau define carro como Carruagem de carga tirada por boys e
acrescenta os seus varios constituintes. Morais Silva define-o de forma mais ampla,
como instrumento de carga composto por rodas, leito apeiro, &c. e tirado por bois ou
cavallos®??. Num sentido mais atual, mas igualmente abrangente, a Grande Enciclopédia

Portuguesa e Brasileira, define carro como: Qualquer meio de transporte de rodas,

517 CABREIRA, Tomas (1918) — O Algarve Econémico. Lisboa: Imprensa Libanio da Silva. p. 5.

518 Informac3do dada por Francisco Cadeira e Catarina Marques que nasceram e cresceram na freguesia de
Corte do Pinto, no concelho de Mértola.

519 Cf. GAMEIRO, José, RAMOS, Ana (2015) — Portim3o - O desafio museoldgico entre turismo e patriménio.
p.71.

520 MARQUES, Maria da Graca Maia, VENTURA, Maria da Graca Mateus (1993) — Portim3o. p. 113.

521 SILVA, Antdnio de Morais (1789) — Diccionario da lingua portugueza composto pelo padre D. Rafael
Bluteau... p. 239.
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destinado ao transporte de pessoas ou coisas (...)>?%. Apesar de carro ser hoje sinénimo
de automoével, o vocabulo continua a ser usado e preferido a outros termos por quem

ainda faz e trabalha com carros de besta no Algarve.

Carro Chiao: Carro de bois de leito retangular de duas rodas usado no Alentejo
que se caracterizava pelo eixo mével e as rodas de millo e cambas®?3. Conhecido
também por carro manchego, macho®** ou cantadoiro®?. Gragas a sua construcio
pesada e sdlida suportava grandes cargas, assim como o seu rodado, de estrutura
antiquada®?®, lhe permitia avancar por entre caminhos escabrosos®?’. O Movimento
custoso e demorado, que produz uma chiadeira dolente e aguda, quando caminha
vagaroso, vergando ao peso do carreguio®?® justifica o nome chido ou cantadoiro. Com
base na descricdao de Silva Picao imaginamos que em tempos tenha tido uma presenca
marcante na paisagem sonora: A cantarela caracteristica e inconfundivel, que se ouve
de muito longe, sobretudo a noite e de madrugada, em sons penetrantes, de sugestiva

melancolia®®.

Carro da agua: ou Carro d’dgua. Nome regional que designa um carro
adaptado ao transporte de dgua, seja em cantaros ou em recipientes como barris e

pipas.

Carro da pipa: Carro com o leito adaptado a um recipiente para o transporte

de dgua. Este termo também pode designar carros adaptados ao transporte de outros

residuos, nomeadamente dejetos>3°.

5225 A, 1967, p. 26

523 cf. GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 42.

524 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 42.

525 CORREIA, Vergilio (1917) — O Carro Rural Portugués. p. 205.

526 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 221.

527 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 220.

528 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 221.

529 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 221.

530 Cf. Conversas informais durante o estagio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.
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Carro de besta: No Algarve e Alentejo refere-se a qualquer veiculo de tracdo

animal de duas rodas puxado por equideos, sobretudo por muares.

Carro de besta de uso comum: Veiculo de duas rodas, de tragdo muar ou

asinina, tirado por um sé animal. Foi um modelo de carro largamente usado no Algarve

Carro de bois: Veiculo de tracdo animal tirado por bois comumente usado para

transportar cargas e auxiliar trabalhos agricolas.

Carro de Capoeira: O mesmo que carro de canudo. Carro que possui um toldo

semicilindrico sob o leito. Esta cobertura pode ser mével ou fixa®3?.

Carro de fretes: Nome dado aos carros alugados para o transporte de

passageiros ou de mercadorias®3?.

Carro de fueiro de volta: Carro de besta, tracionado por um ou dois animais,

cujos fueiros possuem uma ligeira curvatura. Ver fueiro de volta.

Carro de Mula: veiculo de tragdo animal de duas rodas tirado por gado muar.

Por vezes, mas menos comum, aplica-se o sinénimo Carro de Machos.

Carro de parelha: Carro tracionado por parelha de equinos.

Carro de varais: Veiculo de tracdo animal, de duas rodas, tirado por um sé

animal através dos respetivos varais.

Carro do Azeite: ou aranha do azeite. Veiculo de tragdo animal com um

recipiente adaptado para o transporte de azeite. Diferente deste é o Carro do azeiteiro

que faz a venda itinerante de produtos como azeite, dleos e sab30>33.

Carro dos cantaros: Carro de besta com o leito adaptado ao transporte de

cantaros.

531 Cf. CHAVES, Luis (1958) — Os transportes populares em Portugal... p. 24.
532 Cf. Conversas informais durante o estagio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.
533 Cf. Conversas informais durante o estégio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.
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Carro dos mortos: Também designado de carreta dos mortos. E o carro que

transportava os defuntos do local de veldrio para o local de enterro.

Carroga: Segundo Raphael Bluteau, Tomase muitas vezes por coche>34,

Contudo, pode referir-se a uma carro¢a de acarretar cumprida e com grades levantadas
de uma, & oura banda, para terem méo na carga’>. Na Grande Enciclopédia Portuguesa
e Brasileira é esclarecido que caiu em desuso o significado enquanto carro de luxo e
coche. Na mesma Enciclopédia, e noutro sentido, é descrita como carro grosseiro com
taipais para transporte>¢. Apesar de comummente se reconhecer carroca como
sinébnimo de carro de besta, este ainda é lembrado no Algarve como um termo pouco
usado ou com sentido pejorativo, para se referir a veiculos velhos, pouco cuidados e

lentos.

Carruagem: Segundo Raphael Bluteau é um termo geral que nomeia uma série
de tipologias diferentes de veiculos de tragdo animal como carros, coches, liteiras e
seges®3’. Diciondrios mais recentes referem carruagem como veiculo de quatro rodas
sobre molas, de trac¢do animal, para transporte de passageiros>*6. No glossario do
Museu dos Coches define-se carruagem como um tipo de veiculo com origem em
Inglaterra, no século XVIII, e que se caracteriza pela seguranga da conducao e o conforto
pois 0 banco do cocheiro estd elevado, possui lanternas, a caixa esta suspensa por
correias curtas e molas de aco em forma de C>3°, No terreno ouvimos varias vezes a
expressao carruagem como sindnimo de veiculos de tragao animal mais elaborados para

transporte de passageiros e como contraponto aos carros feitos em oficinas regionais.

Castelo: Parte da canga que juntamente com o tamoeiro prende esta a

cabecalha®®.

534 BLUTEAU, Rafael (1712) — Vocabulario portuguez e latino... Vol 2. p. 165.

535 BLUTEAU, Rafael (1712) — Vocabulario portuguez e latino... Vol 2. p. 165.

36 8.A. (1967?) — Grande Enciclopédia Portuguesa e Brasileira. p. 32.

537 BLUTEAU, Rafael (1712) — Vocabulario portuguez e latino... Vol 2. p. 165.

538 HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss da Lingua Portuguesa. p. 1822.
539 Cf. BESSONE, Silvana coord. (2004) — Museu nacional dos coches, anexo de Vila Vicosa, guia. p. 56.

Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... pp.91 -92.
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Char-a-banc: Em portugués Charraba, é um tipo de carro de cavalos com

origem em Franga, no século XIX>4L. E um carro para transporte de muitos passageiros,
gue originalmente seria destinado aos servicos do campo como o transporte de

cacadores®*?,

Charrete: Modelo de carro de cavalos que surgiu em Inglaterra no fim do século

XIX>43, Caracteriza-se por ser um veiculo de duas rodas tracionado por um sé cavalo>**.
Os painéis laterais funcionam como guarda-lamas e possui inUmeras variedades de

suspensdes que obedecem ao principio de que os varais nao ligam diretamente a caixa

545

As charretes produzidas no Algarve vao, em parte, ao encontro das apresentadas
por José Hipdlito Raposo tendo, no entanto, algumas diferencas como o facto de os
varais ligarem diretamente aos limdes, a suspensdo usada e o cal¢o da roda, que é

sempre em metal.

Chavelha: Nos carros de boi, cunha que se introduz no cabegalho para os

prender & canga’* e, por extens3o, qualquer peca com fungéo andloga¥ .

Chaveta: Peca de ferro que, na extremidade do eixo, serve para fixar a roda>*.

O mesmo que a torneja de Anténio Barbosa que, segundo o mesmo, se coloca na ponta

externa da roda para que esta ndo saia da manga.

Chedeiro: Segundo Galhano, juntamente com o rodado, é uma das duas partes

que constitui o carro de bois®*°. E formado pelo cabecalho e pelo leito ou estrado*°.

541 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 19.

542 cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 19.

543 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 50.

544 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 50.

545 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 50.

546 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1995.
547 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1995.
548 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1994.
549 Cf. GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 20.

550 Galhano. P20.
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Churrido: Modelo de veiculo rural de duas rodas utilizado no sul do pais para

transporte de passageiros. Rafael Bluteau indica-nos que é um carro de duas rodas
usado no campo, puxado por bois com caixa de coche sobre o leito>>!. Teria assentos
para sete ou oito pessoas>>2.

No inicio do século XX, Silva Picdo descreve um carro puxado por parelha de
muares, mais usado pelos lavradores e suas familias, do que por gente de outras
classes>>3. Possui o leito fechado por um tejadilho em tecido como uma barraca
permanente e luxuosa, em forma de canudo>*. Segundo o mesmo autor, no Alentejo, o
exterior destes carros era pintado com cores berrantes - verde azul encarnado e
amarelo. No interior é forrado e decorado com estofos, bordas, guarnicoes e cortinados
de junta e outros artefactos, de maior ou menor custo, seqgundo o gosto ou os meios do
possuidor®?. Os passageiros vdo encostados e ndo sentados pois o churrido n3o possui
bancos, mas sim almofadas presas as enfueiraduras. No churrido ndo seria comum
existir suspens3o e por isso dizia-se de forma picaresca que tem molas de azinho°°.
Contudo, no M.T.S.B.A. e na obra de José Hipdlito Raposo®>’, verificamos modelos com
suspensao de molas, comodidade que depreendemos ter sido introduzida no decorrer

do século XX.

Apesar de Silva Picdo o referir com um carro de parelha, temos conhecimento de
gue também poderia ser adaptado a uma sd besta, como pudemos verificar na obra de
José Hipdlito Raposo>>8 e no exemplar do Museu Nacional dos Coches, que possui varais

com o cangalho fixo aos mesmos>>°.

551 Cf. BLUTEAU, Rafael (1712) — Vocabulario portuguez e latino... Vol 2. p. 305.

552 Cf. BLUTEAU, Rafael (1712) — Vocabulario portuguez e latino... Vol 2. p. 305.

553 PICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 223.
554 PICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 223.
555 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 223.
556 pICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos, usos e costumes agricolo-alentejanos. p. 223.
557 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 93.

558 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 93.

559 Cf. BESSONE, Silvana coord. (2004) — Museu nacional dos coches, anexo de Vila Vicosa, guia. p. 30.
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Cinta: Aro metilico que cinge o cubo. Cada cubo possui trés cintas. Em Tavira, a
maior das cintas é conhecida por argoldo>®. Segundo Anténio Barbosa estas destinam-
se as cintas a evitar que o aperto das espigas dos raios rebente a maca>®! informacio

corroborada por Jodo Teoddsio Silva>®2.

Comporta: Painel amovivel que, juntamente com os taipais, fecha a caixa dos

carros de besta. No Algarve é comum a comporta traseira apresentar desenhos ou as

iniciais do nome do proprietario.

Contra fueiro: Fueiro metalico ou de madeira que alguns carros apresentam.

Estes podem ser curvos ou maiores que os restantes fueiros e estdo presos aos

travessoes e aos tendoes.

Cubo: Também chamado de maga ou cuvo®®. Segundo Rafael Bluteau é pau

que entra no eixo da roda. E coberto por quatro arcos de ferro e por dentro tem dois
casquilhos mesmo’%*. A acecdo é igual a que temos atualmente e pouco difere da dos
cubos que encontramos que possuem os trés aros de ferros (cintas e boquilha), mas
envés dos dois casquilhos possuem a bucha. O termo maga foi usado por Jodo Teoddsio

566

Silva®®> vdérias vezes, assim como é referido por Antdnio Barbosa®®® e Fernando

Galhano®®’.

Descanso: Peca colocada na vara de forma a suportar o carro horizontalmente

guando este estd parado. Um carro de besta pode ter varios descansos, dois, um em

cada varal, mais dois nas traseiras, presos a vara.

560 Cf. ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de traccdo animal no concelho de
Tavira. p. 126.

561 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 240.

562 Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

563 Cf. ESTEVES, Joana Seixas Cartaxo (2007) — Os registos de veiculos de traccdo animal no concelho de
Tavira. p. 126.

564 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 627.

565 SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

66 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 240.

567 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 44.
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EiXo: Peca de madeira ou metal em cujos pontos extremos sdo fixados rodas de

um veiculo ou de outra mdquina®®. O eixo pode ser mével ou fixo: € mével quando é
fixo as rodas e gira juntamente com as mesmas e é fixo quando firmado ao leito do carro

e as rodas giram em torno dele.

Encosto: almofada longa que se coloca junto ao molim para que este ndo

descaia nem magoe a besta.

569

Enferrar: O mesmo que ferragcéo®®® ou Calgar a roda®’°. Etapa da construc3o de

uma roda raiada em que se coloca o calgo na parte exterior das pinas®’*.

Enfustar: Etapa da construcdo de uma roda raiada que consiste na colocac¢do

das espigas dos raios nas pinas>’2.

Enraiar: Prover (roda) de raio(s)°”. Etapa da constru¢do de uma roda raiada que

consiste em colocar os raios no cubo.

Enx4: Ferramenta de carpinteiro usado para desbastar madeira, é composto por

uma chapa cortante e um cabo de madeira curto e curvo®’4.

Espetao: ferro fino com a forma de gancho e com uma argola que se usa

guando se enferra a roda ou se dd o aperto ao calco de forma a manter o calco alinhado

com a roda.>”>.

568 Cf. HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 3174.

569 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 242

570 Expressdo usada por Jodo Teoddsio Silva mas ndo ficou registada nas entrevistas.

571 Cf. BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 242.

572 cf. BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 241.

573 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 3318.

574 Cf. SILVA, Antdnio de Morais (1789) — Diccionario da lingua portugueza composto pelo padre D. Rafael
Bluteau, reformado... Vol. 1. p. 520.

575 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019
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Espiga: Extremidades dos raios trabalhadas de forma a encaixar no cubo e nas

respetivas pinas®’® (llustracdo 21).

Rasro

llustragdo 21 - Raio e as respetivas espigas. Daniel Cardeira, 2019.

Esse: ferro em forma de ésse que se encontra entre as ferragens dos travessdes

e os fueiros ou contra-fueiros.

Estrado: Pode significar o mesmo que leito mas também se usa para referir as

tdbuas de madeira que cobrem a vara e as agulhas. Espaco no carro onde se coloca a

carga.
Estribo: Peca metdlica que serve como ponto de apoio ao pé do cocheiro ou

dos passageiros ao subir para o carro. Nos carros de besta o mais comum é encontrar o

estribo aparafusado ao varal direito.
Ferragem: Qualquer pega de ferro ou outro metal comum us. para compor
diversas estruturas ou objectos, servindo para o seu funcionamento ou simplesmente

como adorno®’’. Também se pode referir especificamente ao calgo.

576 Cf. BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano.p. 241.
577 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 3817.

166



Ferrao: Ver aguilhada.

Formao: Segundo Anténio de Morais Silva é uma ferramenta usada em

carpintaria e marcenaria que consiste numa lamina de ferro com corte num extremo e

um cabo no outro®’8.

Fueiro: Rafael Bluteau descreve-nos os fueiros como paos empinados para riba,

nas bordas do leito do caro, para terem maé na carga®”’. Os fueiros encaixam-se nos
limdes e podem ser paus compridos toscamente trabalhados ou pecas rigorosamente
lavradas e decoradas que apoiam os taipais e sao encimadas por tendais. Os fueiros

podem-se apresentar em madeira ou em metal.

Fueiro de volta: Tipo de fueiro curvo usado em alguns carros de besta por lhes

conferir maior resisténcia e capacidade de carga®°.

Galera: Carro de quatro rodas raiadas tracionado geralmente por cavalos ou
muares. A exce¢do ocorre em dreas rurais mais ou menos planas e de agricultura
extensiva, do centro e sul do Pais, a ele se atrelaram bois*®!. O jogo dianteiro deste
veiculo é mdével e o mesmo terd surgido da juncdo de dois carros de duas rodas. Também
encontramos o termo galera como carro¢a para o transporte de bombeiros em servigo

de incendio®®?.

Ganchinhos: Ganchos na ferragem do cangalho por onde passam as rédeas.

Ganchorro: Peca que, nos carros para transporte de passageiros, une os feixes

de molas laterais ao feixe de molas traseiro. Na carroca poveira chama-se a estas pecas

de brincos®%3.

578 Cf. SILVA, Antdnio de Morais (1789) — Diccionario da lingua portugueza composto pelo padre D. Rafael
Bluteau, reformado... Vol. 2. p. 48.

579 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. Vol. 4. p. 223.

580 Cf, Conversas informais durante o estagio profissional na Q.D.A. entre maio de 2019 e janeiro de 2020.
81 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 114.

82 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7072.

583 SANTOS, Maia do (2001) — A carro¢a poveira. p. 105.
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Guarda-lamas: Tem o mesmo significado que para-lamas®®*; E um anteparo
sobre as rodas do veiculo, que nos carros é normalmente constituido por vdrias pecas
de madeira paralelas, e que serve para protecéo contra os respingos de dgua e lama ou

detritos®®°.

Jugo: Ver canga.

Leito: O leito ou estrado do carro s3o o conjunto de pecas que assentam no
rodado do carro. Segundo Rafael Bluteau o leito pode ser fechado se levar tabuas ou
aberto se levar uns paus chamados de sotacadeas®®®. Anténio de Morais Silva é mais

claro ao definir o leito ou mesa como a armacgéo, em que se pde a carga®” do carro.

Limao: Os carros de besta possuem dois lim&es que Anténio Silva Barbosa
descreve como duas pegas que ficam situadas no leito, segundo o comprimento deste,
lateralmente®® formando o limite do carro no sentido transversal. Em cada liméo hd
quatro furos, onde entram as pontas das taleiras>®°. Os dois limdes tém a func¢io das

mesas, pecas equivalentes nos carros de bois>®.

Limao de Peito: Nome dado aos limdes que sdo um pouco mais altos a meio
do seu cumprimento, e é na maior altura que estd fixado, por meio dum parafuso, o eixo
de madeira®®!. Usam-se quando os carros ndo possuem molas e por isso sdo chamados

de forma picaresca de molas de azinho**?.

584 cf. HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 6089.

585 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 6089.

586 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 74.

587 SILVA, Antdnio de Morais (1789) — Diccionario da lingua portugueza composto pelo padre D. Rafael
Bluteau, reformado, e accrescentado por Antonio de Moraes Silva natural do Rio de Janeiro. p. 213. Vol.
2.

588 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 237.

589 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 237.

%0 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 44.

591 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 44.

592 PICAO, José da Silva (1983) — Através dos Campos... p. 223.
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Linha de fundo: Cabo de ferro que atravessa ambos os limdes; tem como fim

reforcar a estrutura da base do leito. Um carro costuma ter uma ou duas linhas de fundo

mas existem carros sem esta peca>*3.
Macga: ver cubo.

Maceta: E definido como martelo de cabo curto e cabega troncocénica ou de

paralelepipedo e pequeno instrumento para bater, golpear; pequeno mago, macete>%*.

Na oficina de Jodo Teoddsio Silva designa uma ferramenta semelhante ao malho, mas

menor.

Maco: Ferramenta na forma de um paralelepipedo, de madeira ou ferro, munida

de cabo, como martelo, para bater em escopro, goiva formdo ou ferramenta similar para
trabalhos em madeira ou pedra®®>. Na oficina de Jodo Teoddsio Silva o mago é em

madeira e é usado quando se enrraia e enfusta°°®.

Malho: Também chamado de malha é um grande martelo, de cabe¢a pesada,

sem unhas nem orelhas, prdprio para bater o ferro e que, para mais fdacil manejo, se pega
com ambas as mdos>®’. Na oficina de Jodo Teodédsio Silva é usado para apertar a

bucha®?8.

Manga: Parte ligeiramente conica do eixo que recebe a bucha. Como explica

Anténio Barbosa, as mangas sdo redondas, cilindricas, algo cdnicas, isto é, com as

extremidades mais delgadas do que as raizes das mesmas>®’ (llustracdo 20).

593 Cf. Conversas informais com Jo3o Teoddsio Silva no 4mbito do estagio profissional na Q.D.A. entre
maio de 2019 e janeiro de 2020.

594 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 5156.

595 Cf. HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 5162.

5% Cf. Conversas informais com Jodo Teoddsio Silva no &mbito do estagio profissional na Q.D.A. entre
maio de 2019 e janeiro de 2020.

597 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 5213.

598 Cf. Conversas informais com Jo3o Teoddsio Silva no 4mbito do estagio profissional na Q.D.A. entre
maio de 2019 e janeiro de 2020.

599 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano.p. 241.
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Marreta: Pequeno marréo, de cabo comprido®®. Martelo de metal com o cabo

em madeira usado para colocar a bucha ou quando se enferra®?,

Milord: Chamado de Victoria no Reino Unido e nos Estados Unidos é um carro

de cavalos criado na primeira metade do século XIX%92. E um veiculo confortavel, de
quatro rodas, para dois passageiros, que possui uma capota de baixar e levantar®®3,
Geralmente é puxado por uma parelha mas existem modelos mais pequenos puxados

por um sé animal que em Portugal se chamam vitdria®%.

Moc¢o: Gancho que alguns cangalhos possuem e que servem, entre outras

coisas, para pendurar a gorpelha®® e a cevadeira®® para dar de comer as bestas®"’.

Molas: Nos veiculos, feixe de Idminas metdlicas sobrepostas, cuja funcdo é
suportar o peso da carrogaria e amortecer as trepidagcbes das rodas provocadas por
provocadas pelas irregularidades do pavimento®®. Jodo Teoddsio Silva chama a cada um

dos feixes de |aminas feixes de molas®®.

Molim: Termo regional que também é pronunciado em algumas zonas do
Algarve como malhim é o mesmo que coleira de duplo rolo ou coxim, com um cavado
almofadado onde se pousa o jugo®°. Faz parte do sistema de atrelagem tipico das
provincias do Alentejo e Algarve. Na sua forma mais simples, usada geralmente para

trabalhos agricolas, chama-se de monilha®!. A sua estrutura é feita com palha de

600 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1318.

601 Cf. Conversas informais com Jo3o Teoddsio Silva entre os meses de Maio de 2019 e Janeiro de 2020.
602 cf, RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 36.

603 Cf, RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... pp. 66 — 37.

604 Cf, RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 37.

605 Saco em empreita de palma ou esparto.

6% | ocalmente pronuncia-se como sovadeira. E um saco em empreita ou esparto que se pendura ao
pescoco das bestas para as alimentar.

807 Cf. Conversas informais com Jodo Teoddsio Silva entre os meses de Maio de 2019 e Janeiro de 2020.
608 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 5571.

609 Cf, Conversas informais com Jo3o Teoddsio Silva no 4mbito do estagio profissional na Q.D.A. entre
maio de 2019 e janeiro de 2020.

610 PEREIRA, Benjamim (1996) — Alfaias agricolas. p.188.

611 Cf. VARZEANO, José (2012) — Molim e monilha.
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centeio, sarapilheira e couro, na sua decoracdo pode constar espelhos, Ias coloridas,

pelos de animais como cavalo e texugo e vidros coloridos®?,

Parafuso do calgo: Segundo Jodo Teoddsio Silva a pina tem um parafuso que

apanha o calco na parte de fora e é apertada na parte de dentro com uma porca®3. Cada

pina tem um parafuso do calgo, sendo que uma roda tem um total de sete parafusos.

Parapeito: O leito de alguns carros para o transporte de passageiros tem, na

sua parte frontal, o parapeito.

Passador: Cada pina tem quatro passadores, sdo cravados na parte posterior

da pina com uma anilha batida®%*.

,\\ Patoes
Patao: Cunha de madeira usada para encaixar \

entre os raios e as pinas para que estes fiquem

firmes®'>, (llustracdo 22). -~ /

Patdes

llustragdo 22 - Patdes. Daniel Cardeira, Pits

2019.

Pé-de-galo: Peca em metal que une ao feixe de molas traseiro ao leito do carro.

Na carroca poveira a peca equivalente é chamada de pé-de-galinha®*®.

Perne: Peca metdlica feita na forja com duas cabecas nas extremidades de

forma a unir e fixar partes de um objeto. Assemelha-se a um prego com cabeca em

ambas as extremidades.

612 Cf. FERNANDES, José Caetano, FERNANDES, Sérgio dos Santos Horta (2020) — Entrevista realizada a 29
de Fevereiro de 2020.

613 Cf, SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

614 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019b) — Entrevista realizada a 28 de Agosto de 2019.

615 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

616 Cf. SANTOS, Maia do (2001) — A carroga poveira. p. 105.
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Piaga: Tira de couro usadas nos sistemas de tracdo de jugos com trave. E através

das piagas, amarradas a cornadura e a canga, que se da a tra¢do cornal®'’,

Pina: Segundo Bluteau é Pao de que fe compSem a circunferéncia de huma roda

de coche®®. O sentido deste termo n3o se terd alterado até aos nossos dias. Bluteau
distingue pinas de cambas, sendo as primeiras rodas raiadas ou de coche, e as segundas
a rodas dos carros, em que uma roda tem duas caimbas, & hum medo. No diciondrio
Houaiss da Lingua Portuguesa o termo pina®!® é sindnimo de camba, pecas curvas, em
forma de arco de circunferéncia, que juntas, formam a circunferéncia externa da roda
de um veiculo e as quais (ndo necessariamente todas) se prendem os raios que partem

do cubo; cambota, pina®?.

Pisa-vao: Em alguns carros para o transporte de passageiros é a extensdo do

leito sobre os varais onde o cocheiro leva os pés®?:.

Plaina: Ferramenta de carpinteiro e marceneiro que serve para aplainar e alisar

a madeira®22,

Pontalete: Peca de madeira com a ponta de metal em forma de u que se usava

de forma a suportar o veiculo horizontalmente quando este estd parado. A sua utilidade

é igual a do descanso contudo o pontalete ndo é fixo ao carro.

Ponte: Peca amovivel que se prende as extremidades dos tendais. Consoante

as necessidades pode-se usar em simultaneo a ponte traseira e a dianteira ou sé uma

das duas ou ndo usar nenhuma.

617 Veja-se sobre este aspeto o capitulo /I — Jugos de trave da obra: GALHANO, Fernando, OLIVEIRA,
Ernesto Veiga de Oliveira, PEREIRA, Benjamim (1973) — Sistemas de Atrelagem dos Bois em Portugal. pp.
39-62.

618 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino... Vol. 7. p. 353.

619 cf. HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 6332.

620 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 1668.

621 VASCONCELLOS, J. Leite (1983) - Etnografia portuguesa. p. 709.

622 Emile-Mathieu Campangne referido por CARDOSO, Cecilia do Santos (2019) - Entalhes com tradigéo.
Marcenaria e oficios similares em Gondomar. Vol. 2. p. 136.
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Porca de rabo: Peca metalica dotada de rosca para receber um parafuso. Este

tipo de porcas possui uma extensao de ferro para ser mais facil de apertar ou desapertar.

Porca do eixo: Peca metalica dotada de rosca para receber o eixo. Nos carros

de besta sdo colocadas duas em cada uma das extremidades do eixo de forma que as

rodas ficam seguras ao mesmo.

Prita: Ver vara.

Pritica: Ver vara.

Rabada: Jaez que se pendura no cangalho para decorar a besta. E feita com

pelos da cauda de bovino, couro e metal®?3,

Rabeira: Parte traseira da extens3o da vara que fica para |a da caixa do carro.

Também chamada de rabica ou rabicha que segundo o diciondrio é a traseira de um

carro®,

Rabesteiro: Objeto em pele com que se cobre o animal. No documentdrio

625

Carrogas Regionais Algarvias®* o albardeiro diz que compdem o conjunto do ornamento

do animal e mostra uma pele de cabra, explicitando que se trata de uma garupa e que

leva umas fitas de lado®?°.

Raio: Parte que constam nas rodas dos coches®?”. Os raios de uma roda raiada

s30 as pecas vdo do cubo as pinas®?8,

623 Cf. FERNANDES, José Caetano, FERNANDES, Sérgio dos Santos Horta (2020) — Entrevista realizada a 29
de Fevereiro de 2020.

624 Cf. HOUAISS, Antdnio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss da Lingua Portuguesa. p.
6781.

625 CINEQUANON. COOPERATIVA DE PRODUCAO DE FILMES (1976) - Carrocas Regionais Algarvias.

626 CINEQUANON. COOPERATIVA DE PRODUCAO DE FILMES (1976) - Carrocas Regionais Algarvias.

627 Cf. BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino... Vol. 7. p. 353.

628 Cf. HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 6802.
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Raspadeira: Ferramenta usada para raspar composta por uma Idmina de aco

com arestas afiadas e um cabo de madeira perpendicular ¢ [dmina®%.

Rédeas: Correia presa ao freio do animal de tiro ou montaria, e que o cavaleiro

segura nas mdos ao cavalgar; brida®3°.

Rego: Ranhura na manga onde se deposita o material lubrificante®3! (llustracdo

20).

Ripert: Carro de cavalos fabricado pela empresa Ripert, em Marselha. O Ripert
(car Ripert) foi projetado por Antoine Ripert, em 1880, e caracteriza-se por ser um carro
de parelha leve para transporte coletivo de passageiros®3?. Por ser leve n3o teria
necessariamente que circular sobre carris o que seria uma vantagem em relacdo a
outros transportes coletivos urbanos®33. Em 1882 a Companhia de carroagens Ripert
explorava carreiras em Lisboa usando carros Ripert®3*. Maria Capitdo caracteriza este

veiculo da seguinte forma:

629 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 6826.

830 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 6885.

631 Cf. SILVA, Jodo Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.

632 cf, LE MUSEE DES TRANSPORTS URBAINS DE FRANCE (s.d.) - OMNIBUS HIPPOMOBILE — TOULOUSE —
CAR RIPERT — N°2 — 1881.

633 Cf. LE MUSEE DES TRANSPORTS URBAINS DE FRANCE (s.d.) - OMNIBUS HIPPOMOBILE — TOULOUSE —
CAR RIPERT — N°2 — 1881.

634 Cf, CAPITAO, Maria Amélia da Motta (1974) — Subsidios para a Histéria dos Transportes Terrestres em
Lisboa no Século XIX. p. 50.
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(...) as carruagens tinham uma caixa central e duas plataformas com tejadilho,
resguardadas por guarda lamas a todo o comprimento do carro. Com dois
assentos na parte central, as carruagens que podiam ser abertas ou fechadas,

tinham também bancos corridos nas plataformas, podendo levar até 26

pessoas®®.

Rodado: O Rodado é o conjunto do eixo e das

rodas®3®.

Roleta: Ferramenta usada para mensurar a

roda e o calco para proceder ao enferrar da mesma
(Hustracdo 23). No concelho de Serpa a mesma
ferramenta é chamada de Cartelo®’ e em Coruche de
Roda®®, Esta ferramenta é igualmente usada por
Wheelwrights na construgao de rodas raiadas

tradicionais e designa-se de Traveller®®.

llustragdo 23 — Roleta, Daniel Cardeira, 2019.

Sege: Segundo Raphael Bluteau é uma Carruagem, a modo de coche pequeno,
tem duas rodas, & he tirada por hum cavallo®®. Este modelo de carro de cavalos surgiu
na Alemanha no século XVII e caracteriza-se por ser de dois lugares de meia caixa e por
ter as rodas ligadas por dois varais com estribos exteriores e a caixa assenta em duas
correias de couro idénticas a das berlindas. Podia ser conduzido pelo prdprio ocupante

ou por sota, ajudante de cocheiro que ia montado num cavalo que seguia lateralmente,

635 CAPITAO, Maria Amélia da Motta (1974) — Subsidios para a Histéria dos Transportes Terrestres em
Lisboa no Século XIX. p. 50.

636 Cf. BULLIET, Richard W. (2016) — The Wheel: Inventions & Reinventions. p. 51.

837 Cf. [S.a] (199-) — Artes e Oficios Tradicionais. p.12.

638 CRAVIDAO, Jo3o (2015) — A Madeira em Coruche. p. 97

639 HURFORD, Robert, WRIGHT, John (2013) — Making a wheel ... p. 37.
640 BLUTEAU, Rafael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. Vol 7. p. 547.
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segurava as regias e conduzia o veiculo®¥!. Por extens3o de sentido pode referir-se a

qualquer carruagem®?,

Segeiro: Segundo Anténio Moraes Silva segeiro é o que faz seges®®. Por

extensdo de sentido é também fabricante ou condutor de qualquer tipo de carruagem®#*

assim como individuo que conserta sege ou carruagem®®.

Serrafo: Peca que se coloca em cada um dos lados do carro; paralela ao tendal

e ao lim3o a meio dos fueiros. Tem como fung¢do apoiar os taipais e assentar o acento

para os passageiros ou para o cocheiro.

Serralhdo: Termo regional. Ver serrilha

Serrilha: No Algarve e em algumas zonas do Alentejo chama-se de serralhdo.

Barbela de ferro, com pontas agudas, que se destina a domar ou as cavalgaduras®.
Apresto que pertence a atrelagem das mulas, substitui o freio, o briddo e a barbela dos

cavalos. A serrilha estd ligada a uma corda que faz de rédea®¥ .

Taipal: Cada um dos anteparos de madeira colocados no carro de bois e que

forma uma espécie de carrocaria®®. No Algarve os taipais fazem parte da estrutura da

caixa dos carros de besta e podem ser pintados e decorados com desenhos.

Tamoeiro: Peca de couro que prende a canga ao carro de bois, ao arado etc.;

apeiro®®.

641 BESSONE, Silvana coord. (2004) — Museu nacional dos coches, anexo de Vila Vicosa, guia. p. 59.
642 Cf. HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7246.

643 SILVA, Antdnio de Morais (1789) — Diccionario da lingua portugueza ... p. 677. Vol. 2.

644 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7246.

645> HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7246.

646 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7314.

647 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 92.

648 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7603.

649 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7622.
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Tapa poO: Pequena chapa metdlica que se aparafusa ou solda as molas da
suspensdo. Serve para evitar que a reia e o pd levantados pelas rodas penetre entre a

bucha e a manga.

llustragdo 24 - Tapa po6, Daniel Cardeira, 2019.

Tarraxa: Ferramenta de serralharia com que se fazem roscas machas®°.

Tarugo: Pequena chapa de metal
Tarugo
triangular colocada numa ranhura nas pinas v
para que estas se mantenham alinhadas®?. Raio
(Hustragao 25)
E colocado na
ranhura com o
vértice em diregao
ao centro da roda.
llustragdao 25 — Tarugo, Daniel Cardeira, Q
2019. P Ranhura

Tendal: Barrotes que encimam a linha dos fueiros formando uma espécie de

grade que anda permanentemente adaptado & carreta®?. Encontramos tendais em

carros de bestas.

650 Cf. HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7648.
651 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019c) — Entrevista realizada a 11 de Setembro de 2019.
852 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 46.
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Tilbury: Carro de cavalos criado por Tilbury, em 1820, na cidade de Londres®°3,

E um carro de duas rodas com dois lugares puxado por um sé animal®*. As formas de
suspensdo deste carro ligam os varais a caixa do carro de forma a criar um resistente aos

maus caminhos e muito confortdvel®>.

Tono: E um carro de cavalos com origem em Inglaterra no fim do século XIX. E

conhecido no seu pais de origem como Governess Cart. O nome na lingua inglesa
denuncia a sua fung¢do original como carro destinando a governanta no transporte das
criangas & sua guarda®®. E um carro de luxo de caixa baixa com eixo quebrado, em que

o0s varais ndo se ligam a caixa mas sim ao complexo sistema de suspens3o®’.

Trado: Pronunciado de trade por Jodo Teoddsio Silva. Ferramenta usada

especialmente por carpinteiros e tanoeiros para abrir furos largos em pec¢as de madeira

de grande espessura; gonete®8,

Traquitana: Carruagem de quatro rodas e um sé assento, com cortinas na parte

fronteira®®. Também designa Seges de quatro rodas®®. No entendimento popular

designa um carro velho, reles e quase desconjuntado®?.

Travessao: Existe o travessdo frontal e o traseiro, assentam sobre a vara e os

limGes na extremidade do leito. Antdnio Silva Barbosa refere-se a estas pecas como

sobrecadeias. O travessdo frontal é regularmente decorada com socalcos coloridos®®?.

653 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 40.

654 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 40.

855 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 40.

656 RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... p. 54.

857 Cf. RAPOSO, José Hipdlito (1995) — Carros de Cavalos em Portugal... pp. 54 — 55.

658 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7851.

659 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7882.

660 Cf, BESSONE, Silvana coord. (2004) — Museu nacional dos coches, anexo de Vila Vicosa, guia. p. 58.
661 [S.a.] (2006) — Diciondrio completo Lingua Portuguesa. Tomo 2. p.1454.

662 Cf. BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 237.
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Trem: Este termo pode ser sindnimo de carruagem ou sege®3. Também designa

veiculo de tracdo animal e de quatro rodas (usado) no transporte de passageiros®®?

acecdo frequente no Algarve®®.

Vara: Sindnimo de cabegalho. No Alentejano e Algarve é chamada de pritica®®®

ou prita®®’

sendo que este ultimo termo também foi mencionado por Jodo Teoddsio
Silva apesar de, tal como Virgilio Canelas Antdnio, usar mais frequentemente a

expressao vara.

Varal: Duas pecas cumpridas no prolongamento dos limées e presas a estes®®,
E comum nos carros de besta o cangalho ser fixo aos varais e é entre estes que se coloca
o animal de tiro. No Algarve a madeira usada para os varais era o eucalipto®®. Rafael
Bluteau dd-nos a informacdo de que os varais das liteiras se fazem de barrotes de
Amburgo®’° e o dos seges se fazem de faya, ou choupo, ou ulmo®’! e acrescenta que para

serem bons a madeira ndo pode ter nés porque por onde os tem, facilmente quebréo®”?.

Vigo: Forca vegetativa das plantas manifestada no seu crescimento, cores e

exuberdncia®’3.

663 Cf, HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7895.
664 HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 7895.

665 Cf. Conversas informais durante o estégio profissional na Q.D.A. de Maio de 2019 a Janeiro de 2020.
666 BARBOSA, Antdnio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano.p. 236.

87 GALHANO, Fernando (1973) — O Carro de Bois em Portugal. p. 132.

668 BARBOSA, Antdénio da Silva (1938) — Nomenclatura do carro alentejano. p. 244.

669 Cf. SILVA, Jo3o Teoddsio (2019a) — Entrevista realizada a 18 de Maio de 2019.

670 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 362.

671 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 362.

672 BLUTEAU, Raphael (1712) — Vocabulario portuguez e latino. p. 362.

673 Cf. HOUAISS, Anténio, VILLAR, Mauro de Salles (2005) — Diciondrio Houaiss... p. 8168.
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