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Resumo

A paisagem do Alto Douro Vinhateiro (ADV) foi o resultado de um trabalho colossal
do homem num territério indspito e com declives acentuados. Para cultivar a vinha
nas encostas ingremes e rochosas, o homem moldou a paisagem. Foram construidos
terragos, muros de suporte de xisto, sistemas de retencdo de dgua, € mais marcas
identitarias e culturais que fazem ja parte da genética do ADV. A classificagdo desta
paisagem pela UNESCO em 2001 como “Paisagem Cultural Evolutiva Viva” ativou a
consciéncia e preméncia de preservagao.

Apesar do reconhecimento internacional, ha problemas que perduram e que poderdo
ser transformados em novas oportunidades de revitalizagdo do territério. A escassez
e a dificuldade nos acessos, a linha férrea obsoleta, sem uso, bem como, a falta de
servigos e infraestruturas, explicam a incapacidade de fixagdo e atra¢ao populacional.
E necessaria uma maior atencio para quem habita e visita o territério que, em tltima
instancia, € quem assegura a continuidade desta paisagem cultural evolutiva.

O estudo proposto incide sobre uma parcela deste territorio que ja foi habitado e
visitado e que hoje permanece como uma memoria do que ja foi — a linha férrea
desativada do Douro de Pocinho a Barca d’Alva. O objetivo ¢ desenhar e (re)pensar o
territorio a partir do mapeamento e da andlise critica do existente. A regeneragao deste
percurso-infraestrutura potencia cruzamentos, mas também fixagdo, ¢ o reforco de
varias redes, com um impacto que se estende muito para além do ADV.

Palavras-chave: Alto Douro Vinhateiro; paisagem; territorio; patrimonio; linha férrea
desativada; requalificacao






Abstract

The Alto Douro Wine Region landscape was the result of a colossal work by man
in an unhostile and stiff territory. In order to cultivate the vineyard on the steep and
rugged slopes, man moulded the landscape. Terraces, schist supporting walls and
water retention systems were built, along with other identity and cultural marks which
are already part of Alto Douro Wine Region genetics. The 2001 nomination of this
landscape by UNESCO as an "Evolving and Living Cultural Landscape" has generated
awareness and urgency for its preservation.

Despite its international recognition, there are still persisting problems that could be
transformed into new opportunities to revitalize the territory. The scarcity and difficulty
of the accesses, the obsolete unused railway line, as well as the lack of services and
infrastrucutures, support populational fixation and attraction deficiency. It’s necessary
to pay more attention to inhabitants and visitors that, in the last instance, are the ones
ensuring the continuity of this evolving cultural landscape.

The proposed study focuses on a portion of this territory that was once inhabited and
visited and which remains today as a memory of what it once was - the old Douro
railway line from Pocinho to Barca D'Alva. The objective is to draw and (re)think the
territory through the mapping and the critical analysis of what exists. The regeneration
of'this path-infrastructure empowers intersections, helps to fix population and reinforces
several networks, with an impact that extends far beyond Alto Douro Wine Region.

Keywords: Alto Douro Wine Region; landscape; territory; heritage; old railway line;
requalification
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Introducio

A paisagem do Alto Douro Vinhateiro (ADV), reconhecida pela UNESCO como
Patriménio Mundial em 2001, distingue-se na categoria de “Paisagem Cultural,
Evolutiva e Viva”, como reflexo do trabalho das geragdes durienses sobre o territério,
que moldaram as ingremes encostas de xisto do Douro, e delinearam aquela que foi a
primeira regido vinicola demarcada do mundo. As condigdes geograficas e climaticas
impares, aliadas ao constante aperfei¢oar das técnicas de cultivo, favoreceram a
producao dos conhecidos Vinhos do Douro. Em consequéncia do volumoso interesse
internacional, a exploragdo vinicola apropriou-se, rapida e intensamente, do territorio
duriense e desempenha, até hoje, o principal papel no desenvolvimento da regido e na
transformagdo da sua paisagem.

Trata-se de uma paisagem de caradter rico e Unico, imortalizada em roétulos por
todo o mundo e vincada na memoria dos portugueses, como simbolo de orgulho e
prosperidade do pais. Contudo, embora a imagem do Douro nos seja imediatamente
reconhecivel, ndo ¢ tdo vulgar a visita ou conhecimento do territorio por parte dos
que nao o habitam ou cruzam frequentemente. A classificagdao, em 2001, veio alterar
um pouco esta realidade, uma vez que exaltou os valores naturais e patrimoniais da
paisagem vinhateira e contou a historia dos que, durante varias geracoes, se dedicaram
inteiramente a construir e elevar a marca dos vinhos do Douro ao patamar de exceléncia
que representa atualmente. Sucedeu-se uma intensificacdo dos olhares nacionais
e internacionais € um aumento do interesse turistico, bem como, esfor¢cos para dar
resposta a procura e diversificar a oferta de produtos turisticos da regiao.

E, também, nesta altura que se torna presente a questio da preservagdo do patriménio
e a gestdo do territoério. Contudo, e apesar do conjunto de agdes que avangaram
nos ultimos anos, ¢ ainda evidente a auséncia de uma estratégia geral que concilie
os diferentes interesses e planos existentes para o territorio', que potencie e proteja
os valores patrimoniais e territoriais do ADV, e que preveja um desenvolvimento
inclusivo, coerente, faseado e evolutivo, de acordo com as necessidades locais e a
procura turistica.

Dezassete anos depois da classificagdo, algumas melhorias foram conquistadas/
implementadas no Alto Douro Vinhateiro, porém, o impacto da classificacdo a nivel
local, cultural e econdmico nio foi significativo. O principal proposito de preservagao e
manuten¢do dos bens naturais e construidos da regido, segundo um sistema organizado
e controlado, ndo tem correspondido aos objetivos inicialmente tragados.

1 “Apesar de toda a legislagdo e preocupagdes em torno da drea Patriménio Mundial ao longo destes nove anos,
ndo ha nenhum organismo publico ou privado que administre e/ou faga a gestao direta do Alto Douro Vinhateiro,
sendo a gestdo repartida por um grande numero de tutelas/organismos.” (Fauvrelle, 2010, 242)
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Este foi um dos principais motivos desencadeadores na escolha do presente tema
de dissertagdao: a urgéncia de repensar o territorio duriense, num momento em que
existe um vasto estudo e investigacdo sobre a regido, em que ja foram propostas e
implementadas medidas e planos, criadas entidades de gestao e salvaguarda, e em que
se pode recolher e analisar o que falhou e o que foi bem-sucedido, de modo a que estes
resultados sirvam como linha orientadora de uma nova estrutura de interven¢ao sobre
o territorio.

E pertinente a elaboragio de modelos de gestdo e programas de desenvolvimento
que invistam numa dinamizacdo transversal as varias zonas do pais (contrariando a
insisténcia no litoral), que reflitam sobre o problema do despovoamento, isolamento
e envelhecimento de aldeias do interior, de forma a atenuar as assimetrias territoriais,
e que reduzam o risco de perda ou de degradagdo do patrimonio material e imaterial,
vinculado a cultura e memoria da regido.

Este trabalho de investiga¢do surge, primeiramente, inserido no projeto ARQDouro:
Arquiteturas e Paisagens do Vinho, Visoes do Douro em Rede, proposto pelo Centro
de Estudos de Arquitetura e Urbanismo da Faculdade de Arquitetura da Universidade
do Porto numa candidatura aos Projetos IJUP Empresas. Este projeto reline uma
equipa de investigacdo diversificada de diferentes instituicdes da UP, contando com
professores, investigadores e alunos, cujos trabalhos se debrucam sobre o estudo
prospetivo-interpretativo dos espagos do Douro, contribuindo para a disseminagdo
e valorizacdo de novas solucdes arquitetonicas e para o desenho de estratégias de
preservacao e regeneragdo sensivel e consciente da paisagem, de forma a estimular
e potenciar o nimero de visitas as Arquiteturas do Vinho e Paisagens do Vinho. Este
projeto ndo obteve financiamento, contudo, os trabalhos iniciados no seu ambito
tiveram seguimento, como ¢ o caso da presente dissertagdo de mestrado.

Partindo de uma abordagem atenta, diversificada e exploratéria do Douro, com o
intuito de reconhecer os seus principais valores e potencialidades, ¢ objetivo ultimo
desta investigacdo lancar hipdteses para a revitalizagdo do territorio, de modo a
torna-lo percorrivel e atrativo, reintegrando as suas memorias € os saberes locais em
experiéncias e programas culturais. Este olhar transformador sobre a paisagem procura,
simultaneamente, dar resposta as necessidades e vontades das geragdes atuais. Com
base numa estratégia de desenho de articulag@o de espagos existentes a novos percursos
na paisagem, procura-se introduzir o conceito de rede na requalificagdo do territério:
rede, como sistema agregador e potenciador de rotas que ¢é polarizado a partir de
pontos significantes distribuidos pelo territdrio; rede, que retine os valores existentes
com as necessidades sociais contemporaneas, que perspetiva o desenvolvimento do
(eno)turismo a par de novas politicas de economia locais, € que constroi um territorio
plural, evolutivo, de convergéncia entre viver e visitar.

Propde-se um processo metodoldgico faseado e que olha o territorio a diferentes
escalas, desde uma escala mais abrangente, a nivel regional, até a intervenc¢ao local.
A estrutura da dissertacao reflete este modo de trabalho, do geral para o particular, e
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subdivide-se em trés capitulos, que sdo eles proprios unidades geograficas e escalas de
analise — 1) Douro; ii) territorio da linha férrea desativada do Douro (que inclui Vila
Nova de Foz Cda, Figueira de Castelo Rodrigo, Torre de Moncorvo e Freixo de Espada
a Cinta); iii) de Pocinho a Barca D’Alva.

No Capitulo 1, douro | territorio, perspetiva-se uma contextualizacdo do territdrio
do Douro baseada na revisao bibliografica existente. Procura-se conhecer a evolugao
historica, cultural e morfologica do territério e da paisagem, que cresceu sob a
influéncia de uma forte producdo vinicola, antes e depois da qualificagdo como
Patriménio Mundial da UNESCO, em 2001. Elucidam-se conceitos importantes acerca
da paisagem e do patriménio, e desmonta-se o significado da categoria de “Paisagem
Cultural, Evolutiva e Viva”, no sentido de clarificar as consequéncias e mais-valias
praticas da classifica¢do na realidade politica e social da regido e do pais.

E, também, neste espaco que se refinem as carateristicas mais marcantes da cultura
e vida durienses: a esséncia das geragdes que moldaram a paisagem, os saberes, as
tradi¢des, as técnicas e modos de trabalho adotados ao longo dos tempos por quem
viveu da terra e da vinha. Como ¢ que o homem duriense viveu na e da paisagem?
Quais os valores e memorias que lhe pertencem e que o distinguem? Que dificuldades
conseguiu dobrar e quais o afetam hoje? Qual a sua relacao atual com a paisagem?

Questdes que, apesar de complexas, carecem de algumas respostas ou de quem reflita
sobre elas, mas cuja relevancia é cada vez mais pertinente; isto, admitindo o homem
como ponto fulcral da arquitetura e do nosso entendimento e compreensao do espago.
O processo de revitalizagdo e metamorfose do territorio deve ser pensado e orientado
em relacdo direta com o homem que a habita.

No Capitulo 11, o caso especifico do territorio da linha férrea desativada do douro | redes,
faz-se a aproximacao a uma area de estudo, motivada pelo potencial reconhecido no
troco de linha férrea desativada do Douro entre o Pocinho e Barca D’ Alva, atualmente
desaproveitado. A sua requalificacdo representa uma oportunidade de desenvolvimento
e regeneracdo do territorio, de valorizagdo do patrimonio circundante e de relagdo
entre as zonas beira-rio e o interior das encostas, traduzindo-se na aproximagao entre
os nucleos populacionais e as areas mais orientadas para o turismo. Para tal, analisam-
se os concelhos que ladeiam a parcela de linha férrea referida - Vila Nova de Foz Coa,
Figueira de Castelo Rodrigo e na margem norte do rio Douro, Torre de Moncorvo e
Freixo de Espada a Cinta-, numa perspetiva de pesquisa, inventario, analise e tratamento
de dados, que conduzem a elaborag@o de propostas de (re)desenho do territorio.

Estuda-se o territorio nas suas varias 'camadas’ e fun¢des com base no desenho
cartografico, de forma a compreender a sua estrutura geoldgica, topografia, os usos e
ocupacao do solo (edificado e ndo edificado), o sistema de mobilidade e redes viarias, e
as tipologias e usos da estrutura urbana; complementado por uma analise demografica e
social. Pretende-se fazer um levantamento dos problemas, dificuldades, necessidades,
oportunidades e vontades da populacdo local; mapear o patriménio local existente,
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onde se reconhecem estruturas, construcdes ¢ locais, com interesse historico, cultural
e habitacional; e estudar a intensidade turistica e oferta existentes. Para tal, recorre-se
ao Sistema de Informagao de Geografica (SIG) para elaboracao de mapas e imagens,
uma vez que esta ferramenta permite, nao so articular informacao diversa sobre uma
porc¢do do territorio, nas suas mais diversas esferas, como partilhar e georreferenciar
estes dados, como base para futuros trabalhos.

No Capitulo IIlI, de pocinho a barca d’alva | percursos, reduz-se novamente a
abrangéncia da area de estudo, para dar énfase aos cerca de 29 km de linha férrea
desativada que ligam o Pocinho a Barca D’ Alva. Procede-se a um inventério de todos
os edificios situados ao longo da linha, entre eles, estagcdes, apeadeiros e edificios
devolutos ou em ruina, para avaliar as suas carateristicas gerais, uso, interesse
patrimonial e estado de conservacao geral. Estas informagdes sao compiladas em fichas
de caraterizagdo, como base de trabalho para futuras propostas. Para tal, recorre-se ao
uso da plataforma FileMaker, uma base de dados, que permite organizar e partilhar a
informacdo e cruzé-la com outrs instrumentos de andlise, como por exemplo, o SIG.

Analisam-se casos de estudo, nacionais e internacionais, de recuperacao e requalificagao
de caminhos-de-ferro inativos e delineia-se uma proposta faseada de revitalizagdo para
a linha em estudo, complementada pelo desenho de hipoteses de percursos entre dois
pontos do territdrio. Esta proposta liga uma parcela da linha férrea, que inclui uma das
estacdes abandonadas e edificios em ruinas adjacentes, a um dos nucleos de habitacao
mais proximos, apontando um desenho de percurso que introduz novas realidades,
caminhos, espagos de paragem e observacgao, espagos de lazer e restauragdo, espacos de
conhecimento e contacto com a comunidade local. Ao rasgar uma rota multissensorial,
multidisciplinar e cheia de hipdteses, encurta-se a sensacdo de distancia entre o rio e
as aldeias, entre a populagdo e os visitantes, entre o antigo € 0 novo.

Introduz-se, ainda, uma ultima proposta de interven¢ao, que se aproxima ainda mais da
paisagem, neste caso, focando-se na area envolvente da estagao ferroviaria escolhida
no percurso desenvolvido, para a qual se propde um programa e se desenvolve um
desenho de espaco publico, apoiado por estruturas que permitem novas formas de
percorrer e vivenciar o territorio. Criando novos pdlos atrativos, melhorando acessos,
promovendo a diversidade e estendendo a oferta de servigos, implanta-se no territorio
novas bases para que este se desenvolva e atraia, novamente, a vida e movimento de
que um dia foi palco.
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1. A Paisagem e o Douro

1.1 Evolucio da ideia de Paisagem

“Ndo ha muito tempo, dizia-se que a Geografia era a ciéncia que estudava as
paisagens. Das paisagens, dizia-se que eram registos visuais, marcas de um
longo processo de modelagcdo humana das condi¢oes naturais (a geologia, o
solo, o clima, os rios, as montanhas, ...). Os tragos carateristicos da paisagem
resultariam daquilo que nelas fosse mais permanente, sedimentado por modos
de vida caraterizados pela sua estabilidade, pela tradicdo, pelo vernacular.’

’

(Domingues, 2009)

A paisagem ¢ plural, lugar de confronto e cruzamento de varios saberes; ¢ reflexo da
construgdo social em constante mutacao. A ideia de paisagem, comummente aliada a
geografia, revela uma forte densidade antropologica, por ser registo vivo das sucessivas
marcas e transformagdes do tempo.

Neste sentido, considerando a paisagem como resultado da vivéncia humana
no territorio, ¢ inadequado o desejo de a cristalizar, como imagem estatica de um
tempo passado. E certo que, nos tultimos anos, a paisagem em Portugal tem sofrido
transformagoes profundas na sua morfologia e aspeto', que provocaram na sociedade
um sentimento de perda perante valores de identidade e autenticidade. Contudo,
o caminho para inverter esta tendéncia, deve procurar associar-se ao presente e
aproximar-se das pessoas. A paisagem deve mudar com as mudancgas da sociedade e
ser palco de novos paradigmas.

A origem da ‘crise da paisagem’ passou, exatamente, pela alteracdo violenta dos
modos de apreciacgdo e uso do territério pela sociedade. A paisagem deixa de responder
as necessidades da populagao e de participar no seu quotidiano, quando, a partir
dos anos 60, a agricultura de subsisténcia, praticada pela maioria dos habitantes e
baseada em praticas tradicionais, deixa de ser o principal agente de intervengao na
paisagem. A agricultura caraterizada pela simplicidade de técnicas e dependéncia de
recursos naturais deu lugar a uma agricultura produtiva e intensiva. Artur Cristovao
(1999) salienta os custos ambientais que esta nova agricultura moderna traz, como a
degradacao dos solos, - devido ao seu uso inapropriado e intensivo -, a destruicao de
habitats naturais, areas de cultivo maiores, polui¢do e consumo excessivo de energias
ndo renovaveis. Uma agricultura que substitui o trabalho manual pelo mecanico e
transforma, progressivamente, a paisagem em quadros inesperados.

1 “No passado recente, esta estabilidade desfez-se rapidamente. Portugal, o ultimo pais rural da Europa, conheceu
transformacoes profundas e radicais: uma sociedade que se urbaniza, vastos territorios em tensdo (des)povoados,
ainda vividos pelos ultimos guardioes de culturas rurais tradicionais, envelhecidos, regides esvaziadas, ruinas,
abandono, mas também novas construgoes, novos modos de vida, auto-estradas, casas novas, novos sinais
dissonantes na harmonia das paisagens de outrora.” (Domingues, 2001, 57)
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Hoje, a agricultura afasta-se da paisagem rural. O préprio conceito de ruralidade ¢é
longinquo do modo de vida tradicionalista e introvertido das geracdes anteriores. Os
habitantes ja ndo contribuem diretamente para o desenho da paisagem, da mesma
forma que esta ja ndo tem uma forte influéncia nas suas vidas. Contudo, o tema da
paisagem ressurge, recentemente, acompanhado de um entendimento social diferente,
onde a consciéncia ecologica e os valores patrimoniais e naturais assumem uma grande
importancia. A paisagem, como sinénimo de natureza, torna-se simbolo de liberdade,
beleza e saude, de algo a ser preservado e transmitido.

Existe uma vontade de reconstituir as paisagens do interior do pais, locais de memorias
e raizes do povo, face a visivel descaraterizagdo e perda de valores das ultimas décadas.
A patrimonializa¢do surge muitas vezes como resposta, uma vez que compreende e
regula a evolugdo do territério, a0 mesmo tempo que se adapta as novas dinamicas
sociais.

1.2 A Paisagem como Patrimonio

Patrimonializar é uma forma de valorizar, cultural e institucionalmente, as diferentes
criacdes humanas, sejam estas objetos, espacos, memorias ou atividades; dado que
assegura, nao s6 a implementagdo de medidas de manutengao e preservagdo dos bens,
como a sua inventariacdo, dinamizagao e visibilidade.

O conceito de patriménio distancia-se, hoje, do monumento isolado e dos valores
materiais, passando a contemplar espacos, paisagens, instrumentos do quotidiano e
bens imateriais. Este pensamento abrangente manifesta-se, primeiramente, na Carta
de Veneza de 1964, onde se define ‘monumento historico’ de forma mais global - ndo
incluindo apenas a obra arquitetdnica isolada, mas os sitios (urbanos ou rurais). O
entendimento da paisagem enquanto patrimoénio ¢ reconhecido em 1972, quando na
Convengdo do Patrimonio Mundial da UNESCO se admite o valor do patriménio
natural e se passam a considerar trés categorias do patrimoénio cultural — monumentos,
conjuntos e sitios. No ano de 1976, o conceito de patrimonio natural ¢ ampliado,
estendendo-se também as atividades humanas.

Em 1992, em sequéncia da revisdo dos critérios de inclusdo na lista de Patrimonio
Mundial da UNESCO e da necessidade de distinguir o patrimonio que resulta da
interacdo do homem com a natureza, associada as formas tradicionais de uso das terras,
passa-se a considerar trés categorias da paisagem cultural (Fauvrelle, 2014):

(1) intencionalmente concebida e criada pelo homem;

(i1) essencialmente evolutiva (subdividida nas categorias de viva ou fossil);

(ii1) associativa
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Mais recentemente, o Comit¢ ICOMOS-IFLA, formado em 1970 por membros
do Conselho Internacional dos Monumentos e Sitios (ICOMOS) e da Federagao
Internacional de Arquitetos Paisagistas (IFLA), promove, em 2017, uma iniciativa
de estudo, protecdo e gestao da paisagem rural enquanto patrimonio. O conceito de
paisagem rural como patrimonio abarca tanto os atributos fisicos das areas rurais, como
os valores culturais, tradi¢des, praticas, identidade das comunidades locais, que dao
significado a paisagem. Propde-se um conjunto de principios que pretendem “prevenir
a perda e alteragdes significativas das paisagens rurais e das suas comunidades através
do reconhecimento, salvaguarda e promog¢ao o seu valor patrimonial. O seu objetivo
¢ promover um equilibrio apropriado entre os aspetos econdmicos, sociais, culturais e
ambientais” (ICOMOS-IFLA, 2017).

1.2.1 O Alto Douro Vinhateiro

O Alto Douro Vinhateiro (ADV), territério mais representativo das carateristicas
da Regido Demarcada do Douro (RDD) — mais antiga regido viticola demarcada e
regulamentada do mundo —, e cendrio de analise da investigacdo desenvolvida, foi
classificado como Patrimonio Mundial da UNESCO, a 14 de Dezembro de 2001, na
categoria de Paisagem Cultural, Evolutiva e Viva. Esta categoria integra o conjunto
de formas sociais, econdmicas, administrativas e religiosas, de um determinado lugar,
que resultam da interagdo direta com a natureza, e deve expressar lugares singulares,
de valor significativo para a memoria da regido ou do pais. O ADV nao s6 se enquadra
neste designio, como ilustra de forma exemplar o conceito de Paisagem Cultural, uma
vez que “‘constitui uma gigantesca ‘obra conjugada da natureza e do Homem. Depois
do trabalho do rio que cavou fundo o seu leito, o Homem meteu mao a obra e adaptou
as encostas ingremes a cultura da vinha. Conforme os meios disponiveis ao longo do
tempo, surribou e construiu terragos sustidos por centenas de quilometros de muros
de pedra seca. Soube de forma magistral vencer os constrangimentos resultantes dos
declives extremos, da escassez de dgua, da falta de solo e da abundante pedregosidade
e explorar os trunfos que as culturas mediterranicas, sobretudo a vinha, possuem de
adaptagdo as condi¢oes climaticas e a natureza dos solos. Construiu-se assim uma
das mais antigas regioes viticolas do mundo, onde se produz um vinho universal sob a
designacgdo ‘Porto’.” (Aguiar, 2000, 32).

A distin¢ao, no caso do Alto Douro Vinhateiro, est4 diretamente assente num conjunto
de atributos, naturais e culturais, componentes e critérios, que distinguem este territorio
de 24 600ha (cerca de um décimo do total da RDD) na sua relagdao singular com
o homem, que possibilitou um extenso cultivo da vinha em condi¢des morfoldgicas
e climaticas extremas. A paisagem ¢ testemunho visivel dos modos de organizagdo
da vinha de diferentes €pocas historicas, da adaptacdo do homem ao territorio e do
cruzamento multissecular de culturas [Fig. 1].
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Fig. [-Paisagem do Alto Douro Vinhateiro. Fonte: Luis Silva Ramos, 2010
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Na candidatura do Alto Douro Vinhateiro a Patrimonio Mundial enumeram-se os
principais atributos da paisagem que justificam a inscricdo e que se consideram de
«Valor Universal Excecional (VUE)»?, enquadrados em duas tipologias:

(i) Os elementos naturais — os vales encaixados, os declives acentuados, os
antrossolos, a escassez da agua, a precipitacdo reduzida, a diversidade dos
habitats naturais, do Atlantico ao Mediterraneo, as culturas mediterranicas: a
vinha, a oliveira e a amendoeira, a presen¢a dominante da vinha, o efémero na
paisagem: luz e cor, som e siléncio, e os cheiros;

(ii) Os elementos culturais —opadrao dapaisagem, os povoados, aacessibilidade:
o rio e o caminho-de-ferro, referéncias na paisagem, as quintas e os casais, 0
sagrado, os muros.

Seguidamente, estes atributos foram avaliados pelo Comité do Patriménio Mundial, com
0 objetivo de assegurar que representam um VUE, tendo, para tal, que corresponder a
pelo menos um de dez critérios existentes. A patrimonializacdo do ADV fundamentou-
se perante trés critérios:

(1ii) constituir um testemunho unico ou pelo menos excecional de uma tradi¢do
cultural ou de uma civiliza¢do viva ou desaparecida;

(iv) representar um exemplo excecional de um tipo de construgdo ou de
conjunto arquitetonico ou tecnologico, ou de paisagem que ilustre um ou mais
periodos significativos da historia humana;

(v) ser um exemplo excecional de povoamento humano tradicional, da utilizag¢do
tradicional do territorio ou do mar, que seja representativo de uma cultura (ou
culturas), ou da interagdo humana com o meio ambiente, especialmente quando
este ultimo se tornou vulnerdvel sob o impacto de alteragoes irreversiveis;

Osbens propostos devem satisfazerigualmente condi¢des de autenticidade e integridade,
ou seja, deve-se conhecer e compreender a veracidade das fontes de informacao sobre
o patriménio no seu contexto cultural e de conjunto. Estes conceitos encontram-se no
ADYV através do patrimonio vernacular existente nas vertentes ingremes, nos socalcos,
no solo cultivado pelo homem, na rede de caminhos e acessos, na variedade das vinhas
e, ainda, no mosaico diversificado da paisagem. Destaca-se também o bom estado de
conservagdo do tecido fisico do ADV e das suas carateristicas significativas, e a forte
possibilidades de sustentacdo do ponto de vista produtivo e econdmico (Fonseca &
Ramos, 2014, 7-8).

2 O Valor Universal Excecional significa uma importancia cultural e/ou natural tdo excecional que transcende
as fronteiras nacionais e se reveste do mesmo carater inestimavel para as geracdes atuais e futuras de toda a
humanidade. Assim sendo, a protegdo permanente deste patrimoénio € da maior importancia para toda a comunidade
internacional. (UNESCO, 2012, 12)
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Entidade

Inicio

Constituicao

Funcgoes

GADV

2002

Equipa multidisciplinar de cerca de

dez elementos das mais diversas areas
(agronomia, viticultura, arquitetura
paisagista, arquitetura, biologia,
sociologia e conservagdo do patrimonio)

Principais responsaveis pela gestao do territorio e pela gestdo
e salvaguarda dos bens; cooperagdo direta com as autarquias;
sinaliza¢@o rodoviaria do ADV; realizac¢do do ‘Inventario do
Patrimoénio Natural, Vernacular e Construido do ADV”’

LAPDM

2002

duriense

Pessoas singulares ou coletivas da regido

Dinamizar e proteger os valores patrimoniais do ADV,
envolvendo os varios agentes, proprietdrios e atores;
afirmar e a valorizar a paisagem viticola do ADV; criagdo
de um sistema de acompanhamento das intervengdes sobre
o territorio, que garanta a salvaguarda da paisagem ¢ a
sustentabilidade dos seus elementos; angariagdo e eventual
gestdo de fundos necessarios a concretizacdo de agdes

EMD

2006

Elementos da CCDR-N

Dinamizar acgdes para o desenvolvimento integrado da
Regido do Douro; promover a articulagao entre as entidades
da administragdo central e local com competéncias na regido;
estimular a participagao e iniciativa da sociedade civil

Museu do
Douro

2007

Fundagdo Museu do Douro

Zelar pela preservagdo de um justo equilibrio entre a
conservagdo, a sustentabilidade e o desenvolvimento;
assegurar a conservag¢do dos bens patrimoniais; assegurar
a participacdo ativa das comunidades locais e cooperar na
procura do apoio de todos os parceiros

ELADV

2008

DRAPN, DRAPC, CCDR-N, EMD, Casa
do Douro, UNIDOURO

Promoc¢do de uma gestdo dos sistemas agricolas e florestais
de acordo com a conservagdo de valores de biodiversidade
e de manutencdo da paisagem da RDD; manutencdo dos
socalcos tradicionais dentro da area classificada do ADV;
prestar esclarecimentos aos agricultores; avaliar projetos de
requalificac@o do patrimonio agricola edificado

Tabela 1 — Entidades criadas para gestdo do territorio classificado do Alto Douro Vinhateiro e respetiva fungdo. Fonte: Elaborado
pela autora, com informagao recolhida em (Fauvrelle, 2010) e (Andresen & Rebelo, 2013a).

Entidade Estado atual Problemas / Constrangimentos
Equipa muito pequena; falta de poderes e recursos efetivos de gestdo; falta de articulagdo com
Encerrado em todos os organismos gestores do territorio; omissao, no documento da candidatura, do papel
GADV do GADYV na gestao efetiva da area classificada, isto €, na aplicacdo da legislacao preexistente
2004 ; oy .
e do PIOT. Todos estes documentos continuaram a ser administrados pelas autarquias ou
organismos competentes da Agricultura, do Ordenamento do Territério e da Cultura
Nao assumiu todas as fungdes inicialmente identificadas sendo que algumas estao distribuidas
LAPDM Ativo por outras organizagdes; tem-se assumido principalmente como um observatério das
dinamicas territoriais com influéncia na preservacdo e valoragao do patriménio do ADV
Sem poderes efetivos de fiscalizagdo, uma vez que nao tem uma equipa técnica especifica
Encerrado em L - YO MLC VS P ~
EMD 5013 para o efeito; divulgacdes e consciencializagdo do valor do ADV, feitas junto da populagao,
com pouco impacto nos verdadeiros produtores da paisagem
ELADV Ativo Sem informagao
Museu do . . ~
Douro Ativo Sem informagao
Ministério da R A o . Ses d A desf,
Agricultura e esponsaveis por monitorizar as movimentagdes de terras, mas verifica-se um desfasamento
R . entre o que ¢ aprovado ¢ o que ¢ desejavel que seja executado — os servigos limitam-se
Ministério do Ativos . : S 2 . ~ . o
a inspecionar, a posteriori, a instalacdo da vinha ou alteragdo de valores patrimoniais
Ordenamento ; / ~ . ~ .
Py vernaculos e de nucleos de vegetagdo arborea, ndo havendo controlo sobre o que foi alterado
do Territorio
Obrigatoriedade em, apos avaliacdo e validac@o dos pedidos de intervengao/alteracdo, enviar
DRATM Ativo o processo para aprovacdo da CCDR-N; o que se traduz num processo muito burocratico e
demorado, por vezes insustentavel para o agricultor
A classificagdo como Patrimonio Mundial obriga a que todas as alteragdes no territorio
DRCN Ativo necessitem de um parecer desta tutela. Contudo, ha uma parte significativa de patrimonio

edificado que ndo passa por esta aprovagdo, em particular todas as estruturas vernaculares
inseridas em meio agricola, que acabam por ser negligenciadas

Tabela 2 — Entidades que gerem o territorio classificado do Alto Douro Vinhateiro e respetivos problemas/ constrangimentos. Fonte:
Elaborado pela autora, com informagao recolhida em (Fauvrelle, 2010) e (Andresen & Rebelo, 2013a).
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E importante sublinhar que a distingdo de Patriménio Mundial nio significa um
estatuto permanente ou inalteravel, sendo, portanto, essencial a criagdo prévia de um
sistema de gestdo da paisagem cultural que englobe medidas e garanta as condi¢des
necessarias para a manutengao deste mesmo estatuto. Assim, “todos os bens inscritos
na Lista do Patrimonio Mundial devem ter uma protegdo legislativa, regulamentar,
institucional ou tradicional adequada que garanta a sua salvaguarda a longo prazo”
(UNESCO 2012, 20), sob a forma de um sistema de gestdo documentado e compativel
com as necessidades do bem proposto, anexado a proposta de inscri¢do, € devem ser
submetidos a analises periodicas do estado geral de conservagdo.

O dossier entregue a UNESCO com a candidatura do ADV previa um programa de
gestdo apoiado no Plano Intermunicipal de Ordenamento do Territorio (PIOT), na
criacdo de um Gabinete do Alto Douro Vinhateiro (GADV) e de uma Associagado
Promotora do Alto Douro Patriménio Mundial, desempenhada, a partir de 2002, pela
Liga dos Amigos do Douro Patriménio Mundial (LAPDM). Desde 2001 foram criadas
varias entidades e planos complementares, enquanto estratégia de manutencdo da
paisagem do ADV, entre eles a Estrutura de Missdo do Douro (EMD), a Estrutura Local
de Apoio do Douro Vinhateiro (ELADV) e o Plano de Desenvolvimento Turistico
do Vale do Douro (PDTVD). Todos controlam e exercem diferentes fun¢des, como
pode ser observado na [Tabela 1], porém, apds dezassete anos da classificacdo, ¢ ainda
evidente a falta de um organismo publico ou privado que administre e faga uma gestao
direta do ADV, sendo esta tarefa atualmente repartida por um grande nimero de tutelas.

E certo que nem tudo falhou, varias acdes foram implementadas com sucesso no
territorio. Natalia Fauvrelle (2010) apresenta alguns exemplos de praticas positivas
aplicadas no Douro entre 2001 e 2010: a remocgao de depositos de residuos; a criagdo
de programas de apoio a reconstru¢do dos muros tradicionais; maior informagdo
sobre boas praticas agricolas a ter na regido; investimentos na rede viaria e no setor
de turismo. Porém, foi superior o nimero de ag¢des que ndo atingiram o seu objetivo
inicial, havendo varias dificuldades politicas e burocraticas impeditivas, organismos
cujas fungdes se sobrepdem, ndo sendo definido a quem corresponde o poder decisivo,
ou ainda, falta de fiscalizacao e formagao adequadas, conforme pode ser verificado na
[Tabela 2].

E necessaria a aplicagdo de uma estratégia global, criada por uma entidade de gestio
multissectorial, que concilie os diferentes planos e niveis de manutengao e preservagao,
que funcione hierarquicamente ¢ com poder decisivo eficiente’. Isto para que nao se
coloque ainda mais em risco a descaraterizagao da paisagem do ADV, e se segure o
titulo de Patriménio Mundial como trunfo na revitalizagdo do territério.

3 “Neste sentido, parece de grande utilidade a existéncia de um orgdo aglutinador da dinamica, estratégia e
organizagdo inerentes ao PIOT ADV, tendo em vista a preservagdo, salvaguarda e promogdo do bem, em
consondncia com os critérios inerentes a classificagdo atribuida pelo bem. Tal orgdo deve primordialmente,
assegurar o necessario intercambio entre os principais atores institucionais, publicos e privados, responsaveis por
politicas e intervengoes com impacte territorial.” (Andresen & Rebelo, 2013b, B1.18)
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Fig. 2— Cores e texturas do Alto Douro Vinhateiro. Fonte: Rui Pires
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Em jeito de conclusdo, ao Douro nao faltam planos ou legislacdo para administrar o
territorio, “‘contrariamente ao que se tem dito relativamente a Regido e aos ADV, ndo ha
falta de qualquer plano de diagnostico ou de gestdo. Eles estdo feitos e poderdo servir,
desde que sejam aplicados. (...) E, pois, fundamental integrar a gestdo da paisagem no
planeamento das politicas regionais e as estratégias culturais, ambientais, turisticas
e sociais, assegurando assim a manutengdo da identidade e da memoria da Regido
Demarcada do Douro” (Fauvrelle, 2010, 249).

1.3 Douro, imagem do cultivo da vinha

“O que aqui se vé, e aléem de ver vislumbra, fixa-se para sempre na retina,
prende-se-nos entranhadamente a alma, e ficard a vibrar numa impressdao
porventura dolorosa e inesquecivel. Estas serranias impoem-se pela beleza
abaladora, o ondulado constante em que se estendem, acompanhando as
sinuosidades do rio - o rio que tudo domina.” (Mendes, 1964)

Apesar dos mais de 50 anos que separam os escritos de Manuel Mendes sobre o seu
percurso empirico no Douro (1961 a 1963) e sobre as gentes desse cenario paisagistico,
a descricao notavel que faz do territorio €, em muito, semelhante ao sentimento que
resultou do meu primeiro contacto com a regido. De facto, esse primeiro impacto €
tdo significativo que nos deixa em siléncio, atentos, profundamente absorvidos pela
paisagem que se expressa tio alto. E uma realidade inédita, distante das restantes
paisagens rurais do pais e diferente das imagens genéricas dos rotulos das garrafas de
vinho e dos panfletos turisticos. Ha uma evidente despropor¢ao em relagdo ao Homem;
no Douro, a natureza assume a grande escala, através de colinas e vales que se repetem
e desalinham durante quilémetros e quildometros de encosta, numa técnica de patch-
work inconfundivel, de cores, texturas, formas e contornos [Fig. 2]. E, embora o
homem pareca passar despercebido perante a extensa paisagem, foi ele o principal
responsavel pela constru¢ao do seu tragado impar.

A paisagem do Alto Douro Vinhateiro ¢ o resultado de um processo multissecular
impressionante que demonstra a capacidade do homem em se adaptar a malha
complexa e as condi¢des rigorosas do territdrio; sob uma relacdo de respeito com a
natureza, fonte do seu sustento.

“Ao longo de séculos, criaram-se e aperfeicoaram-se técnicas de valorizagdo do
espago agrario que possibilitaram o cultivo da vinha em condi¢oes adversas, em
encostas ingremes e pedregosas, atraves da construgdo de socalcos, suportados
por extensos muros de xisto, que contribuiram também para evitar a erosdo.
Esta adaptagdo da natureza a um sistema produtivo ancestral, modelou uma
paisagem viticola com uma imagem inconfundivel, uma dramatica escultura
dindmica, cuja singularidade universal é reconhecida. So6 a obtengdo de um
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Fig. 3—Regido Demarcada do Douro. Fonte: Elaborada pela autora.

Fig. 4— Alto Douro Vinhateiro e sub-regides: Baixo Corgo, Cima Corgo e Douro Superior. Fonte:
Elaborada pela autora.
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produto natural unico, de qualidade excepcional e elevado retorno economico
como o vinho do Porto, poderia justificar o esfor¢o sobre-humano, que

sensorialmente se traduz nesta obra-prima colectiva, uma paisagem de autor
anonimo” (Aguiar, 2000, 7)

A extensdo duriense foi limitada pela primeira vez em 1756, pela Companhia Geral
da Agricultura das Vinhas do Alto Douro, dando origem a Regido Demarcada do
Douro, primeira regido viticola a ser demarcada e regulamentada, como referido
anteriormente [Fig. 3]. Este limite foi alargando progressivamente para abarcar zonas
proximas com as mesmas condi¢des de vida e modos de trabalho, compreendendo,
atualmente, 22 municipios desde Barqueiros a Barca D’Alva, num total de 250 mil
hectares estendidos pelo vale do rio Douro. A regido divide-se em trés sub-regides
com carateristicas proprias: o Baixo Corgo, o Cima Corgo ¢ o Douro Superior. O Alto
Douro Vinhateiro pretende ser uma amostra representativa da identidade e diversidade
desta regido, como tal, abrange as trés sub-regides e 13 concelhos, ao longo de cerca
de 24 mil hectares, equivalente a 1/10 da superficie da RDD [Fig. 4].

Geologicamente o Douro esta inserido numa zona xistosa (complexo xisto-grauvaquico
pré-ordovicio) (Fauvrelle 2006, 88), onde o solo ¢ praticamente inexistente e, por isso,
de reduzida capacidade agricola. O solo que encontramos atualmente nos socalcos foi
transformado pelo homem (antrossolos), de forma a responder a necessidade de um
solo mais feértil.

Seguindo o pensamento do historiador Jos¢ Mattoso, que no livro A Identidade
Nacional (1998) reflete sobre a diversidade do territorio portugués, “a influéncia das
condigoes geogrdficas sobre a identidade nacional ndo se exprime apenas através da
divisdo regional. As modalidades de ocupa¢do e de organizagdo do solo também a
marcaram diferenciadamente. Para o verificar é preciso ter em conta factores fisicos,
como a altitude, o modelado e a natureza pedoldgica do solo, como determinantes
das condicoes climaticas, da facilidade ou dificuldade da circulagdo humana e da
exploragdo da terra, enfim das condigoes propicias ou desfavoraveis ao rendimento
do trabalho agricola. Tomados em conjunto, determinam o grau de atrac¢do ou de
repulsdo que a terra exerce sobre as comunidades humanas e consequentemente sobre
os caracteres de cada regido”. Se nos propusermos a observar a totalidade da regido
do Douro, damo-nos conta de inimeros constrangimentos e condi¢des territoriais
adversas, desde o relevo acidentado e fortes declives, ao solo rochoso que dificulta
a infiltragdo de 4gua na terra, ao clima mediterranico seco com valores baixos de
precipitacdo, ou, ainda, a escassa rede viaria que inibe a circulagdo e acesso entre
pontos.
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Contudo, e desafiando o que seria expectavel, uma parte significativa do solo ¢é
cultivada e produtiva, e ¢ precisamente da combinacao destes fatores excecionais que
os produtos da regido adquirem o seu valor e se distinguem em qualidade®. O exemplo
que melhor ilustra esta situacao ¢ o do cultivo do vinho, que ocupa cerca de 43 500
hectares da RDD?, aproximadamente 17,4% da area total, e cujo volume de vendas
bateu recordes no ano de 2017, com especial destaque para o vinho do Porto (Lusa,
2018).

Efetivamente ¢ impossivel dissociar o Douro do vinho. O Douro cresceu e desenvolveu-
se através do alcance dos seus vinhos e, por sua vez, o vinho encontrou no Douro as
circunstancias e mao-de-obra ideais para atingir uma qualidade excecional.

“O Douro é vinho. Vinho e vinha. Pode ser rio, pode ser terra. Regido ou vila.
Mas ¢, sobretudo, vinho. A monocultura é assim, impregna tudo, os montes,
as casas e os homens. (...) O vinho é, no Douro, a memoria de todos, o fio
condutor das geragoes. O vinho esta presente no modo mais indelével que seja:
nas consciéncias e nos sentimentos. Mas também reina na paisagem, naqueles
formidaveis socalcos que, montanha acima, acabaram por lhe dar forma e
feitio.” (Barreto, 1993, 9)

1.3.1 A Historia do Douro

A histdria vinicola na regido duriense comega desde muito cedo, os primeiros sinais de
cultivo remetem ao periodo da romanizagao. Porém, gracas a diversidade de vestigios
arqueoldgicos encontrados, sabe-se que a presenca do homem no Alto Douro ¢ ainda
anterior - com inicio nos tempos pré-historicos. O vale do Douro foi, desde sempre,
um espaco de intercambio de culturas e tradi¢des, de cruzamento e sobreposi¢ao de
diferentes povos.

A romanizagdo, a partir do séc. I, veio substituir a cultura castreja, reutilizando os
espacos de primitivo povoamento € ocupando os vales, desenvolvendo a cultura da
vinha, da oliveira e dos cereais, e redefinindo as linhas de ocupacdo e comunicagao do
territorio. No inicio da Idade Média, o Alto Douro foi sucessivamente dominado por
suevos (séc. V), visigodos (séc. VI), entretanto unidos e cristianizados, e, finalmente,
por muculmanos (séc. VIII a XI) (Aguiar, 2008). No final da Idade M¢édia, os
povoamentos intensificam-se e fixam-se na regido diversas comunidades religiosas;
destacando-se, desde meados do século XII, pelo seu papel econdémico e cultural, os

4 “Afora um clima com marcas de cardter continental, provocadas pelo facto de o rio Douro permitir franca
passagem dos ventos de Espanha, a constitui¢do do solo de xisto e a fei¢do do relevo determinam as possibilidades
de tipos unicos de cultivo, em que, desde as hortalicas ao vinho, ao azeite e as frutas, o padrdo atingido é o do
excepcional.” (Aavv, 1980, 178)

5 Area de vinha e sua composigdo, correspondente ao ano de 2017. Fonte: IVDP.
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monges da Ordem de Cister (Aguiar 2000, 30). Os seus principais mosteiros, como os
de Tarouca e Salzedas, “tiveram um papel fundamental no desenvolvimento agricola
da regido e particularmente na expansdo da viticultura e no comércio de vinhos para
o Porto” (Aguiar, 2008, 100), isto, porque possuiam extensas granjas agricolas nas
melhores zonas de producao viticola da regido.

Os mosteiros compravam as terras viticolas em seu redor, reservando um vasto territdrio
para a vinha. Inicialmente, assumiam o trabalho das terras j& produtivas e cediam as
terras baldias (especificando qual a cultura a desenvolver) em troca de uma parte da
producdo. Porém, com o passar do tempo, consideram mais rentavel manter apenas
a exploragdo indireta das terras. Transformam-se, assim, em gestores do territorio,
recolhendo rendas para investir na compra de novas terras e encarregando-se da venda
e escoamento dos produtos. Este processo de rentabilizacdo do territorio permite, no
espaco de dois séculos, evidenciar a importancia e prosperidade comercial do cultivo
vinico na regido, sendo o vinho o seu produto mais rentavel, e que adota, a partir dai,
o papel central na economia do Douro (Rodriguez, 1997).

No inicio do século XVI, a viticultura dominava ja parte da paisagem duriense e, a
partir do séc. XVII, alcanca uma significativa expansdo, em muito devido a expansao
maritima portuguesa do século anterior, “que levava este produto aos quatro cantos
do mundo” (Instituto da Vinha e do Vinho, I.P., 2016). Ocorrem inovagdes nas técnicas
de producdo, da-se um maior envolvimento nos mercados europeus de vinho e, mais
tarde, estabelecem-se acordos com o Reino Unido, o que motiva a vinda de mercadores
britanicos para Portugal. Em 1756, por pressdao dos grandes vinhateiros do Douro e
decorrente das politicas do Marqués de Pombal, procura-se regulamentar a produgao e
comeércio do vinho e bloquear a supremacia britanica no sector, como tal, institui-se a
Companhia Geral da Agricultura das Vinhas do Alto Douro, que demarca oficialmente
a primeira regido vitivinicola do mundo.

Segue-se um periodo negro ¢ de profundas mudangas no Douro, marcado pela
devastagdo de uma grande percentagem de area vinicola, proveniente do aparecimento
de doencas da vinha, sobretudo a filoxera (uma praga causada por um inseto vindo
da importagdo de castas americanas, que se alimenta da raiz da videira, fazendo com
que esta rapidamente murche e morra). Até que a causa fosse identificada e a solucgao
definitiva descoberta, ja os danos na economia e produ¢do do vinho eram graves e
inimeros os vinhedos do Baixo e Cima Corgo reduzidos a mortorios (ruinas de antigos
socalcos arruinados pela filoxera), e que, embora em pequena escala, ainda se podem
ver no Douro atualmente. No final do séc. XIX, era bem visivel o impacto da filoxera no
reordenamento do espago regional, que se foi recompondo lentamente e estendendo-se
em area. Contudo, a partir dos finais da década de 1880, o vinhedo duriense enfrenta
um novo obstaculo — a crise comercial; multiplicavam-se as imitagdes falsas de vinho
do Porto no mercado, o que contribuiu para aumentar a miséria ¢ pobreza na regiao,
bem como, a emigracao dos seus habitantes (Aguiar, 2008).
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Fig. 5— Vista dos socalcos do Douro na zona do Pinhdo. Fonte: José Manuel Ribeiro.
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O século XX traz a reconstru¢do e recuperagdo, o vinho do Porto conhece uma
nova fase de expansdo comercial, o que permitiu o aperfeicoamento de técnicas e
da qualidade dos vinhos. Porém, “a situacdo nas aldeias do Douro ndo parece ter
sofrido melhorias significativas. A miséria e a fome agravavam-se com a subida dos
impostos e dos pregos dos produtos, no fim da Monarquia e durante a 1° Republica. A
agitagdo politica e social do primeiro quartel do século XX marcou um dos periodos
mais turbulentos da historia do Douro.” (Pereira, 2005). Em 1933, com o Estado
Novo, cria-se o Instituto do Vinho do Porto, responsavel pela promogao da qualidade,
fiscalizacdo e propaganda do produto. Foram cadastrados os vinhedos, conforme a sua
localizagao, carateristicas, castas e idade da vinha, e atribuidos sistemas de classificag¢ao
de qualidade de cada 4rea vinicola, originando um crescimento econémico evolutivo e
um maior controlo sobre as transformacdes na paisagem.

Até aos dias de hoje, o Douro foi palco de muitas historias, fases e crises; um territorio
que contou com uma intensa ocupagao € miscigenacao de povos, cravado pelas suas
culturas, e que, desde cedo, atraiu os povos vizinhos (inclusive da Galiza) com ofertas
de trabalho sazonal. A regido mostrou-se sempre largamente aberta aos contactos com
a civilizacdo e dai advém o seu forte legado patrimonial e cultural; desde edificagdes
religiosas, a castelos medievais, a arquitetura tradicional erudita e popular, ou ainda ao
patriménio arqueologico... A histéria e heranga do Douro materializa-se ao longo da
sua paisagem [que concentra cerca de um quarto de todo o patrimoénio construido na
regido do Norte (Fernandes et al., 2013, 265)].

Apesardapluralidade e complexidade do territorio,no ADV impera a harmonia e anogao
de conjunto, que distingue imediatamente a paisagem de qualquer outra [Fig. 5]. Esta
sensagdo de unidade e identidade é-nos principalmente dada pela imagem do cultivo
do vinho. O vinho e a vinha. Que dominam o territorio e que ditam, a partir do Gltimo
quartel do século XVII, a propria historia do ADV. O desenvolvimento da exploragdo
vitivinicola torna-se no objetivo central da regido, para o qual todos trabalham e todos
se adaptam - territorio, povoados, circulagdes, modos de vida, culturas, etc.

“O forte investimento na cultura do vinho, com fins comerciais, levou a
modificag¢do da paisagem e provocou altera¢des importantes na composi¢do de
vilas e aldeias da regido duriense, devido a especializag¢do e mercantiliza¢do da
agricultura vinhateira e, consequentemente, o abandono da criagdo de gado, da
produgado cerealifera e outras culturas existentes na regido, aparecendo outras
atividades artesanais ligadas ao setor vitivinicola, como sendo a cestaria, a
tanoaria, a arte de pedreiro, etc. Outra implicagdo direta foi o aparecimento
de um novo calendario agricola, associado ao ciclo da vinha, dando um
novo ritmo de vida, influenciando o quotidiano dos durienses. As formas de
povoamento sofreram, também elas, fortes alteragdes com a influéncia do
cultivo do vinho, surgindo entdo casais e quintas dispersas pelas encostas
vinhateiras, aparecendo assim, povoados ribeirinhos.” (Pereira, 1991)
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Fig. 6—Baixo Corgo. Paisagem sobre o Peso da Régua. Fonte: Tiago Costa.
Fig. 7— Cima Corgo. Paisagem sobre o Pinhdo.Fonte: Autor desconhecido.
Fig. 8— Douro Superior. Paisagem sobre Vila Nova de Foz Coa. Fonte: Jodo Pala
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1.3.2 Sub-Regioes da Regido Demarcada do Douro

A RDD ramifica-se em trés unidades de paisagem que se desenvolveram a ritmos
desiguais e que apresentam diferentes variagdes na sua estrutura (densidade, povoados,
acessibilidade, fatores climaticos e sdcio-econdmicos, entre outros). Estas trés sub-
regioes sdo, de poente para nascente ¢ de menor para maior area, o Baixo Corgo,
o Cima Corgo e o Douro Superior. Na Candidatura do Alto Douro Vinhateiro a
Patrimoénio Mundial, Bianchi de Aguiar descreve pormenorizadamente os tragos de
cada uma destas sub-regides, do qual se fard um breve resumo:

O Baixo Corgo [Fig. 6] é a parcela com raizes mais profundas do cultivo do
vinho. Aqui, o plantio do vinho € denso e extenso por todo o territorio, ocupando
cerca de 51% da area total (Alencodo e Gomes 2006, 11), uma vez que ¢ a zona
que oferece as condigdes mais favoraveis a produgao vitivinicola. A ocupagao
humana ¢ intensa e continua, os povoados sdo densos e concentrados e situam-
se a meia encosta, no correr dos caminhos estreitos de ligagcdo. As areas de
cultivo s3o adjacentes a casa ¢ dominados pela vinha. O territério em torno
dos povoados é ocupado por quintas® espalhadas pelas margens do Douro e
cobertas de vinhas em socalcos.

O Cima Corgo [Fig. 7] apresenta um clima mais seco ¢ um relevo mais
acidentado e a percentagem de vinha ronda os 36% da sua area total (Alencodo e
Gomes 2006, 11). Apesar do povoamento ser antigo, o aproveitamento vinicola
¢ relativamente tardio, vendo apenas no século XVIII a sua intensificacao,
como resposta a grande procura do mercado inglés. Esta sub-regido representa
o principal podlo de atragdo e fixagdo de firmas exportadoras e ¢ o coragao da
produgdo de Vinho do Porto, albergando as marcas e nomes mais conhecidos.
Os seus povoados dispersam-se pela paisagem e procuram a meia encosta
para se fixar. O imenso territorio entre eles ¢ ocupado pelas quintas de areas
generosas, muitas delas ainda com mortdrios onde a vinha ndo voltou a ser
plantada apos a filoxera, vestidos de olivais ou de vegetagdo autdctone.

O Douro Superior [Fig. 8], zona mais interior da regido, estende-se quase até
a fronteira com a Espanha. E a sub-regiio menos cultivada do Douro, néo s6
por apresentar um clima mais seco e quente do que as restantes zonas, mas por
apenas se ter tornado acessivel apos a destrui¢do do Cachao da Valeira, em
1792, que limitou, durante anos, a navegacao para o leste duriense. A expansao
da vinha s6 se verifica no final do século XX, motivado pela vaga de destruicao
da filoxera, que impulsionou a compra de novos terrenos por parte de agentes
de maior iniciativa e capacidade econdmica. Por estes motivos, a paisagem do
Douro Superior afasta-se das restantes sub-regioes, com apenas 13% (Alencoao
e Gomes 2006, 11) da area dedicada a vinha, uma grande expressao da oliveira

6 A quinta é no Douro o local de exploracdo da vitivinicultura, uma forma estratégica de organizagao do territorio
para transformar a regido em paisagem agricola e simbolo de referéncia da paisagem. Nela integra-se a casa de
habitag¢@o do proprietario e varias estruturas de apoio a atividade produtiva e as terras, como lagares, adegas e
oficinas vinarias, assim como uma extensa area de terrenos de cultivo e monte circundante.
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e da amendoeira e povoados ainda mais dispersos entre si e isolados dos centros
polarizados de comércio e servigos.

De uma forma geral, pode-se concluir que a medida que caminhamos para leste
“diminui a importdncia da vinha como cultura dominante, o povoamento torna-se
menos denso e mais disperso, alteram-se as culturas agrarias, bem como o tecido
social. Aumentam as amplitudes térmicas, a secura, a presen¢a da oliveira e da
amendoeira, as dificuldades de comunicagdo e o isolamento em relagdo aos grandes
centros urbanos regionais (Régua, Vila Real, Lamego) e ao Porto”(Sousa & Pereira,
1988, 17).

Independentemente dos varios constrangimentos que marcaram o desenvolvimento
da Regido Demarcada do Douro, esta foi lentamente progredindo, conquistando valor
econdmico e modernizando-se, porém, fazia-o de forma assimétrica, tanto em termos
sociais como territoriais. De um lado temos um Baixo Corgo tradicionalista, de outro,
um Cima Corgo com um forte crescimento socioecondmico e empresarial, e, de um
terceiro, um Douro Superior a registar uma rapida e descontrolada expansao da vinha.

Como resultado dos problemas recorrentes da vinha e das dificuldades vividas
pela populacdo, irrompem no ADV um conjunto de aspetos desfavoraveis ao seu
desenvolvimento e que lhe conferem uma nova realidade; observam-se situagdes como
aldeias inteiras reduzidas a metade, pequenos proprietarios (maioritariamente idosos)
a serem obrigados a abandonar ou vender as suas terras, ou o aumento significativo da
emigracdo. A vinha e a terra deixaram de pertencer ao viticultor local, para pertencer
ao setorial empresarial, aos grandes proprietarios que investiram nas terras apos a crise
viticola, as grandes companhias e empresas internacionais. Consequentemente, nos
ultimos anos, as tarefas ¢ condicoes de cultivo do vinho tém se tornado mecanizadas
e uniformizadas. Estes novos modos de operar carregam consequéncias nao s para o
homem, uma vez que a carga de trabalho manual ¢ reduzida e o desemprego aumenta,
como para a paisagem, que sofre transformacdes radicais.

“Assim a intensa vida que se concentrava na paisagem do Douro, mesmo
quando ndo se via ninguém, sucedeu o siléncio hostil de uma terra mecanizada.
A portentosa for¢ca de uma torrente fluvial em movimento sucedeu a dgua
parada das barragens. As cantigas, a musica e as dangas passaram para o
repertorio dos ranchos folcloricos e cristalizam em espetaculos mediocres ou
vulgares. Ou seja, o lucro criado pelo produto portugués de maior sucesso
internacional acabou por descaraterizar a terra que pelas suas condi¢oes tdo
especiais o tinha feito nascer.(...) Que é feito entdo do «Douro»?”

(Mattoso et al., 2010)
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O que ¢ feito entdo do Douro? O Douro que ¢ paisagem, sensacdes, multiculturas,
tradigcdes, gentes, vinho, Patriménio Mundial... E, simultaneamente, dor, miséria,
crises, comércio e negocio, propriedade... O Douro que ¢ marca da memoria e
identidade portuguesa, mas cujas terras pertencem a empresas internacionais. Que
prospera engarrafado, mas nao sustenta as suas gentes. O Douro que soubemos existir,
mas ja ndo vemos. Ou ndo sabemos ver.

Os autores, ao colocarem a si mesmos esta questdo, revelam uma estratégia para a
encarar ou desconstruir... “Para encontrar o que dele resta, é preciso, como sempre,
olha-lo de longe, do cimo dos montes”. Esta ideia, de necessidade de distancia para que
se possa ver, €, igualmente, sublinhada por Manuel Monteiro (2000) quando, acerca
da paisagem duriense, escreve: “é necessario subir alto para se compreender isto — ld
de baixo ndo se vé”. E de 14, de longe, de cima, que se vio “dissipando as agita¢des
das invengoes e das mudancas, a angustia das crises e a sofreguiddo do lucro, (...)
Fica so a imobilidade das montanhas, e, para quem souber descobri-la por detrads da
superficie opaca, a invisivel e interessante transformag¢do da vida.” (Mattoso et al.,
2010). E de longe que o Douro sobressai numa imagem forte, bela e duradoura. E no
conjunto que reside a sua identidade. Na metamorfose e disparidade das circunstancias
que o construiram que esta o seu valor tnico. E € na paisagem que podemos ler tudo
isto.
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2. Habitar a Paisagem: territorio, deslocaciio e gentes. Desafios e reflexdes

2.1 O Homem como construtor do territorio

“(...) o milagre é feito por quem, na fome e na miséria, mal a filoxera acabava de
o prostrar se ergueu de ferro e pa na mao a repor os mortorios, mal a trovoada
esbharronda a parede do socalco a levanta de novo, mal uma queima destroi a
novidade comeg¢a a granjear a vindoira. Sem essa pertindacia obstinada, que a
forca dos elementos ndo vence nem a incompreensdo dos poderes desanima,
secariam as cubas nos armazens de Gaia.” (Miguel Torga, 1983)

E preciso falar sobre o Douro. Trazé-lo para fora das suas paredes montanhosas.
O Douro enquanto unidade de paisagem nunca passou indiferente a quem o cruza,
servindo de inspiragdo as mais variadas obras. Sao varios os escritores, nascidos nestas
terras ou por elas inspirados, que o retratam em poemas, textos e livros, entre eles,
Miguel Torga, Alves Redol, Pina de Morais e Pires Cabral, ou ainda os que o deram a
conhecer através de fotografias, como Artur Pastor, Georges Dussaud ou Emilio Biel.
Porém, esta atencao desvia-se das gentes durienses, que, apesar de todo o suor e esforgo
na constru¢ao do territério e do afamado vinho, desde sempre foram prejudicados
e esquecidos no que toca a divisdo de mérito e de lucros da sua mao-de-obra. Um
trabalho que ndo so exigia total dedicagdo e uma grande resisténcia fisica, como era
feito sob condi¢cdes muito exigentes.

Anténio Barreto (1993), no excerto a seguir transcrito, descreve o cenario de
dificuldade da vida do homem duriense, através da simples enumeragao do que t€ém
sido as tarefas didrias do seu trabalho e as crises por ele enfrentadas ao longo do
tempo. Uma realidade escondida mas merecedora de destaque, pois, acrescenta valor
e identidade ao territorio, por estar intimamente ligada as geragdes passadas e as suas
memorias, ainda que estas nao sejam alegres de recordar. Foi esta cole¢ao de esforgos
isolados, trabalhos desmedidos e momentos irrepetiveis, que conferiram a paisagem
a linguagem e texturas Unicas que hoje a distinguem. E, por isto, 0 homem deve ser
exaltado, nunca oculto.

“E os homens fizeram o vinho...

Galgaram montes, quebraram a rocha, fizeram a terra, levantaram muros,
seleccionaram castas, plantaram videiras. Sofreram o oidio, a filoxera, o
mildio e a maromba, recomegaram tudo varias vezes. Sofreram o paludismo,
as sezoes, a pneumonica e a tuberculose. E recome¢aram. Mandaram vir cepas
Americanas, enxertaram variedades rusticas, arranjaram remédios, o sulfato,
o enxofre ou o borax. Trataram das vides melhor do que das proprias vidas.
Trataram das videiras como trataram os filhos, as adegas como se fossem as
suas casas. Podaram, enxertaram, cavaram, escavaram, redraram e nunca um
desses trabalhos foi simples ou facil. Encosta acima, foi sempre um calvario.
Vindimaram a cantar, para esquecer o cansago e os calores de quarenta graus.
Levaram as uvas as costas, em cestos de quatro ou cinco arrobas, em sitios
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Fig. 9— Socalcos pré-filoxéricos.
Fonte: (Andresen & Rebelo, 2013b)

Fig. 10— Socalcos pos-filoxéricos.
Fonte: (Andresen & Rebelo, 2013b)

Fig. 11— Socalcos com patamares (em
cima) e de Patamares largos (em baixo).
Fonte: (Andresen & Rebelo, 2013b)

Fig. 12— Vinha ao alto.
Fonte: (Andresen & Rebelo, 2013b)
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aonde ndo vdo carros de bois, onde se desce para o precipicio e se sobe para
o inferno. A noite, pisaram uvas, cortaram lagaradas, horas a fio, num dos
mais violentos trabalhos de toda a agricultura, que os albuns de turismo ou os
citadinos filhos de proprietarios acham tdo pitoresco, mas que so se aguenta
porque é preciso viver, porque uma posta de bacalhau cru e um caneco de
aguardente aquecem o corpo e porque as mulheres, em frente aos lagares,
aquecem as almas. Transportando tudo a cabega e as costas, almudes de dgua-
pé, canecos de agua, vasilhas e aguardente; pedras e terra; esteios de ardosia,
rolos de arame, cepas, cestos de uvas.

Carregaram carros de bois, desceram os montes, entraram no rio, carregaram
barcos rabelos, desceram o rio, conduziram o barco, descarregaram o barco,
carregaram os vapores, voltaram ao rio, subiram o rio, levaram os rabelos a
sirga, a corda, rio acima, no que deveriam ser as galeras do Douro. Foi este
o homem do Douro. Foram os que morreram debaixo de rochas e de rodas,
afagados o rio, abafados em tonéis, a tremer de febre e de paludismo, foram
eles que acabaram o que a natureza tinha comeg¢ado.

E fez-se o vinho, o vinho fez os homens e os homens fizeram o Douro.”

(Barreto, 1993)

Os homens durienses ndo se vergaram perante a adversidade que a sua terra oferecia,
pelo contrario, procuraram entendé-la, converté-la e sobretudo adapta-la a medida
das suas proprias necessidades, e uma vez alcangado este objetivo, almejaram mais,
trabalharam mais, e criaram o principal produto exportado e comercializado do pais —
o vinho do Porto’. A operagao de transformagao das encostas em degraus tem por nome
surriba e consiste na fragmentacdo da rocha e na constru¢ao de muros com a pedra solta
sobrante, disposta em socalcos, desde as cotas baixas até as superiores, respeitando as
curvas de nivel. A pedra nao aparelhada é colocada em fiadas irregulares, com juntas
desencontradas, resultando em muros baixos e terragos horizontais estreitos com uma
ou duas fiadas de vinha por socalco. Este tipo de socalco € o mais tradicional, conhecido
como socalco pré-filoxérico [Fig. 9]; os socalcos pos-filoxéricos, por sua vez, sao mais
largos, comportando mais de cinco fiadas [Fig. 10]. Todavia, “as técnicas de armagdo
das encostas tém variado consoante as épocas, de acordo com um maior ou menor
crescimento economico e populacional e com a evolugdo das tecnologias” (Fauvrelle
20006, 88), deste modo assistimos hoje a uma maior variedade na composi¢do das
vinhas. O desmonte das encostas ¢ feito mecanicamente e os taludes alargaram para
permitir a passagem de tratores. Uma das novas formas de armagdo do terreno sao
os patamares [Fig. 11], geralmente compostos por duas fiadas de vinha aramada e
espacada e com declive a acompanhar a pendente natural da encosta; uma outra forma,
ligeiramente mais recente, ¢ a vinha ao alto [Fig. 12], que consiste em plataformas

7 “A verdade é que o esfor¢o sobre-humano que a produgado do vinho do Porto custou, nos séculos XVIII e XIX e em
grande parte do século XX, so se pode compreender quando se compara com o papel que ela representou durante
toda essa época na economia do pais e sobretudo no comércio externo (...) constituiu, de longe, o produto de maior
valor nas exportagoes portuguesas.” (Mattoso et al., 2010)
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Fig. 13— Douro, vindima. Décadas de 1950/60. Fonte: Artur Pastor
Fig. 14— Douro, poda da vinha. Décadas de 1950/60. Fonte: Artur Pastor
Fig. 15— Douro, Sande, Baixo Corgo. Abril de 1984. Fonte: Georges Dussaud
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inclinadas com videiras perpendiculares a dire¢do das curvas de nivel, separadas por
estradas para a passagem de maquinas agricolas.

O equilibrio do ADV ao longo dos tempos assentou numa gestao sabia de recursos e
numa quantidade elevada de mao-de-obra, uma vez que para se alcangcarem 1000 pipas
de vinho eram necessarios cerca de 100 homens, 60 mulheres e 12 rapazes, durante um
periodo de 12 dias (Borges, 2006, 14). A época da vindima atraia uma grande quantidade
de trabalhadores das regides vizinhas, porém, para varios habitantes, o cultivo do vinho
era um trabalho anual e a sua principal fonte de rendimento. O homem do Douro foi
educado para a dureza da cultura do vinho, conhecia os processos e segredos do seu
fabrico e sofria com as suas dificuldades e declinios [Fig. 13, Fig. 14 e Fig. 15]. Foi
o seu trabalho incansavel e atento a otimizagao de resultados que permitiu aprimorar o
vinho do Porto e a sua produgdo ao atual estatuto de exceléncia, e, ainda que este nao
fizesse parte da sua mesa ou ndo pagasse mais do que o mero sustento, foi com amor e
suor que lhe dedicou a sua vida.

2.2 O tracado geogrifico. Acessibilidades no Alto Douro

A Regido Demarcada do Douro oferece grandes dificuldades a implantagdo de uma
rede viaria. Quer por falta de investimentos quer pela interioridade e topografia do
territorio, a questdo da acessibilidade tem representado um aspeto delicado no Douro.

Durante séculos, as vias de comunicagdo existentes circunscreviam-se a caminhos
pedonais entre aldeias, estreitos e sinuosos, que venciam os declives existentes e se
envolviam por espessos mantos vegetais (Pina, 1999, 526). Estes caminhos vicinais
destinavam-se ao uso das gentes e transporte de mercadorias e produtos agricolas pelas
maos do almocreve — mercador medievo que percorria os caminhos demorados entre
terras, “sendo o principal responsavel pelo abastecimento e sobrevivéncia economica
de inumeros e pequenos povoados dispersos” (Barros & Pacheco, 2001, 182). Apenas
no século XVIII, motivado pela célere expansao do comércio do vinho, que exigia
distancias cada vez maiores no seu transporte, e pela criagdo da Companhia Geral da
Agricultura das Vinhas do Douro, se verificaram alteragdes e melhorias na estrutura
viaria: surgiram novas estradas principais entre nucleos (Lamego, Régua e Mesao
Frio) e de ligagdo ao Porto, ampliaram-se as estradas reais [estradas perpendiculares ao
rio, que “facilitavam as trocas inter-regionais drenando da montanha para a ribeira
essencialmente bens alimentares” (Aguiar, 2000, 87)] e algumas estradas secundarias,
principalmente de acesso as vinhas e aos cais de embarque. Os novos tracados eram
condicionados as necessidades economicas ¢ de producao dos vinhos, tendo pouco
impacto na vida didria da populagdo residente.

As estradas nao se localizavam a beira-rio, mas a meia encosta, tal como as manchas de
povoamento, para fugir ao calor e cheias constantes. Os povoados sdo raros e dispersos
e vao procurando cada vez mais a proximidade aos caminhos. A acessibilidade a regido,
apesar de ter sofrido mudancas significativas, era ainda problemadtica e assimétrica
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Estagoes e apeadeiros:

1 - Bargueiros 9 - Ferréo 17 - Vargelas

2- Rede 10 - Pinhao 18 - Veslvio

3 - Moledo 11 - Cotas 19 - Freixo Numao 0 5 10 Km

4 - Godim 12 - Castedo 20 - Pocinho

5- Régua 13-S. M. Ribatua 21 - Castelo Melhor —_——

6 - Bagalste 14 - Tua 22 - Almendra

7 - Covelinhas 15 - Alegria 23 - Barca D'Alva ~— Rios

B - Gouvinhas 16 - Farradosa —~— Caminho de ferro

Fig. 16— Mapa do Alto Douro, bardo Joseph James Forrester, séc. XIX. Fonte: Arq. Biblioteca Nacional
Fig. 17— Barco rabelo navegando no rio Douro, finais do séc. XIX. Fonte: Paulo Nogueira (arq. pessoal)
Fig. 18- Estagdes e apeadeiros da Linha do Douro no espaco duriense, final séc. XIX. Fonte: (Pina, 2007)
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no final do século XVIII, quanto mais se avanga para o interior mais pronfundas sao
as caréncias de circula¢ao, havendo zonas totalmente isoladas, como ¢ o caso de Barca
D’Alva (Pina 1999, 535). [Fig. 16]

A escassa rede de comunicagdo dentro e entre aglomerados populacionais e a precaria
qualidade da mesma fez com que o rio Douro se assumisse como o principal meio
de transporte na regido. Apesar da dificil navegabilidade, o escoamento dos vinhos
e produtos para o Porto e o transporte de outras mercadorias no sentido inverso,
mantinham um ritmo intenso de barcos rabelos ao longo do trajeto fluvial [Fig. 17].
A criagdo do Ministério das Obras Publicas, Comércio e Induastria em 1852, liderado
por Fontes Pereira de Melo, trouxe a multiplicagcdo de obras publicas, especialmente
de caminhos de ferro [Fig. 18]. Este chegou ao Douro em 1873, com o inicio da
construgdo da ligacao ao Porto, e terminou em Dezembro de 1887, com a chegada da
linha a Barca D’Alva. Esta nova forma de comunicacdo reduzia significativamente a
duracdo das viagens e diversificava as relagdes e intercambios culturais, pois permitia
um maior contacto e escoamento de produtos das regides interiores tanto para o litoral
como para o estrangeiro (Cunha, 2012), vindo a substituir grande parte da atividade
no rio Douro.

Durante os varios anos em que operaram, as linhas férreas foram alvo de poucas
melhorias, manutengdes ou investimentos. Estas circunstancias resultaram em
estruturas férreas envelhecidas, em mau estado, tornando o caminho mais perigoso e
lento. Com a chegada do automdvel e a camionagem no século XX, meios de maior
flexibilidade e alcance, o foco passou a ser o desenvolvimento rodiviario e os recursos
eram, de modo geral, aplicados no litoral. A malha rodoviaria estendia-se, contudo
continuava desfavorecida na regido duriense, que contava apenas com uma estrada
internacional, que interliga Vila Real, Régua e Lamego e se prolonga a sul até Viseu.
No Baixo e no Cima Corgo, dada a concentragdo da populagdo e o crescimento de
negocios aliados a producdo vinicola, a rede vidria era mais densa, embora com pouca
qualidade construtiva, ja no Douro Superior a situagcdo mantinha-se estagnada, - o tinico
eixo de ligagao significativo verificava-se entre Alfidndega da Fé, Torre de Moncorvo e
Vila Nova de Foz Coa (Pina, 1996/7, 97).

O inicio da segunda metade do século XX revela uma malha composta essencialmente
por acessos principais aos centros urbanos de maior dimensdo. As alteracdes politicas
de 1974 vao garantir novos investimentos na reestruturacao vidria duriense, incidindo
sobretudo na sua macro-estrutura — “vias estruturantes de ambito nacional cujos
objetivos sdo a ligagdo entre os principais nucleos regionais, para aléem de um facil
acesso ao litoral, aos principais polos consumidores e a Europa” (Pina, 1996/7, 114).

A regido que via a sua condi¢ao de isolamento progressivamente reduzida, sofre um
retrocesso no final do século XX, com o encerramento total ou parcial de algumas
linhas férreas, - trogo Pocinho-Barca D’Alva da Linha do Douro e Sabor (1988), e,
posteriormente, Tua (2008), Corgo e Tamega (2009). A necessidade de racionalizacao
da exploragao, a desertificagao do interior, o declinio do uso e a reduzida rentabilidade
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REDE FERROVIARIA EM PORTUGAL

— Desativada depoisde 1974 —— Rede atual

+Vigo

'(Pffln ho

Covilha

CASTELO

: ' Primeiro trogo
S\rltra ferroviério,com 36 km

Alcacer do Sal

Neves-Corvo

Vila Real de Santo Anténio

~= Mercadorias

..., Madrid
GUARDA Paris

Fig. 19— Rede Ferroviaria em Portugal, atual
e desativada apdés 1974. Fonte: Elaborada por
Jaime Figueiredo

Fig. 20— Estrada por entre as montanhas. Fonte: Autor desconhecido © Casa do Riacho Douro, 2015
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deste meio de transporte, justificaram a suspensao de 700 quilémetros de vias férreas em
Portugal, na década de 1980 [Fig. 19].

O Douro foi-se aproximando lentamente das suas periferias e estabelecendo um didlogo
intrarregional e internacional, através da evolucdao de vias rodoviarias de ligagdo entre os
principais polos habitacionais. A morfologia do terreno obriga a tracados intrincados e
curvilineos, com variagdes de altitude e estados de conservacao frageis, devido a dificuldade
de manutencdo. Todavia, o desafio maior prende-se com a mobilidade interna entre
povoagoes locais, e com a indisponibilidade de uma oferta de mobilidade local, que beneficie
os residentes e assista as suas necessidades diarias, e que proporcione uma deslocacdo mais
flexivel aos visitantes, garantindo um contacto permanente e facil entre aldeias, vilas e
cidades; entre pequenos povoados habitacionais e locais de servigos, comércio e variedade
cultural; entre a paisagem plena e a urbe intensa. [Fig. 20]

2.3 Os problemas, as fragilidades, as ameacgas, as forcas, as potencialidades e as
oportunidades

Muitos dos problemas e das fragilidades decorrem precisamente das condigdes naturais
adversas: caracter abrupto e vertiginoso do terreno, escassez de solo fértil e de agua. A
topografia leva a dificuldade de implantacdo de uma rede vidria estruturada e acessivel
— acessos escassos € sinuosos — entre povoados, entre povoados e estagdes de comboio,
entre povoados e acessos principais. As desigualdades econdmicas constituem também uma
fragilidade. Apesar do volume de negdcio dos vinhos, o Douro ¢ das regides mais pobres
do pais, com um dos valores mais baixos de PIB per capita. A vinha ¢ a terra deixaram de
pertencer ao viticultor local, para pertencer ao setor empresarial, aos grandes proprietarios,
as grandes companhias ¢ as empresas internacionais. Isto significa a dissociagdo entre o
territorio rural e as atividades da populacdo - os habitantes ja ndo contribuem diretamente
no desenho da paisagem, da mesma forma que esta ja ndo tem uma forte influéncia nas suas
vidas. A classificacdo do ADV como Patriméonio Mundial da UNESCO em 2001, nao trouxe
mais-valias significativas ao nivel do desenvolvimento local ou na populacao residente.

A escassez de servigos e infraestruturas institucionais, administrativas, comerciais e culturais;
a falta de oportunidades laborais que permitam a permanéncia dos habitantes na regido;
a falta de investimentos na economia local e em equipamentos de valorizacao cultural e
patrimonial; ou ainda, a falta de eventos, roteiros e atividades, que atraiam o turismo e
aumentem a taxa de permanéncia no ADV (que, em média, ndo ultrapassa as duas noites,
entre 1995 € 2009); todos estes fatores apresentam-se como obstaculos a inversao da situagao
de interioridade e desertifica¢ao assinalada na regido.

Uma das maiores ameacas que assolam o territorio € a perda continua de populagdo residente e

o consequente aumento do indice de envelhecimento. O que representa uma maior dificuldade

de transferéncia intergeracional de saberes e uma menor capacidade empreendedora e de

desenvolvimento econdmico local. A aposta no sector turistico em detrimento de estratégias

que promovem a melhoria das condi¢cdes de habitabilidade, de acessos, espago publico e
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servigos para a populacao residente, tem contribuido para a ndo fixacao de populagdo.
Regista-se ainda o crescimento desajustado de infraestruturas hoteleiras, muitas vezes
com uma volumetria excessiva, ¢ a perda ou pobre conservagao do patrimdnio, material
e imaterial.

As forcas ou potencialidades mais significativas deste territorio sdo decorrentes da
acdo do homem sobre a natureza, que levaram ao reconhecimento do valor do Alto
Douro Vinhateiro como Patriménio Mundial. O carater unico da paisagem revela
ndo s6 um forte enraizamento historico, mas também uma relacdo singular entre o
homem e a natureza, impar no contexto mundial e facilmente identificavel. A paisagem
evidencia a influéncia de diferentes povos, culturas, técnicas e saberes de cultivo da
vinha, manejamento dos materiais, ao longo do tempo; incutindo-lhe um forte legado
patrimonial e cultural. E ainda de assinalar o reconhecimento internacional do Vinho
do Porto, propiciando o interesse e atratividade turistica da regido.

A classificacdo como Patriménio Mundial da UNESCO, em 2001, veio direcionar
mais olhares para a regido. Desde entdo tém sido realizados varios estudos, planos de
desenvolvimento, prote¢do, ordenamento do territério, manutengdo € monitorizagao
da regido do ADV, consequentes da integragdo na lista de Patrimonio Mundial.

Numa perspectiva futura, visionam-se varias oportunidades, destacando-se a
valorizac¢ao do patriménio vernacular associado a pratica do cultivo do vinho — quintas,
casais, aglomerados, armazéns, lagares, capelas, etc. — muitas vezes abandonado ou
em ruina; a reabilitacdo / reaproveitamento das vias férreas desativadas, assim como
dos edificios adjacentes a linha, atualmente sem uso, e de valor patrimonial relevante,
nao negligenciando o potencial de ligacao internacional da linha férrea do Douro.

O desenvolvimento do enoturismo e ecoturismo representam também oportunidades,
com a crescente massificagdo turistica, aliada ao destaque recente do Porto a nivel
internacional e ao reconhecimento dos vinhos produzidos no Douro, estando por
explorar diversos espacos, recursos naturais e praticas tradicionais, que possibilitam
um vasto leque de experiéncias e atividades. Possivel dinamiza¢do e desenvolvimento
turistico centrado na integragdo e articulagdo dos varios servicos — alojamento,
restauragdo, lazer, desportos radicais, atividades no rio Douro, transporte térreo e
fluvial, rotas, comércio, artesanato, etc.
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Fig. 21— Convivéncia de um comboio espanhol e outro portugués nos carris da Estagdo de Barca
D'Alva. Fonte: Martin Dieterich

Fig. 22— Ponte sobre o Rio Coa. Fonte: Adriano Ferreira
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3. Cartografias do Territorio

3.1 A linha férrea do Pocinho a Barca D’Alva

O caminho-de-ferro chegou ao Douro em 1873, ano do inicio da construgdo, ¢ vé a
sua conclusdo em Dezembro de 1887 com a chegada da linha a Barca D’Alva. A linha
do Douro oferecia a possibilidade de se tornar trogo de uma linha internacional, além
de ser bastante vantajosa para a regido no escoamento das producdes, uma vez que
assegurava uma alternativa ao transporte fluvial dos vinhos e outros produtos a metade
do custo. Esta nova forma de comunicacgdo reduzia significativamente a duragdo das
viagens e diversificava as relagdes e intercambios culturais, pois permitia um maior
contacto e escoamento de produtos das regides interiores tanto para o litoral como para
o estrangeiro (Cunha, 2012).

Este meio de transporte foi de facto benéfico para a regido como um instrumento
capaz de quebrar o isolamento e proporcionar novas possibilidades aos habitantes,
que viam encurtada a distancia até aos centros urbanos de dimensao superior, como
a Régua ou o Porto, e a Europa, [Fig. 21]. Teve especialmente impacto no Douro
Superior, nas estagdes a leste do Pocinho, que iam progressivamente conquistando
uma posi¢ao significativa no valor total de exportacdes escoado pelo caminho-de-
ferro, “demonstrando que ndo era apenas o vinho que viabilizava esta linha no plano
comercial, mas um conjunto de produgoes locais que, agora, podiam alastrar, dado
que se ampliou nitidamente a sua area de escoamento, para além do tempo necessario
para o transporte se ter encurtado, restringindo-se a menos de 1/5. Estas estagoes
do ‘Douro Superior’ continuavam pois a ser pontos preferenciais na concentragdo e
escoamento dos cereais, dos frutos secos (com predominancia da améndoa), do azeite e
da lda, provenientes do espago viticola mas também das areas planalticas envolventes”
(Pina, 2003, 409). Eram também o meio mais usado pela populaciao para aceder as
sedes de concelho, dado que as infraestruturas viarias eram muito reduzidas. O caso de
Vila Nova de Foz Cda ilustra bem a dificuldade de locomogao pelo territorio antes do
caminho férreo, uma vez que se encontrava separado de algumas das suas freguesias
pelo rio Coa [Fig. 22]; deste modo, a populacao ficava condicionada ao fluxo do seu
caudal, tendo que aguardar pela melhor oportunidade de o transpor (Figueiredo, 2014,
58).

A implantagdo da via férrea teve impacto ndo s6 no desenvolvimento do setor
econdmico, como efetivamente provocou melhorias nas dindmicas regionais e na
qualidade de vida da populacdo. No final do século XIX era inegavel a importancia
deste meio no territorio, que rapidamente substituiu a atividade dos barcos rabelos. No
entanto, a deslocagdo entre as estagdes e as localidades adjacentes era ainda impeditiva
para muitos, os caminhos eram escassos, longos ¢ demorados, ¢ maioritariamente
realizados a pé ou a cavalo, o que demorava bastante tempo.

A preservacdo e manutencao das linhas férreas foi desde sempre negligenciada,
verificando-se, a partir do século XX, a quase total estagnacdo do desenvolvimento
ferroviario. Investia-se sobretudo na estrutura ferroviaria no litoral do pais, deixando
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Fig. 23— Ponte de Sdo Cimbrao e Quinta de Sdo Cimbrao (ruinas), entre Almendra e Barca D'Alva.
Linha férrea desativada do Douro. Fonte: Dinis Areias

Fig. 24— Passeio pedonal entre o Pocinho - Estagdo do Coa. Pela Reabertura da Linha Pocinho-Barca
D'Alva. 23 Abril 2011. Fonte: Jorge Delfim Photography
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as estruturas férreas a envelhecer e em estados cada vez mais débeis, até serem
encerradas, como aconteceu com varios trocos na década de 1980, conforme referido
anteriormente. A Linha do Douro viu suspensa a ligacdo internacional em 1985, com
o encerramento ao trafego ferroviario do trogo entre Barca D’Alva e La Fuente de
San Esteban, e, em 1988, do troco que liga o Pocinho a Barca D’Alva, o que implicou
também o abandono dos varios edificios adjacentes a linha, como estagdes e apeadeiros
[Fig. 23]. Esta situacdo contribuiu para a existéncia de uma maior limitacdo na
circulacao do territorio, assim como uma menor frequéncia de utilizagdo e passagem.
Excluindo casos pontuais de pessoas que, a seu proprio risco, percorrem os tuneis,
carris e pontes em ruina, este segmento da paisagem tornou-se inexistente para a maior
parte da populacdo, dada a sua inacessibilidade, ndo representando hoje nenhuma
mais-valia local ou regional.

Passados trinta anos desde a desativacdo, o valor dado a estes trogos ferroviarios
encontra na fronteira uma profunda assimetria: enquanto que o trogo espanhol foi
declarado Bem de Interesse Cultural, na categoria de Monumento e ¢ alvo de inspecdes
mensais € pontuais intervengdes, “o trogo portugués foi votado a um abandono quase
total” (Aroso, 2005, 7).

Tém sido varios os esfor¢os e pedidos para que se proceda a reabertura e requalificacdo
dalinha férrea até Barca D’ Alva por parte populagao local que periodicamente organiza
caminhadas e concentracdes ao longo da linha, afirmando a vontade de voltar a ver o
comboio a passar pelas suas terras [Fig. 24], por parte de entidades como a Estrutura de
Missao do Douro ou Turismo do Douro', ou, ainda, através da organizagao de debates
sobre o tema’. Foi inclusive publicado um estudo pela Infraestruturas de Portugal
sobre a Linha do Douro, intitulado de Estudo de Desenvolvimento da Linha do Douro,
que procura tragar conclusdes sobre o potencial desta linha e da sua requalificacdo. Em
2009, foi assinado um acordo para a reabilitacdo deste trogo®, sem efeitos extensiveis
até ao presente, realizaram-se peti¢des publicas, e o tema voltou a ser discutido no

1“0 chefe de Estrutura de Missdo Douro defende que a reactivag¢do do trogo da Linha do Douro entre o Pocinho e a
Barca de Alva e o consequente prolongamento para Espanha ndo pode ficar no esquecimento. Ricardo Magalhdes
defende tratar-se de uma iniciativa de interesse regional e um projecto que ndo pode ser ‘arquivado’e muito menos
‘enterrado’(...) Por seu lado Antonio Martinho, da Turismo do Douro, defende que a reabertura da linha até Barca
de Alva poderia ser uma mais-valia para a promogdo do Museu do Coa.’Com a criagdo de um apeadeiro no trogo
da linha, as pessoas poderiam depois ser transportadas para o Museu do Céa através de um funicular, teleférico
de um sistema rolante, ja que a distancia ndo é muita’, declarou o responsavel da Turismo do Douro.” (Andénimo,
2018, Abril 26)

2 No dia 15 de Setembro de 2018 realizou-se no Auditério Municipal da Régua um debate sobre a Linha do Douro
com o objetivo de colocar na agenda nacional a exploracdo da ligacdo transfronteiri¢a e chamar a ateng@o para as
oportunidades que esse investimento podera ter na regido. Trata-se de uma iniciativa promovida pela Associacao
Vale d’Ouro e pela Camara Municipal da Régua. Para esta sessdo, além do painel que contou com Alberto Aroso,
André Pires, Ascenso Simdes, Luis Ramos e Manuel Tao, foram convidadas todas as autarquias atravessadas
pela linha até Salamanca, os operadores ferrovidrios, o gestor da infraestrutura, operadores turisticos e logisticos,
diversas associagdes empresariais e ligadas ao setor ferroviario e diversos deputados além do publico em geral.

3 “O Governo celebrou, no passado dia 10 de Setembro, um compromisso com cinco institui¢oes publicas para
definir uma estratégia de reabilitagdo do trogo entre Pocinho e Barca d’Alva e a exploragdo turistica entre a Régua
e a fronteira. (...)A exploragdo turistica do referido trogo, sera desenvolvida numa primeira fase entre a Régua e
o Pocinho, e posteriormente do Pocinho até Barca d’Alva, em fun¢do da conclusdo das obras deste ultimo trogo,
pode ler-se no protocolo assinado, que prevé obras de reabilitagdo or¢adas em 25 milhées de euros. ”(Gil, 2009,
Setembro)
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parlamento em 2016% contudo a degradagdo do patriménio ¢ das infraestruturas ao
longo deste percurso continua a marcar a paisagem da regido. O atual Plano Regional
de Ordenamento do Territério do Norte contempla a reabilitagdo da parcela Pocinho-
Barca D’Alva, salvaguardando a necessidade de a associar a atividade turistica, uma
vez que “o valor dessas linhas ferroviarias, no seu conjunto, ultrapassou ha muito o
da sua utilidade pratica, pelo que a questdo que se coloca é de natureza patrimonial,
ou seja, a sua representa¢do simbolica, inserida numa paisagem muito especifica,
torna-as indissociaveis do ponto de vista do produto turistico a consolidar” (CCDR-N,
2009, 67).

Alberto Aroso enumera algumas vantagens que a interoperabilidade entre a Linha do
Douro (pressuposta a sua reabertura como via ferrovidria) e o canal navegavel do
rio Douro poderia trazer para o desenvolvimento da regido de Tras-os-Montes e Alto
Douro e para o crescimento turistico, das quais de destacam as seguintes:

i) “Permitiria entdo a abertura da Regido do Vale do Douro a um mercado
emergente e de grande potencial e garantiria um melhor equilibrio de
desenvolvimento na regido, uma vez que, desta forma, passariam a existir dois
polos geradores de viagens turisticas, estando um em cada extremidade”’;

ii) “A reabertura desta ligagdo ganha ainda mais importdncia perante o facto
de Salamanca se tornar num importante polo gerador de viagens turisticas
para o Vale do Douro, a partir do momento em que estiver inserida na Rede
de Alta Velocidade Espanhola (a cerca de 1h20m de Madrid), contribuindo,
nessas condi¢oes, para um melhor equilibrio na regido do Douro”;

iii) “Trata-se de um Eixo de elevado potencial turistico, na medida em que o
Porto, Douro, Foz Céa e Salamanca sdao todos Patrimonio da Humanidade.
A reabertura dos 105 km de linha encerrados permite dinamizar os fluxos
turisticos dai inerentes, uma vez que a Linha do Douro é a unica via de
comunicagdo comum a estes quatro pontos”’;

iv) “Abertura da Regido do Douro ao mercado turistico espanhol, na medida
em que a reabertura desta ligacdo internacional permite o acesso a mesma
através das duas extremidades, o que ndo acontece actualmente, ja que a
maior parte do fluxo turistico tem origem ou destino a jusante”. (Aroso, 2005)

4 Terras da Beira, 2016, Setembro 29
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3.2 Mobilidade

A falta de meios de deslocagdo e de intermobilidade na regido do Douro ¢ uma das
fragilidades que mais restringe o territorio e o inibe de se contaminar por novas vivéncias
e dinamismo territorial, contribuindo, muitas vezes, para o aumento do isolamento e
consequente desertificagdo de areas de baixa densidade - que carecem de medidas e
meios para fixar a populagdo ou, inclusive, atrair novos moradores e visitantes. Esta
situacdo agrava-se a medida que nos deslocamos para leste e atingimos a superficie
do Douro Superior, onde, gragas a tardia ocupacdo e cultivo do solo, acentuadas
deficiéncias hidricas, bem como a uma acrescida dificuldade morfologica do territério,
se verificam ainda escassas ligagdes vidrias e superior regressdo demografica. E nesta
sub-regido que se centra a area de estudo escolhida para anélise no presente capitulo,
correspondente aos concelhos de Vila Nova de Foz Cda, Torre de Moncorvo e Figueira
de Castelo Rodrigo. Contudo, e numa perspetiva de compreender as relagdes espaciais
e as dinamicas de circulagdo reais do territorio, tomou-se a totalidade da RDD como
quadro de analise neste ponto.

No mapa de acessibilidades [Fig. 26] destacam-se as sedes de concelho que pontuam a
regido e assinala-se, a diferentes cores, a densidade demografica correspondente; deste
modo, pode-se observar que os niicleos com mais populagdo (Vila Real, Peso da Régua
e Lamego) se concentram a oeste da regido, no Baixo Corgo, e se cercam dos itinerarios
principais da regido (e unicos de ligacdo internacional) — o IP3 (Coimbra-Viseu-Vila
Real-Chaves-Ourense) e o P4 (Porto-Vila Real-Braganca-Zamora). Vila Real, com
populagdo a exceder os 50 000 habitantes, afirma-se cada vez mais como “a cabe¢ca
de um eixo urbano que se prolonga pelo Peso da Régua e Lamego, constituindo como
que a ‘porta’ do Douro Vinhateiro com potencialidades de desenvolvimento” e que
se julga poder vir “progressivamente a desempenhar, relativamente a sub-regidao de
Tras-os-Montes e Alto Douro, um papel de polariza¢do territorial e, ao mesmo tempo,
de intermediagdo funcional com a Aglomerac¢do Metropolitana” (CCDR-N, 2009,
47). Assume o estatuto de Cidade de Equilibrio Territorial uma vez que concentra
um conjunto diverso de fungdes e servigos fundamentais a populacdo envolvente
e residente em polos de menor dimensdo. No Plano Regional de Ordenamento do
Territério do Norte (PROT-N) o sistema urbano surge estruturado nas seguintes
dimensdes, [Fig. 25] (CCDR-N, 2009):

- Aglomeragdao Metropolitana (que no norte do pais corresponde ao Grande
Porto) — principal polo economico da regido, que assume a segunda maior
dimensdo a nivel populacional e territorial do pais e cuja oferta de servicos e
fungdes € superior e mais diversificada do que nas restantes areas da regido.v

- Cidades de Equilibrio Territorial — cidades regionais que se assumem como
noés de polarizacao das areas mais afastadas da Aglomeragao Metropolitana por
agregarem funcdes diferenciadoras e variadas. Sdo exemplos Braga, Braganga
e Vila Real.
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- Cidades Regionais/ Conjuntos Regionais de Cidades — principais rdtulas de
estruturacao e articulacdo do territério, uma vez que possuem a capacidade
de polarizar espagos territoriais mais afastados e de menor densidade. Sao
exemplos de cidades regionais Viana do Castelo, Vila Nova de Famalicao,
Guimaraes e Lamego.

- Centros Estruturantes Sub-Regionais — cidades e vilas que retnem um
conjunto de fungdes razoavelmente diversificado ou de fungdes especializadas
e que dinamizam as redes urbanas numa escala supra-municipal. Sdo exemplos
Ponte de Lima, Felgueiras, Amarante, Peso da Régua e “ainda com potencial
para desempenhar este nivel de fung¢des, o conjunto Torre de Moncorvo / Vila
Nova de Foz C6a” (CCDR-N 2009, 48).

- Centros Estruturantes Municipais — restantes centros urbanos que oferecem
as funcdes urbanas fundamentas para a sustentagdo da coesao territorial. Sao
exemplos Sdo Jodo da Pesqueira, Alijé ou Penedono.

E facilmente percetivel a situagdo de desequilibrio territorial do pais, em concreto
da regido norte. O litoral concentra multiplas cidades polarizadoras, com diferentes
dimensdes e categorias, que se conectam em forma de rede articulada e hierarquica,
garantindo a equidade de oportunidades, a oferta ampla de servicos e modos de
deslocagdo e acesso a estes. Por sua vez, a medida que se caminha para a zona
interior do pais, escasseiam as articulagdes e ligagdes entre os varios nucleos urbanos
e constata-se a repeti¢do da mesma categoria (Centros Estruturantes Municipais) ao
longo de grandes extensdes do territério. Isto significa que para usufruir de servicos
de interesse geral e equipamentos coletivos mais abrangentes, sejam estes dedicados
a saude, educac¢do, comércio, transportes, servi¢os administrativos, telecomunicagdes,
etc., muitas vezes fundamentais a vida quotidiana, tornam-se obrigatorias grandes e
demorosas deslocacdes aos principais centros urbanos.

Voltando ao mapa de acessibilidades [Fig. 26] percebe-se a complexidade dos
itinerarios (tracados a amarelo) que atualmente ligam os centros de maior dimensao
como Vila Real, Peso da Régua e Lamego as sedes de municipio da area de estudo —
Vila Nova de Foz Cda, Torre de Moncorvo e Figueira de Castelo Rodrigo. Quando
medida a distancia em linha reta entre dois destes nucleos, comparado com o trajeto
real verifica-se que o mesmo corresponde a cerca do dobro da distancia. Tome-se
o caso da ligagdo entre Vila Nova de Foz Cda e Lamego, a distdncia em linha reta
entre estes nicleos ¢ de 56 quilometros. Porém, se se observarem os dois trajetos
mais diretos tem-se, no primeiro caso, um percurso de 134 quilometros com duragio
de aproximadamente 1h36, enquanto que no segundo percurso, mais proximo do rio
Douro, se percorrem 94 quilometros em cerca de 1h51. Pode-se, simultaneamente,
concluir que maior distdncia ndo € sinénimo de maior tempo de viagem; o tempo de
viagem depende de outros fatores como o declive, tracado, qualidade e afluéncia das
estradas, ou ainda, das velocidades permitidas nas mesmas.
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Se se pensar no correspondente a esta distancia no litoral, adotando como exemplo o
caminho entre Porto e Aveiro, 58 quilometros em linha reta traduzem-se em cerca de
75 quilometros de estrada e apenas 50 minutos de viagem, quase metade do tempo
necessario no Douro. Deste modo, ¢ possivel perceber que a realidade do litoral diverge
ainda bastante do interior, onde a escassez de infraestruturas, oferta e investimentos se
sente mais profundamente.

Note-se, porém, que o quadro em estudo se foca somente nas deslocagdes entre os
principais nucleos. A questdo da mobilidade entre as aldeias ou entre as aldeias e
aglomerados principais afigura-se bastante mais pessimista, sendo particularmente
estes os casos onde ocorrem maiores deslocagdes diarias. Dada a pequena dimensao
das localidades, torna-se inevitavel a dependéncia dos centros urbanos de maior
dimensao para obter uma maior amplitude de servigos, comércio e oportunidades de
emprego. Contudo, a possibilidade de movimentos pendulares dirios torna-se dificil,
ainda mais quando a rede de transportes publicos disponivel ¢ incipiente € com pouca
cobertura. Dai, a transi¢ao para as cidades ou para o litoral se apresentar, regularmente,
como a solu¢cdo mais simples e aliciante para os habitantes, deixando para tras as
aldeias e vilas cada vez mais desabitadas e em risco de abandono.

O desenvolvimento das sedes de concelho de Torre de Moncorvo e Vila Nova de Foz
Coa enquanto Centros Estruturantes Municipais beneficiaria em muito a zona do Douro
Superior e quebraria a condi¢do de isolamento e dispersdo das zonas habitacionais
mais proximas, dado que o seu crescimento depende forcosamente da articulagdo
com os restantes centros urbanos e da incorporagdo no sistema econémico regional.
A revitalizagdo e modernizagdo destes dois nucleos, - reforcada por equipamentos e
servicos coletivos que respondam as necessidades e expetativas da populacdo e que
garantam a sustentabilidade dos sistemas-, contribuiria para um territdrio mais coeso,
com maior distribui¢do do poder econdmico, e que, consequentemente, oferece mais
oportunidades aos seus moradores e visitantes. Para tal é estruturante uma rede de
estradas eficiente, extensivel a todas as areas de influéncia dos polos, bem como um
sistema de transportes coletivo adequado a procura real, no sentido de melhorar as
acessibilidades das populagdes rurais a um conjunto de bens e servicos de qualidade,
em condigdes razoaveis de distancia-tempo.

E inegével o contributo positivo de uma malha eficiente de circulagdo interna e externa
para o desenvolvimento territorial, ndo s6 para favorecer a fixacao da populagao,
como para promover o interesse e permanéncia de visitantes na regido. Apesar da
acessibilidade ser fulcral, quando o objetivo ¢ construir um territorio dindmico e
atrativo, esta deve associar-se a outros aspetos e recursos do lugar, sejam estes de
ordem natural, historica, social ou patrimonial; de forma a complementar e enriquecer
aquilo que € a vivéncia e experiéncia multidimensional da paisagem e enfatizar o seu
carater Unico e atrativo.
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claborada pela autora

Fig. 28— Carta de Uso e Ocupag@o do Solo, 1995. Fonte: Elaborada pela autora, com base na COS 1995 da DGT. Fig. 29— Carta de Ocupagdo do Solo, 2015. Fonte: Elaborada pela autora, com base na COS 2015 da DGT.
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4. Tracos do territorio. Interse¢des entre habitar, visitar e recordar

4.1 Dindmicas de ocupagdo do solo

Neste subcapitulo dé-se destaque ao territdrio que ladeia a linha férrea desativada
do Douro. A area escolhida para analise compreende cerca de 300 km? do territdrio
do Douro Superior e circunscreve a antiga infraestrutura férrea desde a Estacdao do
Pocinho até Barca D’ Alva. Esta unidade do territério € palco de diversos confrontos e
realidades, uma vez que se encontra dividida pelo rio Douro e que engloba parcialmente
a superficie de quatro municipios: Vila Nova de Foz Cda e Figueira de Castelo Rodrigo,
na margem sul, e Torre de Moncorvo e Freixo de Espada a Cinta, na margem norte.
Também aqui se retine um conjunto de areas naturais classificadas [Fig. 27]: i) Parque
Natural do Douro Internacional que abrange a superficie fronteirica e esta classificado
como Area Protegida; ii) Vale do Coa que acompanha a bacia do trogo terminal do rio
Coa e iii) Douro Internacional e Vale do Agueda, que cobre os percursos fronteirigos
dos rios Douro e Agueda, ambos classificados como Zona de Prote¢io Especial (ZPE);
iv) Alto Douro Vinhateiro, Patrimonio Mundial da UNESCO.

Reconhecida a heranca natural do territdrio e os eixos fluviais que o cruzam e desenham,
procuram-se as suas texturas; perceber que transformagdes e dindmicas tiveram lugar
na ocupacao do solo. Para tal, procedeu-se a analise das Cartas de Uso e Ocupagdo do
Solo (COS), produzidas pela Direcao Geral do Territério (DGT), que, até hoje, incluem
quatro séries (1995, 2007, 2010 e 2015). Neste caso usaram-se como referéncia as
cartas correspondentes a 1995 e 2015, ou seja, com um intervalo de tempo de 20 anos,
periodo que contempla ndo s6 o encerramento da linha férrea, como o periodo pds-
classificagao do ADV.

A carta COS 1995 [Fig. 28] permite observar que no territorio predominavam as areas
ndo edificadas, correspondentes a florestas, matas e pastagens. A seguinte area de
maior ocupagdo pertence a agricultura, classe que agrega desde culturas temporarias
(sequeiro, regadio, pomares) a sistemas culturais e parcelares complexos, agricultura
com espagos naturais € seminaturais, ou ainda, sobreiros, azinheiras e carvalhos; estas
manchas agricolas tendem a circundar os nucleos habitacionais, embora também se
encontrem dispersas pela paisagem, em parcelas de menor dimensdo. As oliveiras, ainda
que pertencentes ao setor agricola, foram aqui isoladas deste, dada a forte presenga que
tém na paisagem (tendo inclusive um peso substancialmente superior ao da vinha).
E interessante observar que a localizagdo da mancha vinicola é, maioritariamente,
coincidente com o desenho dos eixos de comunica¢do da parcela, sejam estes fluviais
- rios Douro, Coa e Agueda -, ou rodovidrios - ao longo do principal acesso (IP2),
que liga o norte ao sul do pais pelo interior e que desde cedo rasga a regido. Este
posicionamento pode ter sido justificado por questdes de facilidade de acesso as
quintas e vinhas ¢ de maior produtividade no escoamento do vinho.

A carta COS de 2015 [Fig. 29] permite compreender uma série de transformagdes no
territorio, nomeadamente a intensificacdo dos padrdes, principalmente nas manchas
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vinicolas. A vinha passa a ter um relevo muito superior no territério, quase duplicada
em extensdo e aproximada ao rio Douro, ocupando o contorno das suas margens. As
areas correspondentes as parcelas de olival aumentaram perifericamente, contudo,
pouco significativamente; ha um adensamento das zonas ja existentes e acresceram
pequenas manchas no territorio. Os campos agricolas sofreram uma pequena redugao
(especialmente a sul do rio Douro e no perimetro de Vila Nova de Foz Cda), na margem
Norte, por sua vez, hd uma densificacdo das superficies agricolas, mas a area total
¢ aparentemente conservada. De modo geral, avoluma-se a exploracdo dos terrenos
e reduzem-se as areas de florestas e matas, a vinha ganha uma grande expressdo e
os centros urbanos mantém a sua forma, a excecdo de Vila Nova de Foz Cda, que
manifesta uma extensao notoria para Norte.

Infelizmente, por falta de dados, ndo se consegue contabilizar neste exercicio a
presenca das amendoeiras no territorio, dado que se encontram, provavelmente,
diluidas na categoria de pomares, dentro da mancha correspondente a agricultura.
Porém, sabe-se que tém uma expressdo muito significativa na paisagem. Em 1999 a
area de amendoal nacional rondava os 38 874 hectares, sendo que a regido de Tras-
os-Montes representava 59% dessa producdo. Dentro da regido, 62% pertenciam ao
Douro Superior (especificamente: Torre de Moncorvo, 22%; Vila Nova de Foz Coda,
18%; Freixo de Espada a Cinta, 8%; Mogadouro, 8%; e Vila Flor, 6%), o equivalente
a cerca de 14 120 hectares de pomares de amendoeiras. O cultivo desta cultura tem-se
mantido constante; em 2005, a area de produgdo nacional cresce aproximadamente
800 hectares, correspondente a um aumento de 1% na regido de Tras-os-Montes,
relativamente a 1999 (MADRP, 2007).
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Fig. 30— Mapa dos Bens Patrimoniais do Douro Superior. Fonte: Elaborada pela autora, com base nos PDM
dos municipios abrangidos, SIPA e DGPC

Fig. 31— Mapa dos Bens Patrimoniais na area de estudo. Fonte: Elaborada pela autora, com base nos PDM
dos municipios abrangidos, SIPA ¢ DGPC
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4.2 Patrimonio cultural e natural

Um dos instrumentos que permite percecionar a identidade de um territorio ou regido
¢ o seu patrimonio cultural. A preservacao de elementos identitarios da construgao
de um local, cultura ou comunidade, e sobretudo a participagdo e reintegracao
destes nas atividades quotidianas, € essencial, ndo apenas como ancora de valores
e memorias, mas pelo importante papel que o patriménio assume no planeamento
e desenvolvimento social, politico e econdmico. Neste sentido, e quando aplicados
esfor¢os para uma conservacao e intervencao conscientes, a patrimonializagdo reforca
a diversidade cultural e dinamiza comunidades locais, através de programas, discursos
e imaginarios que exaltam os valores tradicionais e culturais do meio.

Considerando, assim, imprescindivel o reconhecimento patrimonial como
procedimento prévio ao desenvolvimento de uma estratégia integrada e inter-regional,
que prevé a dinamizagdo do territorio com base nos recursos existentes, procedeu-se
a identificagdo e inventariacdo dos elementos patrimoniais da paisagem em estudo.
Para tal, recorreu-se a informacao disponibilizada pelos Planos Diretores Municipais
(PDM) dos municipios abrangidos, pelo Sistema de Informagdo para o Patriménio
Arquitectonico (SIPA), pelo Portal do Arqueodlogo e pela Direcdo Geral do Patriménio
Cultural (DGPC).

A regido do Douro contém um forte legado patrimonial e cultural, que advém de um
vasto contacto com civilizagdes e do cruzamento de culturas. A paisagem ¢ pontuada
por diversas estruturas, sitios, tradi¢cdes e atividades tradicionais de elevado interesse
turistico-cultural. Numa primeira fase, faz-se a recolha destes elementos a uma escala
mais abrangente, que inclui o territorio correspondente aos quatro municipios da area
de estudo (Vila Nova de Foz Coda, Torre de Moncorvo, Figueira de Castelo Rodrigo e
Freixo de Espada a Cinta), de forma a perceber o relevo que a componente patrimonial
tem nesta zona e que recursos, bens e atracoes a pontuam [Fig. 30]. Conclui-se com
facilidade, e talvez com alguma surpresa, que o numero de elementos de interesse
existentes ¢ elevado e domina a totalidade da area, constatando a riqueza da regido
e possibilitando infinitas combinagdes, setorizagdes, usos e usufruto desta parcela
duriense, tanto por parte dos habitantes como dos visitantes.

Numa segunda fase, procura-se compreender a densidade e diversidade patrimonial
numa escala aproximada a linha férrea desativada e aos territorios adjacentes [Fig. 31].
Identificaram-se um total de 173 elementos, subdivididos em sete categorias:

- Interesse Nacional — um bem considera-se de interesse nacional quando
representa um valor cultural de significado para a Nacao (Lei n° 107/2001 de
8 de Setembro).

* 21 bens assinalados, dos quais: 17 Nucleos de Arte Rupestre; 1 Igreja; 1
Pelourinho; 1 Conjunto de Sitios Arqueologicos; 1 Estagdo Arqueoldgica.

- Interesse Publico — um bem considera-se de interesse publico quando
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representa um valor cultural de importancia nacional, mas para o qual o
regime de protecdo inerente a classificagdo de interesse nacional se mostre
desproporcionado (Lei n® 107/2001 de 8 de Setembro).

* 2 bens assinalados, dos quais: 1 Castelo; 1 Pelourinho.

- Interesse Municipal — um bem considera-se de interesse municipal quando
representa um valor cultural de significado predominantemente para um
determinado municipio (Lei n® 107/2001 de 8 de Setembro).

| bem assinalado: Casa Vermelha, edificio habitacional construido nos anos
20.

- Em vias de classificagdo — um bem considera-se em via de classificacao
quando se encontra em processo de validacdo para ser classificado, passando
a estar protegido por uma zona de protegao de 50 metros ou uma zona de
protecdo especial.

* ( bens assinalados.

- Bens imoveis ndo classificados — um bem considera-se um bem imoével nao
classificado quando se reconhece relevante para a manutencao da identidade
cultural dos lugares e do concelho e deve ser alvo de medidas de protecdo e
promogao, apesar de ndo integrar nenhuma das categorias patrimoniais.

* 54 bens assinalados, dos quais: 15 Capelas; 10 Casas/ Bairros; 6 Fontes; 4
Cruzeiros; 3 Igrejas; 3 Escolas; 2 Estagdes Ferroviarias; 2 Centros de Rececao;
2 Palacetes; 2 Edificios da Camara Municipal; 1 Santuario; 1 Nicho; 1 Torre do
Relogio; 1 Ponte; 1 Gravura.

- Sitios arqueologicos — local ou grupo de locais protegidos, cujas areas
preservam testemunhos e evidéncias de atividades historicas e para as quais se
aplicam as disposicoes legais em vigor para o patriménio arqueoldgico.

* 46 bens assinalados, dos quais: 24 Rochas; 8 Vilas/Lugares; 3 Bairros; 3
Quintas; 2 Vales; 2 Folhais; 1 Eira; 1 Pago; 1 Cavalaria; 1 Castelo.

- Sitios Inventariados Fundagdo Coa — sitios arqueoldgicos assinalados pela
Fundagao Coa Parque, entidade que gere o Museu e o Parque Arqueologico do
Coa, desde 2011.

* 49 bens assinalados, dos quais; 19 Locais/Terrenos/Ruas; 15 Areas com
Gravuras Rupestres; 6 Quintas; 4 Calgadas; 2 Castelos; 1 Ara; 1 Sepultura; 1
Praia.
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4.3 O turismo — rotas e oferta atuais

O patrimoénio cultural ¢ facilmente associado e articulado ao turismo. Por ser
materializacao de identidade e cultura de uma regido, funciona como cartao de visita
desse mesmo lugar. As potencialidades e recursos de uma regido, aliadas ao seu valor
paisagistico e cultural, representam conjuntos turisticos de valor, que estimulam
e acentuam as valéncias dessa zona. O turismo ndo so6 permite revelar e expandir a
imagem cultural e tradicional de um povo ou regido, como, por ser uma atividade que
movimenta a economia, ajuda a garantir a preservacao ¢ manutengdo dos recursos
existentes. De facto, e como reconhece Manuela Ribeiro (2000), “o turismo vem sendo
eleito, como um dos mais, sendo mesmo o mais, importante instrumento para superar
os sobejamente conhecidos problemas de desenvolvimento das regioes do interior”,
e estas regioes tém, em contrapartida, recebido especial atengdo por parte do setor
turistico, uma vez que, em muitos dos casos, o seu territorio ainda conserva o tradicional,
o auténtico, ou, pelo menos, menores tragos da modernizagao e globalizagao usuais no
meio urbano denso. E, por isso, respondem “ao que se tem vindo a desenhar e afirmar
com sendo as novas necessidades, expetativas e interesses de segmentos especificos e
importantes da procura turistica” (Ribeiro, 2000, 35).

O Douro representa um territério de elevado potencial turistico e tem acompanhado
o forte crescimento do turismo no pais, aumentando progressivamente, o numero de
visitantes, bem como a oferta cultural, hoteleira e o leque de experiéncias disponiveis.
O principal destaque e imagem de marca da regido €, sem duvida, o vinho. O vinho, a
vinha, os socalcos, as quintas e todas as suas derivacdes. A cultura vitivinicola marca o
cenario turistico de um modo singular e pauta os moldes da procura e estadia.

A Estrutura de Missdao do Douro (EMD) em colaboracdo com a Comissao de
Coordenacgdo e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR-N) desenvolveu, para
o periodo de 2007-2013, o Plano de Desenvolvimento Turistico do Vale do Douro
(PDTVD), no qual se ressalvam os seguintes recursos turisticos a valorizar e potenciar
na regido do Douro: rio, paisagem, seguranca, tranquilidade e bem-estar, natureza,
histéria e patriménio arquitetonico, patriménio da humanidade, vinho. Destes,
identifica como prioritarios: 1) Turismo Historico-Cultural — Touring; i1) Turismo de
Natureza; iii) Gastronomia e Vinhos — Enoturismo.

Um estudo realizado para avaliar o impacto que a classificagio do ADV como
Patrimonio Mundial da UNESCO teve no turismo (Fernandes, Monte & Sousa, 2013)
analisa os dados de alojamento no intervalo de tempo de 1995 a 2009 e permite
concluir que houve um aumento gradual do nimero de hospedes (com um pico no
periodo de 2000 a 2002), sendo a permanéncia média no ADV de 1,3 noites em 1995 e
de 1,7 em 2009. A maioria dos hospedes que procuram a regido sao portugueses (com
percentagens acima dos 80%), mas verifica-se nos ultimos dois anos (2008 e 2009)
um crescimento dos hospedes estrangeiros. A oferta turistica do ADV, durante este
periodo, representa cerca de 7% da capacidade da regido Norte e 97% da capacidade
de alojamento da regido duriense.
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Segundo os dados do Instituto Nacional de Estatistica (INE), organizados na base de
dados PORDATA, a estadia média em estabelecimentos hoteleiros da regido do Douro
em 2015 ¢ de 1,6 noites; ou seja, apesar de se tratar de um territdrio mais abrangente,
persiste a baixa permanéncia dos visitantes na regiao, o que se traduz em poucos gastos
e pouco impacto na economia local. Porém, verifica-se um crescimento do nimero de
hospedes estrangeiros, que em 2001 correspondia a 19,4% dos hospedes, e em 2015 se
situa nos 28,5%, o que significa que a imagem da regido se esté a alastrar e ha um maior
interesse internacional. O crescimento da procura traduz-se imediatamente no nimero
de estabelecimentos hoteleiros; em 2009 existiam 35 edificios nesta categoria, porém,
em 2015, este numero triplica, passando a registar-se 122 construgdes hoteleiras na
regido do Douro.

Uma pesquisa rapida nos principais sites de alojamento atuais, neste caso, o Booking
e o Airbnb, na qual, para duas pessoas, se define o local como ‘Douro’ e se seleciona
uma data longinqua (de forma a garantir o maior nimero possivel de resultados),
permite contabilizar um numero bastante superior de ofertas. O Booking reune um
conjunto de 431 alojamentos, das mais diversas tipologias [casas de férias (115); casas
de hospedes (74); casas de campo (70); alojamentos de turismo rural (58); hotéis (46);
apartamentos (23); alojamentos de acomodacdo e pequeno-almogo (22); villas (10);
hostels (4); quartos em acomodacdes particulares (3); aldeamentos turisticos (2);
alojamentos de turismo selvagem (2); barcos (1); campismo de luxo (1)]; por sua vez,
o Airbnb apresenta 288 alojamentos, igualmente divididos em varios tipos e condigdes
de alojamento [casa inteira / quarto (privado ou partilhado) em casa (108); apartamento
inteiro / quarto privado em apartamento (36); vivenda inteira (20); pousada inteira /
quarto privado em pousada (20); chalé inteiro (13); quarto privado em guesthouse (12);
moradia geminada inteira / quarto privado em moradia geminada (12); quarto privado
em alojamento na natureza (10); quarto privado em cottage (9); suite de hospedes
inteira / quarto privado em suite de hospedes (9); quarto (privado ou partilhado) em
hostel (8); quarto privado em villa (7); quarto privado em hotel fazenda (6); quarto
em hotel boutique (6); loft inteiro (4); cabana inteira / quarto privado em cabana (2);
bangal6 inteiro (2); quarto privado em tenda (1); casa de hospedes inteira (1); quarto
privado em barco (1); piso inteiro (1)].

De um modo geral, a procura pelo Douro tem vindo a subir consideravelmente,
porém, no que respeita ao crescimento da oferta, tem-no feito de forma desordenada
e impulsiva. Na tentativa de aproveitar a recente demanda turistica, surgem
espontaneamente na paisagem mais ¢ mais estabelecimentos hoteleiros e estruturas
turisticas. Aumentar a oferta ndo ¢ negativo, dado que se traduz em repercussoes
favoraveis para o setor de emprego e econdmico; o problema reside na inexisténcia
de um plano de desenvolvimento para a regido, estruturado, faseado e sustentavel. E
essencial um modelo de governanga que enquadre os recursos da regido numa estratégia
abrangente, que estude os impactos das intervengdes a curto e longo prazo, que forme
técnicos e funciondrios das varias instituigdes, que promova os valores regionais,
e que divulgue o local enquanto mais-valia turistica, tanto no mercado nacional
como internacional. Apesar do turismo ser um fator de grande peso no que toca a
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Fig. 34— Vale do Agueda e Douro Internacional. Fonte:
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dinamizacao e rentabilizacdo do territério, ndo pode, por si s6, solucionar as questodes
do desenvolvimento rural; deve, por sua vez, integrar um conjunto de “abordagens
multicentradas, que contemplem a integragdo, articulagdo e coordenagdo de medidas
e agoes em dominios variados e complementares, por forma a dinamizar, promover e
valorizar os recursos proprios de cada regido em concreto” (Ribeiro, 1998, 41).

Com vista a catalogar e evidenciar os valores da area em estudo e perceber que esforcos
tém vindo a ser feitos na sua comunicagdo e integracdo em dindmicas turisticas e
locais, reuniu-se a oferta turistica atualmente existente no territorio, que cruza e se
articula com a linha férrea, a paisagem e municipios adjacentes.

Areas e Parques Protegidos

- Parque Natural do Douro Internacional [Fig. 32] — Este Parque Natural,
criado em 1998, com uma extensdo de 122 quilémetros, integra o trogo
fronteirico do rio Douro e o vale do rio Agueda. E possivel observar planaltos
alternados com vales, rios e riachos, albufeiras, uma grande variedade da flora.
Aqui encontra-se o cenario ideal para a pratica de birdwatching (podem-se
vislumbrar aguias-reais, cegonhas-negras, gralhas-de-bico-vermelho, lobos,
javalis, melros-azuis, abutres-do-Egipto, grifos, mergulhdes-de-crista e gatos-
bravo) e para percorrer trilhos pelo parque.

- Vale do Coa [Fig. 33] — Nos ultimos 17 quilémetros finais do rio Coa
encontram-se mais de 1200 motivos individuais de arte rupestre, formando o
mais vasto conjunto de arte do Paleolitico, que reunidos em mais de 25 ntcleos
de arte rupestre, representam um patrimonio de valor universal, reconhecido
pela UNESCO como um testemunho da vida material, social, econdmica e
espiritual dos nossos antepassados. O Parque Arqueologico do Vale do Coa
(PAVC) disponibiliza visitas orientadas a trés dos principais sitios com arte
rupestre conhecidos na area do Parque: Canada do Inferno, Penascosa e Ribeira
de Piscos, com inicio em trés locais diferentes — Sede do PAVC em Vila Nova
de Foz Coa, Centro de Rececao de Castelo Melhor e Centro de Recegao de
Muxagata, respetivamente. E possivel visitar o nicleo da Penascosa a noite,
em noites de lua cheia, e participar na Oficina de Arqueologia Experimental,
na qual se demonstra e explica o talhe de pedra, produgdo de fogo, confecao
de cola e corda, aquecimento de liquidos, atividades de caga e realizacdo de
gravuras em xisto.

- Vale do Agueda e Douro Internacional [Fig. 34] — Zona de Protecdo Especial
que engloba 90% do Parque Natural do Douro Internacional.

- Alto Douro Vinhateiro — Area classificada como Patriménio Mundial da
UNESCO em 2001, representativa da paisagem da Regido Demarcada do
Douro, conforme descrita no capitulo 1.
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Fig. 35— Aldeias de Portugal presentes no Douro Superior. Fonte: Elaborada pela autora.
1. Poiares — Freixo de Espada a Cinta; 2. Sao Xisto — Sdo Jodo da Pesqueira; 3. Souto — Penedono; 4. Freixo de
Numao — Vila Nova de Foz Cda

Fig. 36— Embarcacdo Senhora da Veiga, Vila Nova de Foz Coa. Fonte: Autor desconhecido.

Cruzeiros longa duracio: Cruzeiros curta duragio:
Pocinho — Barca D" Alva — Pocinho (descida/subida) Pocinho— Foz do Rio Cda — Pocinho
Pocinho — Estagdo de Freixo — Pocinho (descida/subida) Pocinho — Esta¢do de Almendra — Pocinho

Pocinho — Valeira — Pocinho (descida/subida)
Pocinho — Pinhéo (s6 descida)

Pocinho — Foz do Sabor — Pocinho

76



Aldeias de Portugal

Conjunto de 83 aldeias classificadas e integradas nos territorios de intervengao
das 15 Associagoes de Desenvolvimento Local (ADL) da regido norte do pais.
As ADL trabalham em coopera¢@o na criacdo da Rede de Aldeias de Portugal,
apoiando o desenvolvimento e requalificagdo das aldeias selecionadas através
de financiamento, com o objetivo de fixar a populacdo, criar emprego, fomentar
tradigoes, reforcar a identidade das populagdes e garantir uma visibilidade
positiva dos seus territorios. No Douro Superior localizam-se quatro destas
aldeias: Poiares — Freixo de Espada a Cinta; Sao Xisto — Sdo Jodo da Pesqueira;
Souto — Penedono; Freixo de Numao — Vila Nova de Foz Coa [Fig. 35].

Cruzeiros

O turismo fluvial tem-se afirmado no Douro como o principal responsavel pela
entrada de visitantes na regidao, que, com duragdes e rotas variadas, escolhem
admirar a regido através de cruzeiros pelo rio Douro. O niimero de passageiros
nas embarcacdes que percorrem a via navegavel do Douro atingiu o seu recorde
em 2017, contabilizando 1,2 milhdes de turistas, um crescimento de 35% face
a 2016 (DN/Lusa, 2018).

Existem cruzeiros de curta duragdo, por exemplo o percurso Régua-Barqueiros-
Régua, ou cruzeiros de dois, trés dias ou uma semana, que permitem visitar
alguns pontos de interesse da paisagem. No percurso além Pinhdo (situado
na sub-regido do Cima Corgo) o niumero de passageiros ¢ bastante reduzido
em comparacdo com o tro¢o Porto-Pinhdo (Aroso, 2005); o turismo fluvial,
tdo proveitoso e intenso na regido, acaba por provocar pouco impacto na
economia local dos pequenos povoados, principalmente no Douro Superior.
Isto verifica-se pela menor oferta hoteleira e de polos de interesse turistico; pela
incomunicabilidade da via fluvial com a via férrea (no trogo Pocinho-Barca
D’Alva); pela natureza dos pacotes turisticos fluviais — no geral, as empresas
de barcos comercializam cruzeiros completos, ou seja, pacotes que incluem
alimentacdo, dormida e entretenimento -, que conduzem a um baixo nivel de
despesas por parte dos visitantes na regiao; pela falta de tempo que, geralmente,
os passageiros tém para fruir da oferta local, dado o horario compacto dos
programas; ¢ pela incapacidade da regido para captar e oferecer ao turista um
leque variado de produtos, experiéncias ou servigos.

E possivel fazer percursos fluviais de menores distincias, que permitem a
paragem e conhecimento de aldeias e populagdes locais, como é o caso da
Embarcagao Senhora da Veiga [Fig. 36], propriedade do Municipio de Vila
Nova de Foz Cda desde 2004, que tem como objetivo desenvolver a oferta
turistica local. Trata-se de um barco rabelo que organiza cruzeiros de longa e
curta duragdo.
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Fig. 37-Rota do Vinho do Porto. Fonte:
Elaborada pela autora

Legenda:

1. Carrazeda de Ansiaes;

. Igreja Matriz de Vila Flor;

. Porta de Dom Diniz (Vila Flor);

. Igreja Matriz de Torre de Moncorvo;

. Edificios nobres de Torre de Moncorvo;
. Barragem do Pocinho;

. Parque Arqueolégico do Vale do Coa;

. Capela de Sao Gabriel (Castelo Melhor);
. Igreja — Fortaleza Roméanica de Almendra;
10. Barca D’Alva;

11. Centro Historico de Freixo de Espada a
w3t Cinta.
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f Fig. 39— Douro Religioso. Rota do Douro
o A Maravilhoso. Fonte: Elaborada pela autora
Legenda:
1. Capela de Sao Pedro de Balsemao;
2. Convento Beneditino de Nossa Senhora da
Purificacdo;
3. Igreja de Santa Maria de Almacave;
4. Igreja do Mosteiro de Santo Anténio de
Ferreirim;
5. Igreja Matriz de Freixo de Espada a Cinta;
6. Igreja Matriz de Torre de Moncorvo;
7. Igreja Matriz de Ucanha / Igreja de Sao Jodo
} ~ Evangelista;
! 8. Igreja Matriz de Vila Nova de Foz Coa /
4 Igreja de Nossa Senhora do Pranto;
9. Mosteiro de Nossa Senhora da Assungdo de
Tabosa;
10. Mosteiro e Igreja de Salzedas;
11. Mosteiro e Igreja de Sdo Joao de Tarouca;
12. Santuario Rupestre de Pandias;
. ¥713. Sé Catedral de Lamego;
5 14. S¢é de Miranda do Douro / Igreja de Miranda
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Fig. 41— Caminhos Douro. Da Poboa as
barcas. Fonte: Elaborada pela autora.

Legenda:

1. Centro de informacéo Turistica de V. N. de
Foz Coa;

2. Igreja Matriz e Pelourinho de Foz Cda;

3. Museu do Coéa;

4. Cais Fluvial do Pocinho junto a barragem do
Pocinho;

5. Zona de Lazer das Frieiras, perto do Pocinho.

PEREDO DOS
CASTELHANOS

Fig. 38— Rota do Patrimonio Mundial da Bacia do
Douro. Fonte: Elaborada pela autora

Legenda:

. Centro historico do Porto;

. Centro historico de Guimaraes;
. Alto Douro Vinhateiro;

. Sitios de Arte Rupestre do Vale do Coa;
. Siega Verde;

. Salamanca;

. Avila;

. Segovia;

. Jazigo de Atapuerca;

10. Burgos

11. Las Médulas.
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Fig. 40— Caminhos Douro. D'um Castel Melhor.
Fonte: Elaborada pela autora

Legenda:

1. Igreja Matriz de Castelo Melhor;

2. Castelo de Castelo Melhor;

3. Estagdo de Castelo Melhor (junto ao rio Douro);
4. Capela de St.” Barbara;

5. Miradouro de S. Gabriel.

Fig. 42— Rota do Azeite. Da Capital do Manuelino
as Gravuras do Vale do Coéa. Fonte: Elaborada pela
autora

. Igreja Matriz de Freixo de Espada a Cinta
. Torre do Galo

. Velha Fonte de Poiares

. Praia fluvial da Congida

. Cavalo do Mazouco

. Igreja Matriz de Torre de Moncorvo

. Ermida de Nossa Senhora da Teixeira

. Igreja Matriz de Horta da Vilarica

. Nucleo de Gravuras do Parque Arqueoldgico de
Foz Coa

10. Igreja Matriz de Vila Nova de Foz Cda
11. Pelourinho de Vila Nova de Foz Coa

12. Casa Grande de Freixo de Numao

13. Castelo Velho de Freixo de Numao
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Rotas

Atualmente existem varias rotas tematicas pelo territorio que exaltam alguns
pontos de interesse turistico da regido e que, ao integra-los numa rede articulada,
elevam o seu reconhecimento e o nimero de visitantes. Foram selecionadas
as rotas que intersetam o territério em estudo € o conectam com as terras e
paisagens envolventes, e em seguida, as rotas existentes dentro da area de
estudo.

- Rota do Vinho do Porto [Fig. 37] — Descoberta da cultura vitivinicola numa
das quintas do Douro; permite ao visitante participar no processo de produgao,
desde a plantacdo a colheita de uvas, a fase da fermentacdo nas caves, até a
degustagdo. Divide-se em trés itinerarios: Baixo Corgo, Cima Corgo e Douro
Superior, dos quais se destaca o ultimo.

- Rota do Patrimonio Mundial da Bacia do Douro [Fig. 38] — Rota turistica
criada pela Fundacdo Rei Afonso Henriques (FRAH) em 2012 para o turista
que pretenda viajar para Portugal ou Espanha. Agrega 11 sitios classificados
pela UNESCO como Patriménio da Humanidade existentes ao longo da Bacia
do Douro, incluindo, cinco pontos do lado portugués e seis do lado espanhol.

- Douro Religioso. Rota do Douro Maravilhoso [Fig. 39] — Rota pelas
principais construcgdes religiosas da regido do Douro. Retine um conjunto de
14 edificios religiosos, compostos por igrejas, capelas, conventos, mosteiros,
santuarios e sés.

- Caminhos Douro: D’um Castelo Melhor [Fig. 40] — Percurso pedestre
sinalizado de 11,8km, com uma duragdo aproximada de 5 horas, tem como
cenario as encostas de Castelo Melhor, vila pertencente ao concelho de Vila
Nova de Foz Cda, e foca-se na passagem por cinco locais de interesse: 1 -
Igreja Matriz de Castelo Melhor; 2 - Castelo de Castelo Melhor; 3 - Estagdo de
Castelo Melhor (junto ao rio Douro); 4 - Capela de St.? Barbara; 5 - Miradouro
de S. Gabriel.

- Caminhos Douro: Da Poboa as barcas [Fig. 41] — Percurso pedestre
sinalizado de 13,61km, com uma duragdo aproximada de 5 horas, tem inicio
em Vila Nova de Foz Cda e fim na zona do Pocinho, percorrendo os seguintes
motivos de interesse: 1 - Centro de informagao Turistica de V. N. de Foz Cda,;
2 - Igreja Matriz e Pelourinho de Foz Cda; 3 - Museu do Coa; 4 - Cais Fluvial
do Pocinho junto a barragem do Pocinho; 5 - Zona de Lazer das Frieiras.

- Rota do Azeite. Da Capital do Manuelino as gravuras do Vale do Céa [Fig. 42]
— Rota que pretende dar a conhecer a origem do azeite, produto regional de
qualidade. A rota organiza este destino em quatro roteiros diferentes, dos quais
se destaca “Da Capital do Manuelino as gravuras do Vale do Cda” por se situar
no territdrio envolvente a linha desativada do Douro. Para cada roteiro existe
um mapa que guia os visitantes pela tradi¢do cultural, gastronomica, religiosa
e arquitetonica dos locais, lhes apresenta a historia e lhes d4 a conhecer o
artesanato e a beleza natural.
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- Rota das Amendoeiras em Flor [Fig. 43] — Durante os meses de Fevereiro e
Margo as amendoeiras em flor enchem os vales do Douro, proporcionando um
belo espetaculo de cores. Esta rota integra os concelhos de Freixo de Espada a
Cinta, Mogadouro, Torre de Moncorvo e Vila Nova de Foz Cda. Estes concelhos
organizam festas e caminhadas para celebrar esta alteragdo da paisagem e,
inclusive, a CP (Comboios de Portugal) promove esta rota, disponibilizando
comboios especiais e organizando dois circuitos rodoviarios pelo territorio.

Quintas [Fig. 44]

As quintas sdo uma importante referéncia da paisagem duriense, tratam-se de
unidades de exploragdo agricola, direcionadas para a vitivinicultura. Compostas
por casas de habitag¢do e diversas construgdes de apoio a atividade vinhateira
como lagar, adega e oficina vindria, encontram-se isoladas entre terrenos de
cultivo e monte, geralmente, cobertos de socalcos. As quintas identificadas
incorporam nao so as quintas atualmente ativas, - sendo ja possivel, em algumas
delas, a visita, estadia ou mesmo a participacdo no processo de produgdo do
vinho-, mas também antigas quintas que se encontram desocupadas atualmente.

Miradouros [Fig. 45]

Vérios miradouros pontuam o territorio duriense. Enquanto pontos de
observagao sobre paisagem, ¢ possivel aceder a varios miradouros no alto das
montanhas para contemplar o encontro entre o rio Douro, os seus afluentes, a
natureza, as encostas cobertas de vinhas em socalcos, os campos lavrados e as
povoacoes.

Alojamento [Fig. 46]

Segundo Orquidea Figueiredo (2014), em Vila Nova de Foz Coda existem
9 unidades de alojamento, que perfazem um nimero total de 254 camas,
enquadradas nas seguintes tipologias: hospedaria, residencial, hotel de 2 **,
pousada da juventude, turismo rural e de habitagdo. E possivel, desde 2011,
pernoitar no parque de autocaravanismo situado proximo do centro.

Cultura / Desporto

- Museu do Céa [Fig. 47] — O museu ¢ inaugurado em 2010, mais de vinte
anos depois da descoberta dos sitios de arte rupestre do Vale do Cda e da sua
patrimonializa¢do. Ao longo de quatro pisos, o museu dé destaque as gravuras
rupestres e ao inicio de desenvolvimento cultural que remonta ao Paleolitico.
O edificio apresenta uma forte interacdo com a paisagem e ¢ da autoria dos
arquitetos Tiago Pimentel e Camilo Rebelo. Nestes oito anos de existéncia
conta com cerca de 206 500 visitantes.

- Centro de Alto Rendimento de Remo do Pocinho [Fig. 48] — Aberto em
2008, o centro de remo do Pocinho encontra-se dividido em trés areas: zona
comunitéria e social; zona de alojamento, composta por 130 dormitorios; e zona
de treino. O edificio foi projetado pelo arquiteto Alvaro Andrade e recebeu o
Prémio Arquitetura do Douro 2016/2017.
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5. Vivéncias do Territorio. A dimensio social

5.1 Andlise Demogrdfica e Social

Analisar a estrutura demografica e as dinamicas sociais de uma determinada regiado,
municipio ou cidade, pressupde, ndo s6 a recolha de dados informativos de diferentes
fases temporais e sobre diferentes matérias, mas também uma comparagcdo com
o contexto regional e nacional no mesmo periodo temporal. Deste modo, tomando
consciéncia do quadro nacional, torna-se praticamente impossivel analisar o Douro
sem o catalogar como um territorio do interior do pais em oposi¢do a realidade do
litoral. Qualquer area do pais que se situe a mais de 50 km da linha costeira sofre
dificuldades e desafios, intensificados com a aproximacdo a fronteira. Pensar em
estratégias de desenvolvimento ou de ordenamento do territorio de forma isolada, sem
primeiro reconhecer a dualidade e assimetria territorial que carateriza o solo portugués
e sem compreender os custos ¢ adversidades de se ser uma zona rural e fronteirica de
baixa densidade, torna-se um exercicio vago e, de certo modo, incipiente.

A tematica do ‘interior’ ou o problema da ‘interioridade’, frequentemente emaranhada
com questdes de ruralidade, desertificacdo e despovoamento, emergiu vigorosamente
enquanto preocupagdo social e tem destaque permanente no debate politico e na
reformulacdo de medidas de ordenamento do territério, porque, de facto, ndo se
pode continuar a menosprezar as graves assimetrias regionais e de desenvolvimento
economico do pais e os impactos que representam a curto e longo prazo.

“Ointeriorde Portugal corre orisco depassar a existir apenas na dimensdo ideal

de um amanhd prometido que, garantem-nos, chegara. Diariamente, chega-
nos o tradicional discurso politico, em que sdo identificados os problemas e
prometidas solucoes. Nem precisamos de pensar muito para conhecer a formula
para a salva¢do — atrair investimento e pessoas. O problema do interior nao
¢ sequer de agora; alids, é curioso notar que o debate politico hoje é feito
com temas que ja eram questoes no século XIX, como o papel dos transportes
no desenvolvimento e a dicotomia entre centraliza¢do e descentralizagdo/
municipaliza¢do. Nao é que a historia se repita, as deficiéncias estruturais é
que ndo desaparecem. E nisto foi-se cristalizando um Portugal a dois ritmos,
uma sociedade dual, composta por um litoral desenvolvido e atractivo e um
interior cada vez mais despovoado e isolado.” (Coelho, 2018, Abril 15)

O Movimento pelo Interior - movimento inorganico composto por dez personalidades
com o objetivo de apresentar formalmente propostas de valorizacao e revitalizagdo
do interior- reune num documento, divulgado em Maio de 2018, um conjunto de
informacdo complementar ¢ de dados estatisticos que sinteticamente explicam a
amplitude e urgéncia da situagdo (Movimento pelo Interior, 2018):

83



Varlagio da populagdo resldente
2001-2011

B e 232-15%
[ EREtRELIY
Varlagio da populagio residente De-10a-5%
200ty De-5a0%
.- i DeDasw
Variagio pogtia = g
B esen1%

Fig. 49— Variagao da populagdo residente entre 1960 e 2011 no pais e nos Territorios do Interior.
Fonte: UMVI, 2016
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“- Cerca de 60% da populagdo residente esta na faixa costeira (0-25km), com
uma densidade populacional média a rondar os 500 hab/km2;

- A densidade populacional média do ‘interior’ é hoje de 0,28 hab/km2,
enquanto o mesmo indicador para o litoral é de 104,2 hab/km2;

- Nas areas metropolitanas de Lisboa (2,8 milhoes) e do Porto (1,8 milhoes)
concentra-se cerca de 45% do total da populagdo residente no continente;

- A evolugdo da populagado residente no ‘interior’ e litoral do continente foi
a seguinte: entre 1960 e 2016 a populagdo residente no litoral aumentou em
52,08%, enquanto no “interior” diminuiu em 37,48%.

- A populagado residente no continente com menos de 25 anos é, no litoral, de
82,4% do total, que compara com 17,6% no ‘interior’.

- Estdo localizadas na faixa litoral do continente 83% da riqueza produzida,
89% dos alunos do ensino superior e 89% das dormidas turisticas.”

Populacao

Conforme constatado anteriormente, a variacao da populacdo residente no pais revela
o abandono do interior e a preferéncia pela fixacdo no litoral. Os territérios mais
prejudicados por estas crescentes migragdes internas sdao os territorios de fronteira
[Fig. 49], que, no intervalo de tempo decorrente entre 1960 e 2011, contam com
menos 50% a 75% da populagao residente.

Nesta seccdo optou-se por fazer uma analise mais aprofundada de um dos nucleos
habitacionais da 4rea em estudo. Considera-se de extrema importancia compreender
a caraterizagdo e o panorama geral da populacdo que habita o territdrio, de maneira a
que se retirem conclusdes quanto as necessidades reais e as prioridades de intervengao.
Assim, tomou-se como amostra o territorio de Vila Nova de Foz Coa, o principal centro
urbano proximo da via férrea e enquadramento escolhido para a proposta projetual
desenvolvida no capitulo seguinte.

Foram selecionados os dados correspondentes ao pais, a regido do Douro e a0 municipio
de Vila Nova de Foz Coa, nos anos de 2001 e 2016 (separados por um intervalo de
15 anos), de forma a estabelecer comparagdes do desenvolvimento e evolugdo dos
indicadores selecionados a nivel nacional, regional e municipal, e perceber as principais
dindmicas demograficas introduzidas pela passagem do tempo.
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. Populagio indice de
Densidade Jovens . ! Idosos .
Populacional <15 anos idade ativa >65 anos Envelhecimento Nascimentos
Populacio (hab) (hab/km?) (%) 15-64 anos (%) (n° idosos por (n°)
’ (%) ’ 100 jovens)
2001 2016 | 2001 | 2016 | 2001 [ 2016 | 2001 | 2016 | 2001 | 2016 | 2001 2016 2001 2016
Portugal | 10.362,7 | 10.325,5 | 112,5 | 112,0 16,2 14,1 67,3 65,0 16,5 20,9 101,6 148,7 112.774 | 87.126
Douro 220.135 | 194.225 | 54,6 48,2 15,8 11,6 64,1 64,2 20,1 24,1 127,6 207,5 2.076 1.233
Vila
Nova de 8.448 6.733 21,2 16,9 12,6 9,4 60 59 27,3 31,6 216,3 335,7 58 38
Foz Céa
Tabela 3- Dados estatisticos sobre a populagdo nos anos 2001 e 2016.
Fonte: Elaborada pela autora, com base nos dados do INE e PORDATA.
Taxa de Taxa de Setor Setor Setor Trab. conta Trab. conta
Emprego Desemprego Primario Secundario Tercidrio (%) de outrem propria
(%0)* (Yo)** (%0) (%) ’ (%) (%)
2001 | 2011 | 2001 | 2011 | 2001 | 2011 | 2001 | 2011 | 2001 | 2011 | 2001 | 2011 | 2001 | 2011
Portugal 52,8 51,9 4,0 12,7 10,2 6,9 26,9 24,5 62,9 68,6 78,5 82,2 20,9 17,1
Douro 42,9 41,8 8,9 13,7 21,0 14,2 23,1 19,6 55,9 66,3 76,3 77,7
Vila Nova
de Foz 38.3 37,4 5,7 8,6 28,4 24,1 22,8 17,9 48,8 58 69,8 71,9 12,9 12,7
Coa
*Taxa de emprego - populagao empregada por cada 100 individuos com 15 e mais anos
** Taxa de desemprego — populagdo empregada por cada 100 individuos com 15 e mais anos
Tabela 4 - Dados estatisticos sobre emprego e atividade nos anos 2001 e 2011.

Fonte: Elaborada pela autora, com base nos dados do INE e PORDATA.
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Como se pode observar na [Tabela 3], Portugal, no periodo de 2001 a 2016, mantém um
equilibrio quantitativo no nimero de habitantes, sofrendo um ligeiro declinio (na ordem
das dezenas) pouco significativo; o Douro regista uma diminui¢do bastante superior,
ultrapassando a diferenca de 25 000 habitantes neste intervalo de tempo; Vila Nova de
Foz Cda segue o mesmo rumo, decrescendo em cerca de 20% a sua populagdo. Destes
numeros, registados em 2016, a grande fatia populacional corresponde a populagao
ativa, ou seja, com idades entre os 15 e os 64 anos, que se mantém relativamente
estavel em relacao a 2001; em seguida, a faixa etaria mais presente corresponde a
superior aos 65 anos, a registar um aumento significativo nos varios niveis (nacional,
regional e municipal), mas com valores mais elevados em Vila Nova de Foz Coa,
correspondente a quase 1/3 da populagdo; por ultimo, encontra-se a camada jovem
(menores de 15 anos), com tendéncias regressivas, ¢ que atinge em V. N. Foz Céa um
valor inferior a 10% da populagdo.

Num balango geral, o pais enfrenta tendéncias demogréficas regressivas, € 0s
territorios do interior, como ¢ o caso do Douro e, em especifico, de Vila Nova de
Foz Coda, a admitirem expressdes preocupantes na diminui¢do da populagao e no seu
envelhecimento. O indice de envelhecimento (numero de idosos para cada 100 jovens)
atinge, em Foz Cda no ano de 2016, o valor de 335,7, mais do dobro da média nacional.
O envelhecimento no topo representa um maior esfor¢co sobre a populagdo ativa e
jovem, dificuldades acrescidas no desenvolvimento de atividades econdmicas e cada
vez menor fixacao de residentes na regido, o que, consequentemente, significa que ndo
ha renovagado populacional. Vila Nova de Foz Coa registou apenas o nascimento de 38
criangas em 2016, menos 20 do que em 2011.

Atividade Economica

E igualmente relevante compreender o movimento das atividades econdmicas e a
situacdo da empregabilidade da area proposta a investigagdo. Aqui, volta-se a analisar
os dados relativos a Portugal, ao Douro e a Vila Nova de Foz Coa, contudo, num
intervalo de tempo menor (10 anos), correspondente a 2001 e 2011, periodo censitario.

Ao analisar os dados da [Tabela 4], verifica-se uma descida geral de 1% na taxa de
emprego e um aumento significativo do desemprego a nivel nacional, visivel também
no Douro e Foz Coda. O setor tercidrio, relacionado com os servigos (comércio,
educacdo, saude, transporte, servicos administrativos, turismo, etc.), detém a maioria
dos trabalhadores e tem vindo progressivamente a aumentar. O setor secundario
assume, no pais e na regido duriense, o segundo principal setor empregador, contudo,
em Vila Nova de Foz Coa, apesar de estar em regressao, ainda € o setor primario a
ocupar esta posicao. Isto significa que atividades como a agricultura, que durante anos
dominou o territdrio interior, ainda tém um papel expressivo no Douro Superior, €, no
caso de Vila Nova de Foz Cda, superam a industria.
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Fig. 50— Mapa de Usos e Atividades. Fonte: Elaborada pela autora, com base na cartografia cedida pelas Camaras Municipais de Vila Nova de Foz Coa ¢ Figueira de Castelo Rodrigo.
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5.2 Usos e atividades

Revelar as texturas e personalidades de um territorio ¢ também observar o assentamento
do seu edificado e o desenrolar das dindmicas sociais que acolhe. Compreender os
usos tipologicos das construgdes e atividades, permite entrever os modos de vida
da comunidade e, de uma forma geral, identificar o carater habitacional do lugar,
os problemas e necessidades, os servigos e oferta turistica, e o desenvolvimento
economico local.

Para estarecolha, incide-se em Vila Nova de Foz Cda, enquanto cidade e ndo municipio,
por integrar a proposta de intervencdo do proximo capitulo, como foi referido
anteriormente e cuja escolha serd posteriormente justificada. A planta da area central
da cidade apresenta a distribui¢do da malha urbana, onde se destaca o edificado de
acordo com sua fungdo [Fig. 50]. O local de maior concentragdo indica o nucleo mais
antigo, onde se situa a Camara Municipal, a Igreja Matriz e o Pelourinho. “A cidade
cresceu e expandiu-se gradualmente, como acontece nas cidades em desenvolvimento,
levando a que alguns equipamentos culturais e desportivos de maior dimensdo se
situem ja fora da malha urbana” (Figueiredo, 2014, 86), como ¢ o caso do campo de
jogos, do centro cultural e das piscinas municipais.

E percetivel uma mancha dominada por edificios de habitag¢do, sobretudo no centro,
e que se vai expandindo pelas vias de acesso. De acordo com os dados cartograficos
fornecidos pela Camara Municipal de Vila Nova de Foz Cda, a parcela de construcdes
destinadas a vivendas e casas corresponde a aproximadamente 40% do nimero total
de edificios identificados na area de estudo, mas, na realidade, este niimero € bastante
superior, assumindo-se como o setor dominante de toda a cidade, se considerarmos parte
deste grupo a categoria construgoes em geral, correspondente a 50% do edificado. Estas
construcdes sdo, na sua grande maioria, anexos e garagens adjacentes as habitagdes,
e, nalguns casos pontuais, edificios antigos abandonados ou sem atividade atual.
Rapidamente se vé reduzido a 10% o edificado correspondente as restantes categorias
tipologicas. De entre estes destacam-se: area industrial e de servigos correspondente a
1,5% da totalidade, o que indica um nivel relativamente baixo de servigos comerciais,
empresariais € de producgdo, e, consequentemente, pouca oferta de emprego; 0,16%
correspondente a administragdo publica e servigos; 0,53% destinado a educacdo, ou
seja, um total de 27 edificios, que compreendem construgdes destinadas a creche,
pré-escola, escola primaria e ensino basico e secundario; os equipamentos de saude
ocupam 0,18% do edificado, traduzido em 9 edificios; o alojamento turistico ocupa
0,17%; o patrimonio religioso 0,27%:; as instalagcoes desportivas 0,45%; enquanto que
0s equipamentos culturais apenas contam com 0,08%, o correspondente a 4 estruturas.
O setor a manifestar maior destaque, em seguida a habitagdo, sdo os edificios em
ruinas que contam com 266 construcoes assinaladas em mau estado de conservagao e
devolutos, uma quantia relevante no panorama da cidade. 0,61% destinam-se ainda a
edificios em construgao.
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Vila Nova de Foz Co6a assume um carater predominantemente habitacional, que
conta com alguma oferta de servigos e nomeadamente ao nivel da satide e educagao,
servindo como pdlo para os povoamentos adjacentes, contudo, conta ainda com um
desenvolvimento reduzido a nivel de infraestruturas econdmicas e de servigos, sendo
o setor cultural o que menos esfor¢os concentra atualmente.

Em jeito de sintese, o que se procurou ao longo deste capitulo foi recolher e tratar
informacdo das varias dimensdes do territorio, olhando-o primeiro de longe e
procurando respostas que permitissem avangar na (re)constru¢do de uma narrativa
da paisagem e da sua histdria. Através da organizacdo e cruzamento de referéncias
dispersas, comega a surgir um corpo de conhecimento coeso, diverso e detalhado;
uma base sobre a qual se conseguem assentar novas ideias, novos caminhos, mas,
sobretudo, novas questoes.

Tendo como finalidade o desenvolvimento de uma proposta de intervengdo para o
territorio que, acima de tudo, respeitasse a sua trajetdria e enaltecesse os seus pontos
fortes, foram-se colocando perguntas e construindo respostas, num didlogo intimo
com o territorio, moderado por uma curiosidade genuina de o conhecer e admiracao
pelo mistério que o circunda. Como se chega? Como se circula? O que se vé? Daqui,
dali, dacold. O que se pisa? O que se planta? Quais os modos de fazer, as praticas,
as tradigdes? Quais as historias? Quais as marcas? Que memorias resistem e que
memorias se perderam? Onde ir? O que experimentar? Que caminhos escolher?
Um processo de descoberta e revelagdo que abre caminho para uma nova visao do
territorio, que antes poderia entender-se como inabitavel e limitador, mas que agora
se revela rico, plural e com um vasto potencial. Existem atividades, bens de interesse,
histdrias, patrimonio, locais, caminhos, trilhos, oportunidades, na medida suficiente
para que este territorio fosse mais reconhecido e explorado, talvez o que realmente
escasseie seja uma plataforma, uma estratégia, um responsavel, que reuna e divulgue
apropriadamente a identidade do territdrio, como o conjunto de valores e valéncias que
¢, ao inves de isolar uma ou outra propriedade sua.

Dada a complexidade e extensdao da area em estudo, optou-se por uma parcela para
desenvolver um estudo mais aproximado, desta vez com enfoque nas pessoas, na sua
apropriacao do territorio € modos de o habitar. Para tal, adotou-se o nucleo de Vila
Nova de Foz Coa e as suas gentes, e, para o qual, se procurou entender necessidades,
problemas, carateristicas, oportunidades, vontades, desafios, etc. Concluiu-se, assim,
que se trata de uma cidade primordialmente habitacional, que, embora, moderadamente
pontuada por servigos, comércio e atividades, concentra varias dificuldades em fixar
populacdo, principalmente os jovens e jovens adultos, que veem a saida da sua terra
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como um processo natural, necessario talvez, para que possam alcangar um melhor
nivel de vida, em termos profissionais, mas também um maior acesso a cultura,
entretenimento e oportunidades. Esta ¢ das dreas em que menos se investiu no interior,
e em especifico em V. N. Foz Cda, ¢ necessaria a criacao de mais espagos culturais,
educacionais, criativos e de lazer, que enriquegam a populagdo pessoal e atraiam a
atenc¢ao exterior.

Esta ¢ uma fase em que se julga ser importante, se ndo urgente, implementar agdes,
planos e investimentos a longo prazo, de cariz privado ou publico, que prevejam
um desenvolvimento sustentavel, evolutivo e participativo, para a regido e para as
comunidades locais; para evitar a perda de mais pedagos do passado, para que nao
se deixem os lugares e bens patrimoniais ao abandono e em ruina, para que se dé aos
habitantes a possibilidade de permanecer no local onde cresceram e de repassar as suas
origens, para que se aproveitem os recursos e potencialidades turisticas da paisagem
enquanto o aumento e interesse pelo pais e pela regido ¢ real; para que se revalorize o
interior de um pais que ndo o soube integrar e valorizar.
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6. O Homem no espaco. A linha desativada do Douro

6.1 Espacgos entre a memdria e a imaginacdo

“Um passeio na floresta é revigorante gragas a interagdo constante de todas
as modalidades de sentidos: Bachelard fala da ‘polifonia dos sentidos’. Os
olhos colaboram com o corpo e os demais sentidos. Nosso senso de realidade
¢ reforgado e articulado por essa interagdo constante. A arquitetura é, em
ultima analise, uma extensdo da natureza na esfera antropogénica, fornecendo
as bases para a percegdo e o horizonte da experimentagdo e compreensdo do
mundo. Ela ndo ¢ um artefacto isolado e independente; ela direciona a nossa
atengdo e experiéncia existencial para horizontes mais amplos.”

(Pallasmaa, 2011, 39)

A paisagem ¢ lugar de confronto e de reunido, de origens, memorias, realidades e
momentos que se sobrepdem e entrelagam num todo indissocidavel. Pensar o homem
no espaco nao ¢ sendo atender as sensacdes e efeitos que esse mesmo lugar invoca
sobre ele. O homem, enquanto ser fisico, recorre aos seus sentidos para interpretar o
meio, observa e absorve a matéria e imprime nela a sua passagem; enquanto procura,
simultaneamente, relacionar-se intelectualmente, questionar e estabelecer ligacdes
com esse mesmo ambiente e as suas camadas. Percecionar um lugar ¢, portanto,
uma experiéncia continua e dindmica, que ndo se faz de imagens isoladas, mas de
um descobrir permanente que evoca todos os sentidos do viajante e reforga a sua
experiéncia existencial. Percorrer, parar, observar, demorar, contornar, sdo formas de
compreender o territorio, de nos sentirmos parte dele e de desvendar os passados que
o tornaram presente, num misto de memoria e imaginagao.

A obra de arquitetura responde a este mesmo critério: € fruto e comunhao do espago
fisico e mental onde se insere. Cria confrontos, conta historias e alberga modos de
vida. E muitas coisas a0 mesmo tempo e, como o tempo é metamorfico, a arquitetura
deve também ser o inesperado, deve ambicionar o que ainda desconhece, deve deixar
espaco para a incognita e para novas apropriacdes, num esfor¢o continuo de adaptagado
ao presente. Nao cair no erro de cristalizar um passado que ja ndo volta ¢ muitas vezes
o desafio da recuperacio e intervengdo no patrimoénio. E necessario tornar o patrimonio
inteligivel, abri-lo a novas leituras e criar a possibilidade para novas memorias, novos
usos € uma nova historia.

O proposito de novas intervencdes sobre espacos de elevado valor histérico-patrimonial
¢, nao o de descaraterizar os seus espacgos, mas da-los a conhecer, evidenciar os seus
atores, de forma benéfica para a comunidade, para as suas raizes culturais, e atrativa
para quem a visita. As intervengdes devem passar por uma compreensao profunda das
dindmicas interrelacionais entre homem, espaco, natureza e patrimoénio, de modo a
serem continuagdo e complemento destas interse¢des. Atuar na esfera local, através do
melhoramento de acessos e espacos publicos, da reabilitacdo de estruturas existentes,
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de incentivos a novas oportunidades de comércio e ao desenvolvimento cultural; tendo
em vista a escala global, que ambiciona e abre portas para um crescimento futuro e
sustentavel.

O arquiteto que se propde a intervir, reabilitar ou simplesmente pensar um lugar,
deve ter a capacidade de se desmembrar, de também ele ser muitas coisas — urbanista,
gedgrafo, socidlogo, homem, etc. Para que, num exercicio que ¢ primeiramente de
absor¢do e reconhecimento das varias dimensdes do espaco, ele seja capaz de esbogar
uma transi¢do sensivel e articulada as varias escalas e polaridades. O olhar do arquiteto
¢ um olhar atento, sensivel e transformador.

Aldo Van Eyck (1962) explora o arquiteto enquanto amenizador e tradutor de contrastes
e pluralidades. Ao introduzir o conceito de in-between, ou seja, de espago intermédio,
- espago de confronto entre duas realidades distintas, que separa e reune -, enaltece a
necessidade de pensar e harmonizar este momentos de diversidade (interior/exterior,
publico/privado, individual/coletivo, luz/sombra, antigo/atual, natural/construido,
etc.), para permitir a0 homem um posicionamento equilibrado, consciente e controlado
entre as polaridades que habita. De modo a que se estabelecam relagdes de continuidade
no territorio, com espacos fluidos e articulados entre si, com transi¢des de escalas,
sensagdes e usos, suaves, percetiveis e coerentes.

Pensar o territorio ¢ percorrer todas as escalas, € perceber todas as suas dimensdes e
desenvolver uma estratégia conjunta que respeite e potencie os seus valores, sejam
estes naturais, culturais, patrimoniais, sociais, etc. E ver o espago como um todo que se
interseta e que conjuga nao s6 a multiplicidade que ¢ a vida de um s6 individuo, como
a diversidade do conjunto de individuos que o habita, na sua relagdo com tudo. Por isso
sdo precisos momentos de paragem e deambulagdo, de movimento e permanéncia, de
agitacdo e calma, de questionar e responder, de observar, aprender, vivenciar. E possivel
desenhar a transicao entre o ontem e o amanha, entre a memoria e a imaginagao, entre
o homem e o espaco.

No Douro, em especifico ao redor da linha férrea desativada em estudo, o territorio
preenche-se de contrastes e dicotomias. Sdo percetiveis as fronteiras e fragilidades
entre o antigo e o novo, o habitado e o abandonado, o tradicional e o contemporaneo,
o que foi e o que ¢é. Estas realidades, por ndo saberem ainda dialogar, criam um
intervalo entre si, uma quebra, onde habita o siléncio e onde se esvanecem memorias
e identidades.

O encerramento da linha criou uma lacuna na regido, uma area que se viu revitalizada
pelo comboio, que rapidamente alcangava o litoral do pais ou cidades espanholas, que
recebia e exportava produtos tradicionais, que era vivida diariamente, deu lugar ao
vazio, tornou-se quase inacessivel, abandonada, e desligou as comunidades da margem
do seu rio. Em poucos anos as recordagdes do caminho-de-ferro vao desaparecendo,
sdo cada vez menos os que viram o comboio a chegar as suas terras e que transmitem
o valor do patriménio ferroviario. E preciso reescrever sobre estas linhas, contar a sua
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historia e incorpora-la em novas atividades e segmentos da vida da populacdo atual.
Encontrar um novo sentido e devolver o animo e dinamismo a regiao.

6.2 Outros casos de intervengdo em paisagens férreas desativadas

Na Europa sdo ja muitos os quilometros de requalificacdo de antigos canais ferroviarios
em greenways, porém, t€m surgido cada vez mais novas propostas de transformacao
destes espacos que perderam o seu uso original. Desde projetos de reabilitagdo de
estacdes e apeadeiros em alojamento, equipamentos culturais, restauracao € servicos;
a oferta turistica e cultural mdvel sobre os carris; a novos meios de mobilidade e
transponibilidade da linha; sdo varios os exemplos de inovag¢do dos equipamentos
ferroviarios. A par das ecopistas, principal aposta de recupera¢do a nivel nacional,
apresentam-se neste sub-capitulo trés exemplos de projetos em Portugal (Centro
Interpretativo do Vale do Tua, Restaurante Castas & Pratos no antigo cais coberto
de Peso da Régua e Estalagem Rainha D. Leonor na antiga estacdo ferroviaria de
Cabeco de Vide) e cinco obras internacionais (A Rolling Masterplan, Estacdo de
Tatamagouche, Vagon del Saber, Centro Creacion Joven Espacio Vias e Schoneberger
Siidgelidnde Park), de reapropriagdo de antigas infraestruturas ferroviarias.

Ecopistas

A semelhanca de outros paises europeus, tem-se verificado em Portugal um
esfor¢o em repensar e requalificar os canais ferroviarios sem exploracao. Para
tal, foi criado em 2001 o Plano Nacional de Ecopistas da IP Patrimoénio, sendo
esta entidade “responsavel pela elaboragdo de estudos prévios de projetos
de arranjo paisagistico, que servem posteriormente como base aos projetos
de execu¢do de cada Ecopista, sendo o municipio responsavel pela sua
manuten¢do durante a fase de explorag¢do” (Batista, 2015, 31). Ecopistas sao
vias de comunicacao autonomas, reservadas as deslocacdes nao motorizadas,
que procuram valorizar o patrimoénio natural e historico ao longo de percursos
desativados. “O Plano Nacional de Ecopistas segue as coordenadas definidas
por outros paises tal como os Estados Unidos da América, Espanha, Franga
e Inglaterra, cuja principal inten¢do é de valorizar, rentabilizar e reutilizar
o patrimonio ferroviario, através da equidade social, tendo sempre como
premissa a conserva¢do ambiental e a eficiéncia economica para que se
consiga instaurar um modelo de gestdo autossustentavel” (Cunha, 2012, 85).
Atualmente existem nove vias intervencionadas e reconvertidas em ecopistas
em Portugal, sendo estas as linhas do Minho, Famalicao, Guimaraes, Tamega,
Sabor, Dao, Vouga, Montado ¢ Mora. A linha ferroviaria que liga o Pocinho
a Barca D’Alva ¢ dos poucos trogos de via férrea desativada no pais que ndo
incorpora o plano de reconversdao em ecopista da IP Patrimonio.

Existem vantagens e desvantagens subjacentes a criagdao de ecopistas. Quando
estas se articulam com as comunidade e comunicam com os principais meios
de transporte, tornam-se mais-valias para a regido e para o desenvolvimento
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Fig. 51— (esquerda) Centro Interpretativo do Vale do Tua, exterior. Fonte: Luis Ferreira Alves
Fig. 52— (direita) Centro Interpretativo do Vale do Tua, interior. Fonte: Luis Ferreira Alves
Fig. 53— (baixo) Centro Interpretativo do Vale do Tua, vista da antiga estacdo. Fonte: Autor desconhecido

Fig. 54—(cima) Antigo Cais Coberto da Estacao do Peso da Regu exterior. Fonte: Autor desconhecido
Fig. 55— (esquerda) Restaurante Castas & Pratos, interior. Fonte: Maria Jodo Gala
Fig. 56— (direita) Zona de esplanada do Restaurante Castas & Pratos. Fonte: Gabriel Lopes
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local, pois apresentam uma alternativa segura e agradavel de mobilidade no
interior do territdrio. A sua execucao pressupde a preservacao das estruturas
e infraestruturas associadas ao patriménio ferroviario, a criagdo de postos de
emprego e, consequentemente, o contributo para uma menor desertificacao.
De um modo geral, regenera e dinamiza as povoacdes por onde cruza,
promove atividades de lazer, o bem-estar fisico e o turismo associado a
natureza. Contudo, € necessario ter em conta as carateristicas de cada regiao
e se o investimento serd justificado; do mesmo modo, ¢ importante garantir
a conexdo aos povoados para que estes usufruam da sua implantacdo, isto
porque, “geralmente uma linha de caminho de ferro encontra-se implantada
em zonas totalmente desabitadas, passando apenas em algumas povoagoes de
maior ou menor densidade, isto faz com que muitas vezes a conversio em
ecopista ndo seja a alternativa mais viavel” (Rodrigues, 2008, 2). Pode-se
ainda questionar se, de facto, as ecopistas sao o melhor meio de conservar a
memoria e identidade das vias férreas e do comboio, uma vez que se altera o
meio de transporte para veiculos ndo motorizados e de baixa velocidade, e o
percurso passa a ser pavimentado, cobrindo a infraestrutura ferroviaria com o
que se assemelha mais a um eixo rodoviario.

Linha do Tua, Estacdo do Tua. Centro Interpretativo Vale do Tua (CIVT)
[Fig. 51; Fig. 52; Fig. 53]

O Centro Interpretativo do Vale do Tua ¢ um projeto recente da autoria do
atelier Rosmaninho + Azevedo — Arquitetos, inaugurado em Fevereiro de 2018,
e que recuperou dois antigos armazéns abandonados da Estacao Ferroviaria do
Tua num espaco de interpretacdo, que tem como objetivo preservar a memoria
do antigo vale antes da constru¢do da barragem. Para tal, manteve-se o tragado
original das estruturas e utilizaram-se materiais de constru¢ao eco-eficientes.

Procura-se o estudo, conhecimento e promogado do territério, assente em trés
tematicas: a Linha da Tua, o Vale e a Barragem. O CIVT pretende despertar
emocoes ¢ memorias nos seus visitantes e dar a conhecer a histéria do territorio
e das suas gentes, através de uma exposicao de longa duragdo e de exposigoes
temporarias.

Linha do Douro, antigo cais da Estacio Ferroviaria de Peso da Régua
Restaurante Castas & Pratos [Fig. 54; Fig. 55; Fig. 56]

O restaurante Castas & Pratos insere-se numa parcela dos antigos armazéns de
mercadorias do complexo ferroviario do Peso da Régua. Inaugurou em 2008,
com cerca de 205m?, e foi motor para a requalificacao total destas estruturas
por parte da autarquia, atualmente destinadas a comércio local.

O uso da madeira ¢ mantido integralmente na fachada dos dois andares, na
estrutura e no mobiliario. O resultado ¢ uma construgao contemporanea, discreta
e intimamente ligada @ memoria do caminho de ferro. O piso térreo acolhe uma
garrafeira, enquanto o primeiro andar ¢ reservado para o restaurante.
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Fig. 57— Estalagem Rainha D. Leonor. Complexo hoteleiro. Fonte: mquintas
Fig. 58— Estalagem Rainha D. Leonor. Fachada do antigo edificio principal. Fonte: Autor desconhecido

Fig. 59— A Rolling Masterplan. Imagem tridimensional produzida para concurso. Fonte: Jagnefalt Milton
Fig. 60— A Rolling Masterplan. Axonometria das cabines. Imagem produzida para concurso. Fonte: Jagnefilt Milton

o2 &

Fig. 61— Train Station Inn, Antiga Estacdo de Tatamagouche. Exterior. Fonte: Autor desconhecido
Fig. 62— Train Station Inn, Antiga Estacao de Tatamagouche. Sala no interior de uma carruagem. Fonte: Autor desconhecido
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Linha de Portalegre, antiga Estacdo Ferroviaria de Cabeco de Vide
Estalagem Rainha D. Leonor. [Fig. 57; Fig. 58]

A antiga estacdo ferroviaria de Cabeco de Vide deu lugar a uma pequena
unidade de turismo rural em 2005. O edificio principal da estagcdo, encerrado
em 1990, apresenta um estilo marcadamente portugués com pormenores em
granito ¢ com grandes painéis de azulejos pintados por Leopoldo Battistini em
1933, embora grande parte destes tenham sido furtados ou danificados antes da
recuperagao.

No total, ha cinco quartos e duas salas de apoio no edificio principal, e doze
apartamentos onde antigamente habitavam os trabalhadores do caminho de
ferro. O complexo conta ainda com piscina, jardim e restaurante, localizado no
antigo armazém de mercadorias.

Linha Rauma, Andalsnes, Noruega
A Rolling Masterplan [Fig. 59; Fig. 60]

A Rolling Masterplan representa a proposta desenvolvida pelo gabinete
Jagnefdlt Milton numa competicdo de planeamento urbano para a cidade
norueguesa Andalsnes, em 2010. Consiste em construir uma cidade em constante
movimento, na qual nenhum edificio se fixa ao solo. O programa, composto
por diferente vagdes modulares, inclui um hotel, uma sala de espetaculos e uma
piscina moveis e assentes sobre os carris da linha férrea abandonada subjacente
a area industrial. Este conceito, que conquistou o terceiro lugar na competigao,
pretende ser uma mais-valia para a cidade durante todo o ano: no verao quando
esta se enche de turistas, dando a possibilidade a cidade de se expandir, e
no inverno, trazendo as estruturas para o centro da cidade, para usufruto da
comunidade local.

Linha Intercolonial do Canada, antiga Estacio de Tatamagouche
Train Station Inn. [Fig. 61; Fig. 62]

A estacdo de Tatamagouche, no Canada, interrompeu a circulagao de
passageiros em 1960 e, em 1972, deixou de funcionar como centro de controlo
do transporte de mercadorias, prevendo-se a sua demolicao; contudo, ¢ para
evitar a sua destruicdo, foi comprada por James Le Fresne. Em 1989 reabre
enquanto albergue - Train Station Inn- como reflexo do passado ferroviario.
A estacdo foi restaurada com trés quartos, sanitarios, cozinha e sala no piso
superior (residéncia do chefe da estagdo), e, no piso térreo, com uma recegao
no espago das antigas bilheteiras e um café na anterior sala de espera. H4 ainda
um pequeno museu ferrovidrio que ocupa o antigo gabinete de servigo. Em
1994, sete vagdes e duas carruagens, construidos entre 1911 e 1978, foram
igualmente renovados para alojamento do hotel, permitindo a preservacao do
historia do local e evitando a constru¢ao de novos edificios.
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F ig. 63 (eiq ) Vagon del Saber. Cortes tranwersam que demonstram 0s varios usos possiveis. Fonte: Al Borde
Fig. 64— (cima, dir.) Vagén del Saber. Plantas que demonstram os varios usos possiveis. Fonte: Al Borde
F ig. 65— (baixo, dir.) Vagén del Saber. Exterior. Fonte: Cyril Nottelet

Fig. 66— (cima, esq.) Centro Creacion Joven Espacio Vias. Exterior. Fonte: Esat Acosta
Fig. 67— (cima, dir.) Centro Creacion Joven Espacio Vias. Corte transversal Armazém de Locomotivas. Fonte: Estudio SIC
Fig. 68— (baixo) Centro Creacion Joven Espacio Vias. Planta. Fonte: Estudio SIC
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Sistema ferroviario do Litoral do Equador
Vagon del Saber [Fig. 63; Fig. 64; Fig. 65]

Este projeto, autoria dos Al Borde Arquitectos, foi selecionado para integrar
a recuperagdo do sistema ferrovidrio equatoriano por parte do Ministério da
Cultura e Patriménio, em 2012. A reativagao das linhas tem um grande impacto
nas comunidades que intersetam a rota férrea, nao s6 pela recuperacao da via de
comunicag¢do, mas por fomentar atividades culturais. Este vagao nao se destina
a turistas, ou transporte de cargas, mas sim a cultura e ao espaco publico. Sem
um programa arquitetonico definido, o vagdo ¢ resolvido sob uma logica de
flexibilidade de usos e de otimizagdo do espago, ou seja, pretende possibilitar a
maior quantidade de fungdes com a menor quantidade de elementos.

Mantiveram-se as carateristicas formais do vagdo ferroviario, espelho da
histéria e cultura equatoriana, e anexaram-se somente trés elementos: uma
cobertura com varias op¢des de fixagdo, mobiliario retratil e dois depositos.
De forma a permitir a apropriagdo do vagao enquanto praca publica, teatro
com capacidade para 60 a 80 espetadores ou, ainda, espago de trabalho para
aproximadamente 20 pessoas.

Antiga Estacdo Ferroviaria de Leon, Espanha.
Centro Creacion Joven Espacio Vias [Fig. 66; Fig. 67; Fig. 68]

A obra de reabilitacdo de uma estrutura ferroviaria antiga em Léon, realizada
em 2010 pelo Estudio SIC, transforma o espago urbano do centro da cidade,
dotando-o de novos equipamentos para a produgdo artistica e para os jovens €
de um novo desenho de espago publico sob os carris férreos.

O armazém das locomotivas foi reabilitado num Laboratério Temporario, foi
construida uma cobertura verde no Instituto para a Juventude e as linhas férreas,
incluindo a placa giratoria, foram recuperadas em espago publico para a cidade.
Trata-se de um projeto flexivel, sustentavel, com programa indeterminado e
aberto a cidade e ao seu publico, que permite acolher uma vasta quantidade de
atividades publicas.

Antiga Estacdo de Manutenc¢io de Locomotivas de Tempelhof, Alemanha
Schoneberger Siidgeléinde Park [Fig. 69; Fig. 70; Fig. 71]

Encerrada em 1952, a estacdo de manutencdo de locomotivas de Tempelhof
cobriu-se, durante 50 anos, de vegetacdo densa e uma grande variedade de
espécies animais e naturais. Tornou-se novamente acessivel e aberta ao
publico, em 2000, enquanto parque, gracas aos esfor¢os de alguns cidadaos
e do investimento da Fundacdo Ambiental Allianz. As antigas estruturas
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Fig. 69— (esquerda) Schoneberger Siidgeldnde Park. Passadigo. Fonte: S.B. & J.G.
Fig. 70— (cima, dir.) Schoneberger Stidgeldnde Park. Zona de estar. Fonte: S.B. & J.G.M

Fig. 71— (baixo, dir.) Schoneberger Siidgelédnde Park. Teatro no exterior do armazém de locomotivas. Fonte: René Loffler, 2016
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ferrovidrias servem hoje de palco para novas exploracdes artisticas, como
esculturas, musica, pintura, fotografia, etc., desenhadas pelo grupo de artistas
ODIOUS em 2008, e incorporam um corredor verde a sul de Berlim.

O antigo armazém de locomotivas, com 4000 m? foi reparado para acolher
instalagdes artisticas nas suas mais diversas formas, para teatro no Berliner
Festspiele, para danga e performances, ou como pano de fundo para cineastas,
este amplo armazém oferece espago para a criagdo e para as ideias. E possivel
também percorrer a via férrea, através de passadicos, pontuados por casas nas
arvores, esculturas em aco, tubos de agua, areas de estar, torre de agua, e outras
estruturas, numa mistura rica entre arte, natureza ¢ historia.

As interpretagdes e possibilidades de requalificagdo sdo extensas e devem respeitar
as raizes e vontades de cada lugar, complementando as carateristicas que ja possui e
dotando-o de novas capacidades, sejam estas culturais, naturais, hoteleiras, artisticas
ou comerciais. Nao ha um modelo Uinico que se possa reproduzir em todos os casos de
vias férreas abandonadas; ha sim um estudo, um reconhecimento, uma compreensao
sensivel e particular, necessarios e precedentes a qualquer intervencao, de forma a
garantir a sua sustentabilidade e sucesso. Através dos exemplos destacados, percebe-se
que a readaptagdo de estruturas antigas e inexploradas para novos usos, passa, muitas
vezes, por espacos € programas que escasseiam na cidade, na regido e na vida das
comunidades locais — tornando cada lugar mais completo, flexivel e atrativo.
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Fig. 72— (dir.) Carris e travessas de madeira danificadas. Fonte: Elaborada pela autora
Fig. 73— (cima, dir.) Vegetac@o ao longo da linha férrea desativada. Fonte: André Ferreira.
Fig. 74— (baixo, dir.) Trogo da linha férrea sem carris. Fonte: Elaborada pela autora

Fig. 75— Derrocada sobre os carris. Fonte: Elaborada pela autora.
Fig. 76— Poste danificado e suspenso sobre a linha. Fonte: Clara Pimenta do Vale, 2016
Fig. 77— Interior destruido de um edificio abandonado ao longo da linha férrea. Fonte: Elaborada pela autora
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6.3 Patrimonio abandonado ao longo da linha desativada

Os 29 quilometros de linha férrea desativada que ligam a Esta¢ao do Pocinho a Esta¢ao
de Barca D’ Alva sdo, nos dias de hoje, apenas percorriveis a pé. O que, numa primeira
analise, pode aparentar um trilho agraddvel e com potencial turistico, pela posi¢ao
privilegiada que tem sob a paisagem, revela-se bastante desafiante, gracas ao estado
de abandono em que a infraestrutura ferrovidria e o territorio envolvente se encontram.

A linha que antigamente funcionava como via de comunicag¢ao rapida encontra-se hoje
maioritariamente escondida por vegetacdo densa e dificil de desbravar, com carris
danificados e em falta, travessas de madeira em mau estado ou inexistentes, postes e
telégrafo caidos sobre a linha, ou ainda, zonas com derrocadas das encostas. O solo
torna-se dificil de caminhar, por ser em gravilha e apresentar varios obstaculos. Todos
estes elementos contribuem para que o caminho, ja de si longo, se torne bastante mais
lento e prolongado, resultando num percurso cada vez menos acessivel e visitado.
[Fig. 72; Fig. 73; Fig. 74; Fig. 75; Fig. 76; Fig. 77]

A sensagdo ¢ de inebriamento e imersao na natureza. A paisagem, as montanhas, as
arvores, a vegetagao, o rio tém uma expressao muito forte e predominante durante todo
o percurso; ha um travo puro e natural que quase faz esquecer que o homem por la
um dia passou, nao fossem as pontes, os tineis e os edificios devolutos pontualmente
a relembrar. Embora este sentimento possa agradar e apelar, por contrariar o que ¢ a
rotina comum da sociedade contemporanea, o reverso ¢ igualmente real; os quildémetros
passam sem que se aviste qualquer manifestacdo de urbanidade, e a sensagdo de
isolamento cresce gradualmente, ao ponto de se sentir que o caminho acontece entre
um muro e o rio, com apenas duas saidas, os pontos de inicio e fim da linha desativada.
Sem forma de desistir.

Nao hé locais de comércio ou servicos, pontos de dgua, eletricidade, abrigos ou sombras,
rede moével ou locais de pernoita. Tudo tem de ser planeado e adquirido previamente,
além de carregado e gerido ao longo da caminhada, ndo va esta mostrar-se mais longa
e desafiante que o esperado. Esta gestdo, que ¢ tanto fisica como psicologica e que
desnorteia um pouco o cidadao de hoje (habituado a rapidez e oferta abundante), faz
com que a decisdo de atravessar o antigo troco da Linha do Douro ndo seja tomada
de animo leve e, provavelmente, se trate de uma experiéncia singular. E o territorio,
recheado de potencialidades e beleza, vai ficando mais abandonado, mais esquecido e
apenas cenario para os multiplos cruzeiros que rasgam o rio Douro.

Um sinal evidente deste abandono encontra-se nas estruturas devolutas e em ruina
adjacentes ao trilho ferrovidrio. Na totalidade do percurso foram registadas 70
construgdes que, apesar de distintas em tipologia, implantacao e estado de conservagao,
se apresentam, na sua grande maioria, vazias, danificadas e sem uso.
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Fig. 78— Estacdo de Barca D'Alva. Fonte: Autor desconhecido
Fig. 79— Estacdo de Almendra. Fonte: Autor desconhecido

Fig. 80— (cima) Edificio abandonado ao longo da linha férrea, exterior. Fonte: Elaborada pela autora
Fig. 81— (baixo, esq.) Divisao interior de um edificio abandonado ao longo da linha. Fonte: Elaborada pela autora
Fig. 82— (baixo, dir.) Antigo lugar do forno e chaminé. Fonte: Elaborada pela autora
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As estacdes, cinco no total, apresentam-se como complexos edificados, compostas por
varis construgdes de apoio a atividade ferroviaria. As estagdes principais, situadas nos
extremos desta rota,- a Estacao do Pocinho ¢ a Estagdo de Barca D’ Alva -, contam com
um maior numero de estruturas, que vao desde edificios de passageiros, a instalagdes
sanitarias, habitagcdo de operarios, armazéns de locomotivas e mercadorias, cais cobertos
e descobertos, depositos de dgua, ou placas giratdrias, ultrapassando os dez edificios
em cada estacdo [Fig. 78]. As restantes estacdes (Estacdo do Cda, Estacdo de Castelo
Melhor e Estacao de Almendra), de menor dimensao, apresentam um edificio principal
— o edificio dos passageiros -, onde se inseria também a habitacdo dos operarios, cais
de descarga (coberto e descoberto) e instalagdes sanitarias [Fig. 79].

Entre estagdes encontram-se pontualmente edificios proximos da linha, geralmente,
isolados, abandonados e bastante danificados no interior. A excecdo de construcdes
em ruina de antigas quintas, ou estruturas muito reduzidas (possiveis apeadeiros ou
anexos de apoio agricola), a generalidade dos edificios aparenta corresponder a velhas
habitagdes [Fig. 80]; tratam-se de construgdes pequenas, de um piso e com cerca de
3 a 5 divisdes no seu interior [Fig. 81]. Apesar do grande estado de degradacao dos
materiais e danos provocados, como grafittis e lixo, nos espagos interiores, ¢ comum
encontrar-se conservado o forno no canto da sala de entrada do edificio [Fig. 82].
Exteriormente, tém um carater muito semelhante, caiadas a branco, com rebordo,
cunhais e molduras das portas e janelas em pedra, com uma chaminé¢ alta e cobertura
em telha.
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6.3.1 Levantamento do edificado adjacente a linha férrea

De forma a perceber o possivel potencial de reconversdo dos elementos ao longo
da via férrea, elaborou-se uma ficha de caraterizacao para cada um dos 70 edificios
assinalados no mapa da [Fig. 83], como sintese da informacao apreendida, conforme
demonstrado no exemplo da [Fig. 84] para o edificio de passageiros da Estacao do
Coa e nos anexos para os restantes edificios identificados ao longo da linha férrea
desativada do Douro. Tendo como objetivo a inventariagdo e analise geral do edificado
que resiste, isolado e sem uso, a passagem do tempo, dividiu-se a recolha de dados para
cada elemento, segundo trés categorias: caraterizacdo geral, estado de conservacgao
e fotografias. Estes grupos suborganizam-se em diferentes campos e parametros,
conforme o seguinte esquema:

Caraterizagdo Geral  Id
Coordenadas
Uso original
Uso atual
Epoca de construgio

Area de construgio

Orientag3o fachada principal (Norte, Sul, Nascente, Poente)

Numero de pisos

Disposi¢do da construgdo

(Acima do solo, Abaixo do solo)

(Edificio isolado, Edificio de conjunto)

Interesse Patrimonial (Singular, Conjunto)
Implantagio
S . (Excelente. Bom. Médio. Mau. Pézsimo)
Estado _de 3 Estado de conservagio geral (Excelente. Bom, Médio, Mau, Péssimo)
conservagao =
Estrutura Paredes de alvenaria de pedra
Paredes de alvenaria de xisto
Paredes de tabique de madeira
Paredes mistas (alvenaria e tabique)
Revestimento exterior imento, Reboco, Azulejo,
Reboco ¢ Azulejo)
Observagdes
Fotografias Fotografias do exterior e fotografias do interior

Dentro da caraterizagdo geral procuram-se reunir os dados gerais e essenciais para a
identificagdo do edificio, como a sua localizacao geografica, disposi¢dao e ocupagao
relativamente a paisagem, aorio, a linha férrea e a outros edificios, a época de construgao,
0 uso para que foi originalmente construido e uso que lhe ¢ atribuido atualmente. Apds
este reconhecimento, procura-se analisar o edificio segundo o estado de conservagao
dos varios elementos estruturais e dos materiais que o constituem, classificando-o, de
uma maneira geral, numa escala que varia entre ‘excelente’ ¢ ‘péssimo’, segundo os
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2
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O Paredes de tabique de madeira

O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

- Descolamento do azulejo em grandes areas
revestimento;

- Colapso total da estrutura de suporte da cobertura;
- Revestimeno da cobertura inexistente;

- Revestimento das paredes no interior com falhas,
destacando grandes areas de elementos da parede;
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Fig. 84— Ficha de Caraterizagdo do antigo edificio de passageiros da Estagdo do Coa. Fonte: Elaborada pela autora
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parametros do Método de Avaliagdo do Estado de Conservacao de Imoveis (MAEC)
(Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunica¢des, 2007, Outubro).
Identificam-se os materiais da estrutura, paredes exteriores € os revestimentos das
paredes exteriores, com o objetivo de cruzar a informagdo sobre modos de construir,
forma e aparéncia dos edificios, de acordo com a sua fun¢do, época de construgdo,
localizagdo, etc. No estado de conservacao sO se caraterizam as paredes exteriores,
porque se observa uma constante quanto aos restantes elementos: 1) cobertura de duas
ou quatro aguas revestida a telha, em mau ou péssimo estado de conservagao; ii) vaos
desguarnecidos, muitas vezes tapados com tijolos ou blocos de cimento; iii) estrutura
dos pavimentos em mau ou péssimo estado de conservacao ou sem pavimento € com
vegetacdo; iv) inacessibilidade ao interior de alguns edificios (quer por se encontrarem
encerrados com blocos de cimento, atualmente em uso, com os vaos encerrados, pela
dificuldade de acesso, ou, ainda, por questdes de seguranca), ndo sendo possivel
recolher informacao acerca dos elementos interiores. Sendo as paredes os elementos
do edificio sempre presentes e em geral em melhor estado de conservagao, optou-se
por so fazer uma caracterizacdo das paredes exteriores € colocar nas observacoes as
informagdes relativas aos outros elementos. Nas observagdes incluem-se as principais
anomalias verificadas nos elementos construtivos de cada edificio; para que se trace
um perfil dos problemas e necessidades de reabilitagdo e substitui¢do de elementos,
numa eventual intervencado ou investigagdo sobre o edificio. Por fim, deixa-se espago
para a caraterizacao fotografica do edificio, de forma a sintetizar visualmente todos os
apontamentos anteriormente registados.

Trata-se de um registo simples e sucinto de cada edificio, que identifica as suas
principais carateristicas e os problemas encontrados a data desta recolha, servindo, ndo
sO para inventariar o patrimonio que se encontra abandonado desde o encerramento da
linha férrea, como para analisar o estado de degradacdo que apresenta, uma vez que
esta identificacdo e inventariagdo ¢ até hoje inexistente. Estas informag¢des, quando
analisadas e cruzadas no conjunto total dos edificios, permitem extrair conclusodes e
identificar padrdes relevantes para a compreensao do que foi a vivéncia, o trabalho,
as formas de construir e habitar, em torno da chegada do comboio a regido e nas suas
comunidades.

Embora através da cartografia ou vistas aéreas se possam observar outros edificios
proximos da linha, além dos 70 aqui selecionados, no local verificou-se que alguns
eram inacessiveis, inexistentes ou ndo havia visibilidade sobre eles a partir da via férrea,
portanto, adotou-se por regra assinalar apenas os edificios que convivem diretamente
com o tracado ferroviario e cuja presenga ¢ sentida e impactante no percurso.

O preenchimento de alguns campos revelou-se mais desafiante do que outros, por
ndo existir informagao concreta ou por ndo serem diretamente observaveis, tendo, por
vezes, que se recorrer a aproximagao ou deducao, a partir de outros dados. Ressalvam-
se em seguida as dificuldades sentidas em cada categoria:

- Na identificacdo do uso original, & exce¢do das estagdes (sobre as quais existem
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desenhos e escritos), para a maior parte dos edificios registados ndo existe uma fonte
certa da funcao para que foi originalmente pensado, dai, em muitos casos, se assumir
0 seu uso a partir da forma, disposi¢do interior, semelhanga com outros edificios ou
localizagdo. Apesar de quase todos os casos se apresentarem atualmente devolutos,
existe uma ou outra situagcdo em que € visivel a ocupacdo do edificio, sem que se saiba
identificar o seu uso.

- Especificar a época de construcao foi, provavelmente, a componente que gerou mais
incertezas. Nos complexos das estagdes percebe-se facilmente que a data de construcao
corresponde a construcdo da via férrea, ou seja, ao século XIX, contudo nos edificios
entre estacdes, nem sempre ¢ instantaneamente percetivel. Nesses casos, procurou-
se dar resposta através da andlise dos elementos construtivos do edificio e estado de
conservagao em que se encontram.

- A area de construcdo corresponde a uma aproximagao da area de ocupacdo do piso
térreo de cada edificio, com base na cartografia cedida pelas camaras municipais,
sendo que, em alguns casos, o desenho ndo ¢ preciso, ndo se encontra atualizado ou
ndo existe, recorre-se a uma medi¢do estimada da area segundo outras fontes (p.ex.
vista aérea, fotografias, etc.).

- A identificagdo dos elementos construtivos e materiais das paredes exteriores nem
sempre ¢ rigoroso, dado ndo ser diretamente observavel em todas as situacodes, desta
forma, deduz-se o seu cardter por compara¢ao as outras estruturas, através do uso
original, da época de constru¢ao, bem como, da forma e aparéncia exteriores.

- Por ultimo, no que diz respeito ao levantamento fotografico, nem sempre foi possivel
obter imagens do interior dos edificios, gragas ao seu estado de degradacao avancado,
a sua inacessibilidade ou ao encerramento de vaos com blocos de cimento.

6.3.2 Analise do edificado adjacente a linha férrea

Apbs o preenchimento das fichas de caraterizagdo de todos os edificios anexos ao
caminho de ferro que liga o Pocinho a Barca D’Alva, torna-se possivel estabelecer
consideragdes e relacdes entre estes, revelando um pouco do contexto do
desenvolvimento da atividade ferroviaria nesta zona e o estado em que se encontra
atualmente este patrimonio, trinta anos ap6s o comboio e as pessoas abandonarem este
lugar e o vazio ter dominado a sua ocupagao.

Nas estagdes verifica-se, nos extremos (Estacdo do Pocinho e Estagdo de Barca
D’Alva), e como ja foi referido anteriormente, uma maior variedade e quantidade de
estruturas, enquanto que nas estagdes intermédias se registam cerca de dois a quatro
elementos. As instalagdes sanitarias e o edificio de passageiros repete-se em todas as
estacdes e apresentam o mesmo tipo de materialidade, com paredes em alvenaria de
xisto, cunhais e guarnecimento de vaos em pedra e revestimento de reboco, pintado
a branco, com um lambril em azulejo (que varia conforme a estagdo). Os complexos

114



REVITALIZAR O TERRITORIO DO ALTO DOURO - A LINHA FERREA DE POCINHO A BARCA D'ALVA

edificados das estagdes correspondem a cerca de metade da amostra em analise, sendo
que, dos restantes, 25 se créem corresponder a habitagdo, provavelmente habitacdo
de antigos operdrios e suas familias, como maquinistas, operdrios da via (obras),
revisores, guardas de passagem de nivel e todos os funcionarios da companhia,
para que permanecam mais perto do local de trabalho e prestem um servigo quase
permanente e rapido dos seus postos de trabalho (Alves, 2015, 577). A disposi¢ao
interior, caraterizada por uma sala de entrada com um forno num dos cantos, seguido
de duas a trés divisdes de menor area, provavelmente onde se localizam os quartos,
bem como, a modesta volumetria exterior, permitem admitir o uso enquanto habitacao.

Verifica-se que a maioria dos edificios sdo construidos em paredes de alvenaria de
xisto, material abundante e tipico da regido, correspondendo aos edificios contruidos
a par do caminho de ferro; os edificios que se estimam mais tardios (séc. XX) e, de
forma geral, em melhor estado de conservagao, admitem na sua construgdo estrutura e
paredes em alvenaria de pedra ou solugdes mistas com paredes em tabique de madeira.
Estas habitagdes apresentam uma uniformidade na sua forma e aspeto exterior:
retangulares, de um piso, com cunhais, guarnecimento de vdos e envasamento em
cantaria, rebocadas e caiadas a branco, com uma chaminé e cobertura de telha. O
reboco e a cor branca caraterizam quase a totalidade dos elementos identificados,
existindo apenas cerca de 1/4 sem revestimento.

Tratam-se de edificios geralmente simples, com um piso (a excegdo dos edificios de
passageiros), com disposi¢do isolada e interesse patrimonial singular, embora nas
estacdes representem um valor de conjunto, sem uma regra de orientagdo na paisagem
— verificaram-se 13 edificios orientados a sul, 19 a norte, 18 a poente e 19 a nascente
-, tendendo a posicionarem-se paralelos a linha férrea, tanto do lado esquerdo como do
direito, e com a fachada principal para esta. Quanto a area de ocupagao predominam
as constru¢des de pequena dimensao (inferior a 100 m?), embora existam estruturas de
areas significativamente maiores; assinalaram-se 9 edificios de 0-20 m2, 11 edificios
de 20-40 m2, 14 edificios de 40-60 m2, 10 edificios de 60-100 m2, 7 edificios de 200-
500 m2 e 7 edificios de 500-1000 m2.

Enumeraram-se 56 edificios sem uso atual, ou seja, a grande maioria, deixando de
fora um ou outro edificio que foi construidos ou renovados recentemente ao longo da
linha, como anexos agricolas, e algumas estruturas da Esta¢ao do Pocinho, que ainda
se encontra em atividade como ponto extremo da Linha do Douro.

No que respeita ao estado de conservagao geral dos edificios observam-se: 2 excelentes,
11 bons, 15 médios, 26 maus e 16 péssimos; do que se pode concluir que o estado de
degradagdo ¢ avancado na generalidade dos casos. Registaram-se alteragdes profundas
na geometria estrutural, elementos degradados, partidos, parcialmente removidos
ou inexistentes, ou ainda, vandalizados, sendo necessarias intervencdes urgentes
e significativas para assegurar a preservacao deste patriménio, que ja se encontra
bastante descaraterizado do seu estado original.
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7. Proposta de revitalizacdo da linha férrea. Construir itinerancias

7.1 Percurso entre Pocinho e Barca D’Alva

Vendo o trogo ferrovidrio da Linha do Douro como uma oportunidade de
desenvolvimento e regeneragcdo do territdrio, atualmente desaproveitado, ¢ objetivo
principal deste estudo a formulagdo de uma proposta de intervengdo, que promova a
revitalizagdo do territorio, sensivel aos desafios e problematicas do presente. Pretende-
se encontrar novas formas de apropria¢do, que valorizem as estacdes, apeadeiros e
edificios devolutos que acompanham o tragado dos carris, potenciando espacos de
paragem e observacao, e criando conexdes com os nucleos populacionais e pontos de
interesse mais proximos, através de novas rotas. Perspetiva-se a construgdo de uma
rede capaz de agregar os valores historicos, culturais, patrimoniais, paisagisticos,
gastrondmicos, etc., a autenticidade dos lugares e a realidade das dinamicas ja
estabelecidas no territério. Uma estratégia plural, evolutiva e faseada, que cria novas
oportunidades de interpretacao e fruicdo do patrimonio, que desenvolve a economia
local e garante um maior envolvimento social, que da visibilidade aos valores da regido
e que, consequentemente, amplia a oferta turistica.

Uma visdo de futuro pressupde uma compreensao dos problemas, fragilidades, ameacas,
potencialidades, for¢as e oportunidades. Uma vez desenvolvido esse trabalho de analise,
que vai desde o panorama geral, da grande escala, até ao particular, e equacionados os
varios elementos e identidades que revestem a regiao, tem-se um ponto de partida para
a definicdo de estratégias de dinamizacao deste territério e de criagdao de percursos. A
criagdo de um itinerdrio cultural’ deve promover o intercimbio e contacto entre locais
e visitantes, respeitar a diversidade ambiental do meio e pautar-se por principios de
crescimento sustentavel, de modo, a prever e evitar os impactos negativos da propria
intervengdo. Assim, propde-se uma requalificacdo flexivel e evolutiva, capaz de
admitir a renovacao constante ¢ de se moldar a novas circunstancias. O faseamento
da intervengdo permite que se faca uma avaliagdo do processo de implementagdo de
propostas, que possa ainda ser integrado na definicdo das fases seguintes, garantindo
versatilidade e respondendo as necessidades do presente. Apresentam-se cinco fases
de faseamento, conforme esquematizado na [Fig. 85].

O primeiro passo consiste na requalificacido das infraestruturas férreas e na criagdo
de uma ecopista ao longo do percurso que liga o Pocinho a Barca D’Alva. O processo
de melhoramento da via implica a limpeza da vegetacdo e no perimetro adjacente, a

| Itinerdrio cultural: “... um circuito marcado por sitios e etapas relacionados com um tema. Este tema deverd ser
representativo de uma identidade regional propria, para favorecer um sentimento de pertenca, de reconhecimento
ancorado na memoria colectiva. O conjunto organizado formado pelos sitios e etapas tem um valor emblematico
e simbolico para a populagdo local e, para o conjunto de pessoas externas, denominadas de visitantes. O tema
designado pode dar-se a conhecer a volta de diferentes valores culturais: o vinculo historico, o vinculo etnogrdfico,
o vinculo social, uma corrente artistica, uma identidade geografica, uma identidade geografica, uma identidade
arquitectonica, as actividades tradicionais, as actividades artisticas, as produgées artisticas.” (como citado em
Pérez, 232)
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Fig. 86— Athlone to Mullingar Greenway, Irlanda. Ecopista
paralela a via férrea. Fonte: Autor desconhecido

Fig. 87— Placa informativa na Estagdo de Castelo Melhor,
incorporada no percurso municipal 'D'um Castelo Melhor as aguas
d'Ouro'. Fonte: Elaborada pela autora
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desobstru¢ao da mesma, a reposicdo de carris e elementos em falta (como guardas
e plataformas nas pontes), a substituicdo das travessas de madeira apodrecidas ou
danificadas, ou ainda, a incorporagdo de sinalizacdo — a semelhanca do que foi feito
nas obras de requalificagdo do tro¢o espanhol?>. De modo a obter um percurso seguro ¢
funcional, que deixa em aberto a possibilidade de reativagdo do caminho-de-ferro, por
se acreditar na sua mais-valia, a nivel social, territorial e regional, e por este ser um
topico em constante debate; para o qual, apesar de ainda nao existirem agdes concretas,
se estudam planos, projetos, e se procuram investimentos?.

Por este motivo, a ecopista ¢ proposta como um corredor que ocupa o espago lateral
da linha e reproduz o seu desenho [Fig. 86], sem que haja sobreposicao (excluindo
as zonas de travessia do rio, onde se usariam as pontes existentes, melhoradas para o
efeito), como ¢ habitual na implantagdao de ecopistas em vias férreas desativadas. A
abertura de um caminho regularizado e limpo, que pode ou ndo vir a ser pavimentado,
permite percorrer a totalidade do percurso, sem comprometer o futuro da atividade
frroviaria. Esta ecopista, que daria continuidade a ja existente Ecopista do Sabor
(desde o Pocinho a Duas Igrejas), serve como um primeiro incentivo a dinamizagao
do territdrio, uma vez que, atrai mais gente para o territorio, garante a sua manutengao
e melhoria (luz, bancos, contentores, locais de sombra, limpeza, etc.) e, lentamente,
fomenta o crescimento de novos servigos de apoio ao trilho, como postos de comércio,
restauragdo, parques de aluguer e manutencao de bicicletas, locais de merenda e de
sombra, sanitarios, etc. Além do valor aliado a exploracdo da natureza, a paisagem
e o incentivo ao bem-estar fisico, introduz-se um novo elemento de atratividade ao
percurso, a componente historica e patrimonial - ao adotar como tematica a historia da
Linha do Douro e amemoria do caminho-de-ferro na regido, intensifica-se a experiéncia
para os visitantes, reaviva-se a identidade de um lugar outrora importante e incentiva-
se a reintegra¢do do patrimoénio em ruina. Uma boa forma de fazer seria através da
inclusdo de placas de informagdo em cada estacdo que contemplem um pouco do seu
passado, implantagdo e funcao, a semelhanca do que ja existe na Estacdo de Castelo
Melhor, [Fig. 87], dada a sua insercdo na rede de percursos pedestres ‘Caminhos
Douro’, em especifico no trilho ‘D 'um Castel Melhor as aguas d’ouro’, desenvolvida
pelo Municipio de Vila Nova de Foz Coa.

Em seguida, como segunda fase de intervencgdo, privilegia-se a reabilitacio das
estacoes de comboio inativas, dado que na maioria dos casos se localizam proximas

2 Em Junho de 2017 tiveram inicio as obras de reabilitagdo da historica via férrea que liga Barca D’Alva a La
Frageneda, que no prazo de dez meses concretiza a sua conversdo em itinerario turistico. (Lopez, 2017)

3 “Hd um privado interessado em investir no edificado ferrovidario do Pocinho, revelou Gustavo Duarte, presidente
da CM de Vila Nova de Foz Céa. (...) a IP, em linha com o municipio, refere que estdo a ‘desenvolver estudos
com vista a possivel instala¢do de uma unidade turistica no complexo ferroviario do Pocinho’, num processo que
decorre em articulagdo com a edilidade. ‘O projeto passa nomeadamente pela reabilitagdo de antigas habitagoes
de pessoal, dormitorios de ferroviarios e outro edificado hoje sem utiliza¢do, com reconversdo dos mesmos para
atividades turisticas, bem como a utilizagdo para esse fim dos terrenos circundantes’. A rematar Gustavo Duarte
destacou a importancia do comboio regressar a Barca D’ Alva, e até a Sevilha. Nesse quadro destacou que a
reactivag¢do do corredor é uma das propostas da regido a ser incluida na discussdo Portugal 2030.” (Anénimo,
2018, Setembro 3)
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Fig. 88-Vista aérea sobre a Estacdo Ferroviaria do Pocinho. Fonte: AERO film

Fig. 89-Esquema de proposta programatica para a Estagdo do Pocinho. Fonte: Elaborada pela autora.
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de caminhos de acesso aos nucleos habitacionais, sd3o compostas por conjuntos
de edificios — o que permite maior liberdade funcional e espacial - e apresentam
constru¢des maiores, com uma imagem mais carateristica da linguagem ferroviaria e
melhores preservadas do que os edificios vagos entre estacdes. Dentro destas, cinco
no total, priorizam-se as Estacdes do Pocinho, Coa e Barca D’Alva: o Pocinho pela
proximidade e acessibilidade ao centro urbano de Vila Nova de Foz Cda, por ser o
ponto final do caudal ferroviario ativo, por se situar junto a um pequeno assentamento
habitacional e por ser porta de entrada para o percurso em analise; Coda pela proximidade
ao nucleo de Vila Nova de Foz Cda, ao Museu do Cda e aos nucleos de Arte Rupestre
do Vale do Coa; e Barca D’Alva por ser, igualmente, ponto de partida (ou chegada)
da linha, por beneficiar da existéncia de um pequeno ntcleo de construgdes adjacente,
que inclui bares e restaurantes, junto a margem do rio, pela ligacao de fronteira com
Espanha e por ser local de paragem diaria de varios cruzeiros turisticos.

Para estas estagdes reuniram-se algumas propostas de usos que se consideram
pertinentes e adequadas ao contexto e circunstincia local, a realidade e tematicas do
territorio duriense e ao complexo de construgdes férreas correspondente a cada uma.
E importante compreender que as propostas que aqui se apresentam surgem como
consequéncia do estudo das necessidades, problemas e comportamentos da area
em analise, expondo-se enquanto sugestdes de apropriacdo, ou conjuntos de ideias
ordenadas, e ndo como uma imposic¢ao bruta e densa sobre o que atualmente ¢ vazio. A
eventual implementagdo deste plano teria de se submeter a outros estudos, prioridades,
faseamentos, or¢gamentos, datas, investimentos, entidades, etc., o que poderia resultar
num intervengdo mais ou menos ambiciosa do que a apresentada, com novas derivagdes
e adaptagdes.

Para a Estagao do Pocinho [Fig. 88], por ser ponto de chegada e travessia do concelho
- devido a afluéncia de passageiros do comboio, a conexao proxima com o nucleo de
Vila Nova de Foz Coa e por intersetar a estrada principal que liga Vila Nova de Foz
Coa as terras a norte e a sul -, propde-se a reabilitacdo dos edificios ferroviarios de
forma a promover os produtos locais e a criar uma area de lazer e comércio [Fig. 89].
A semelhanga da reabilitagdo do antigo cais coberto da Régua (usado como exemplo
no ponto 6.2), as estruturas dos cais de mercadorias cobertos, adjacentes a estagdo
ainda ativa, poderiam funcionar como zona de recegdo e oferta de servicos, desde lojas
dedicadas ao comércio local (por exemplo, de degustacdo e venda de vinhos regionais),
a um restaurante com produtos regionais, um posto de turismo que promovesse oS
recursos e atividades do concelho, ou ainda, um posto de aluguer de bicicletas (sendo
este o inicio da potencial ecopista). O cais de transbordo (telheiro), localizado em
frente, poderia acolher, semanalmente, um mercado ao ar livre, com os produtos da
época dos produtores locais, artesanato e gastronomia, oferecendo a comunidade um
espaco de reunido, de divulgacdo e fruicdo das proprias tradicdes. Caso se considere
sustentavel, ou nos tempos de inverno, este mercado poderd ocupar o interior do
armazém de manuten¢do, no extremo do cais; espago que poderd igualmente ser
reabilitado e com programa livre, pronto a acolher atividades e ocupagdes temporarias
promovidas pelo municipio ou entidades locais. Numa fase posterior, e conforme se
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Fig. 90-Estacdo Ferroviaria de Barca D'Alva. Fonte: Autor desconhecido.

Fig. 91— Esquema de proposta programatica para a Estacao de Barca D'Alva. Fonte: Elaborada pela autora.
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justifique a necessidade de ampliar a oferta hoteleira, o complexo de antigas habitacdes
de operarios pode ser recuperado enquanto alojamento turistico, dada a localizagdo
estratégica (proxima da estagdo) e a vista privilegiada sobre o rio.

A Estacao de Barca D’Alva [Fig. 90], localizada no outro extremo da linha desativada,
conta com um total de 11 edificios devolutos de grande variedade tipologica, sendo
por isso um bom exemplo do patrimonio ferrovidrio e das marcas do passado. Apesar
da distancia reduzida ao pequeno nucleo habitacional de Barca D’Alva, a estagdo
encontra-se um pouco isolada desta, uma vez que ndo se encontra no caminho didrio
dos moradores e visitantes. Contudo, a sua implantagdo no territério ¢ bastante
vantajosa, disposta paralela ao rio e com a vista desafogada sobre este, ¢ ainda ponte
de ligacdo com Espanha, o que, devidamente aproveitado, pode significar uma nova
porta de entrada para o Douro e um aumento expressivo do turismo. Barca D’Alva
¢ igualmente porto de paragem de varios cruzeiros do Douro, o que significa uma
afluéncia constante de turistas a vila, ainda que por periodos reduzidos de tempo;
atualmente a oferta existente centra-se em pequenos cafés e lojas de recordacdes, o
que faz com que a presenga dos visitantes, embora impactante na vida da vila, ndo
tenha grande efeito na sua economia. Assim, e de forma a ser resposta a todas estas
consideragdes, a proposta de reabilitagdo do complexo da estagao recai sobre a criagdo
de equipamentos culturais e a preservacao da identidade ferroviaria [Fig. 91].

Propde-se a criagdo de um Museu Ferroviario que reavive a estagdo com um programa
diversificado, composto por zonas de exposi¢do (permanentes e temporarias), zonas
culturais e artisticas (como salas de espetdculos, biblioteca ou bibliocafé que siga
a tematica ferrovidria, espagos livres, que permitam albergar criagdes artisticas,
workshops, eventos, cinema, etc.) e, ainda, zonas de lazer (como um bar e espagos
exteriores com bancos, areas de merenda, aparcamento de bicicletas, pontos de sombra
e paragem voltados para o rio, e areas verdes), que se prolonguem pela margem do rio
até ao porto de Barca D’ Alva, permitindo a travessia direta e sinalizada entre estes dois
pontos. Este complexo cultural pretende reavivar a memoria do passado ferroviario,
dando a conhecer a sua histéria aos visitantes, ao mesmo tempo que lhes oferece
um local de paragem, de experiéncias e de lazer, que se traduz num maior tempo de
permanéncia e de gastos positivos para a economia local; mas deseja, sobretudo, ser
um espaco que reavive a vila e a comunidade local, que interaja com os habitantes
e que seja gerida por estes. O programa quer-se livre e flexivel para que possa ser
preenchido e adaptado pela populacao, de forma a combater as necessidades culturais
da zona, em especial, das suas camadas mais jovens.

A Estagdo do Coa [Fig. 92], enquanto ponto intermédio da linha, é muito menos
visitada, ndo por falta de acessos, mas por falta de um motivo que leve as pessoas
a ir ao seu encontro. De disposi¢do bem mais modesta, que conta somente com dois
edificios de reduzidas dimensoes (edificio de passageiros e habitacao de operarios, no
piso superior, e instalacdes sanitarias), a Estacdo do Coa beneficia da convivéncia dos
Nucleos de Arte Rupestre do Vale do Cda e do Museu do Cda, inseridos no PAVC, da
imagem paisagistica da confluéncia do Rio Coa com o Rio Douro e da proximidade
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Fig. 92—Estacdo Ferroviaria do Coa. Fonte: Adriano Ferreira - Foz Coa

Fig. 93-Esquema de proposta programatica para a Estacdo do Coa. Fonte: Elaborada pela autora.
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com a cidade de Vila Nova de Foz Coa, apenas a 3km de distancia. Cré-se que a sua
reabilitagdo deve integrar os esforgos de preservacao, discussao e partilha do patrimonio
associado a arte rupestre, trazendo para a linha esta marca tdo profundamente intrinseca
ao territério. Deste modo, sugere-se a conversao do edificio principal da estagdo num
Centro Interpretativo de Arte Rupestre do Vale do Coa [Fig. 93], complementar a
atividade desenvolvida pela Fundagdao Coda, que revele a historia da ocupacao do
territério e os nucleos de arte rupestre que pontuam o vale, e que, posteriormente,
encaminhe os turistas que atravessam a via férrea a penetrar o territorio e conhecer o
museu e visitar. Um local de investigacdo, comunicacao e exploracdo da arte rupestre,
complementado por uma area de cafetaria, mercearia e posto turistico.

A terceira fase do plano de intervengdo ocupa-se, como foi referido anteriormente,
da reabilitagdo das Estacoes de Almendra e Castelo Melhor, de forma a pontuar o
percurso com estruturas de apoio e abastecimento. O carater funcional a adotar em cada
estacdo ¢ deixado propositadamente em aberto, para que seja atribuido conforme as
necessidades e caréncias de usos que se forem verificando com a utilizagdo por parte da
populagdo. Contudo, espera-se que estes incorporem alguns servigos complementares
a ecopista, como sanitdrios, postos de manutenc¢do de bicicletas, comércio, locais de
paragem (por exemplo na praia fluvial de Almendra, em frente a estag@o), entre outros;
além de servirem como pontos de ancoragem entre a linha e os povoados para 14 das
encostas, nomeadamente, as freguesias de Almendra e Castelo Melhor, divulgando os
recursos, bens patrimoniais, interesses, atividades e eventos que estas escondem.

O quarto passo procura a recuperacio e reintegracio dos edificios devolutos ao
longo da linha férrea nas dinamicas territoriais e sociais do percurso, a este ponto ja
totalmente ativo e do qual se podem tirar conclusdes de afluéncia, custos, necessidades
e problemas. Equivalente ao que foi referido no ponto anterior, para as Estagdes de
Almendra e Castelo Melhor, ndo sdo atribuidas fun¢des ou usos, ou uma ordem de
intervengdo. Trata-se de um processo sem tempo e sem imposi¢des. A requalificagdo
deve responder diretamente a uma necessidade encontrada, pelos utilizadores, pelo
municipio, pelas entidades responsaveis pelo plano de desenvolvimento da linha, ou
outros, na altura e dentro das condic¢des que se julguem ser adequadas. As possibilidades
sdo varias, desde instalacOes sanitarias, a cafés, quiosques, comércio orientado a
ecopista, alojamento, mercearias, exposigdes, programas temporarios; a chave esta em
ouvir as vontades e os problemas apontados por quem convive e habita este percurso,
para que a sua experiéncia seja melhorada.

Em acréscimo, e para colmatar a atual auséncia de circulagao na linha férrea, considera-
se o uso de estruturas méveis sobre os carris, com a possibilidade de vencer todo o
percurso, tais como, antigos vagoes e carruagens (veiculos ferroviarios de transporte
de passageiros mercadorias), reutilizados como estruturas moveis de cariz temporario
(como apresentado no projeto Vigon del Saber, no ponto 6.2), que podem albergar
bibliotecas ambulantes, vendas especificas de produtos, provas de degustacdo de
vinho, entre outros, podendo funcionar aos fins-de-semana ou esporadicamente, num
circuito entre estagdes, ou adotarem uma posi¢do temporariamente fixa; e railbikes
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Fig. 94— (cima, esq.) Railbike com duas bicicletas individuais. Fonte: Autor desconhecido
Fig. 95— (cima, dir.) Railbikes para duas ou mais pessoas. Fonte: Autor desconhecido
Fig. 96— Armazém das Locomotivas na antiga Estacdo de Barca D'Alva. Fonte: Antonio Batista
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(bicicletas fixas aos carris da linha férrea) [Fig. 94 e Fig. 95], a funcionar em horarios
programados e que podem adotar varias formas — individuais, pares ou grupos, e ser
removidos a qualquer altura. No caso de se querer desimpedir a linha, estes podem ser
alojados no antigo edificio de locomotivas de Barca D’Alva [Fig. 96].

Tem-se consciéncia que o sucesso deste conjunto de propostas depende da aceitagdo
das mesmas pela populacao mas também pelos diversos agentes presentes no territorio,
e de uma agdo concertada entre os mesmos, que garanta adicionalidade de impactos.
Atrair e potencializar o turismo, com o intuito de usufruir do crescimento exponencial
que se tem verificado nos ultimos anos, ¢ um dos principais objetivos tragados, pois,
sabe-se que a partida este funciona como catalisador de receitas e assegura uma certa
sustentabilidade ao projeto. Porém, o seu interesse estende-se para além dos niimeros
- além de apoiar a conservagao do patrimonio cultural e as tradi¢des, o turismo assume
correntemente o exercicio de as reinventar, comunicar e traduzir para uma linguagem
presente.

E, naturalmente, importante assegurar que os novos enquadramentos e interpretagdes
respeitam e correspondem a veracidade dos acontecimentos do passado cultural a
retratar. O melhor método de garantir uma comunicagao cultural e tradicional auténtica
¢ trabalhando em cooperagdo com as comunidades locais, envolvé-las nos processos
de construgdo de estratégias territoriais, recorrer a sabedoria e experiéncia diaria para
contar a historia do lugar, promover a interse¢do entre o turismo e os moradores, quer
seja trazendo a populagdo a novas praticas e experiéncias (culturais, lazer, diversao,
etc.), quer seja levando os turistas até aos povoados e as atividades tipicas do lugar
(cultivo do vinho, da azeitona, da améndoa, conhecer a arquitetura vernacular e
religiosa, experienciar artesanato local, etc.).

Deste modo, s6 faz sentido pensar numa proposta de percurso quando este se
encontra articulado ao territoério, quando o seu inicio, meio e fim abrem hipdteses
para outros percursos, outras viagens, outras experiéncias. Identificar lugares, que se
relinem em percursos; percursos, que se cruzam e intersetam em redes; e redes, que se
circunscrevem ao territorio, que o pontuam, agregam e irrigam. Conectar as pessoas
ao patrimoénio, o patriménio as pessoas, o passado ao presente e o presente a historia,
a paisagem, a natureza, ao lugar.
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Fig. 97— Proposta esquematica de percursos entre a Estacdo Ferroviaria do Coa e o centro de Vila Nova de Foz Céa.
Fonte: Elaborada pela autora.
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7.2 Percursos entre a Estacdo do Céa e Vila Nova de Foz Coa

Seguindo a légica de inter-relacdo territorial, tornou-se pertinente desenvolver uma
proposta de caminho/ itinerancia, que transportasse o transeunte da linha férrea para os
nucleos habitacionais e vice-versa. Esta proposta reflete a ligagao entre apenas uma das
estacoes ferroviarias inativas e o nucleo de habitagdao mais proximo, funcionando como
hipotese de articulagdo entre estes dois pontos. A drea escolhida enquadra a Estac¢ao do
Coda e o nucleo populacional de Vila Nova de Foz Coa (analisado no capitulo anterior).
A escolha da Estagdo do Coa deteve-se no seu potencial de evolugdo como ponto de
chegada e entrada no territério, como ponto de ramifica¢ao para diversas experiéncias
e percursos, € como ponto de articulagdo entre o rio, o patrimoénio cultural (introduzido
pelo Museu do Coa e os Nucleos de Arte Rupestre) e as povoagdes. A priorizacao da
Estacdo do Cda advém, entdo, da sua localizagdo vantajosa e da facilidade de integragao
numa dinamica cultural e turistica que o proprio municipio tem vindo a desenvolver.

A principal diretriz deste desenho de rotas € o de criar alternativas, diversidade, oferta,
de forma a garantir uma interagao constante e renovada entre o rio e as gentes. Como
tal, procura-se, acima de tudo, integrar os recursos e atividades ja existentes em
caminhos comunicantes e distintos. Percursos a varias velocidades, feitos por diferentes
meios de transporte, com paragens e entretenimento cultural, ou simplesmente de
deslocagdo. Assim, entre a cidade e a estagdo desenham-se quatro possibilidades,
marcadas com diferentes grafismos na [Fig. 97], algumas ja existentes e outras, novas,
em articulagdo com elas: 1) percurso rodoviario assegurado por meios de transporte
publicos periodicos, como o autocarro; 2) percurso pedestre até ao Museu do Coa,
incentivando a sua visita, com possibilidade de transporte desde este até ao centro de
Foz Cda; 3) percurso de jipe ou barco pelo Vale do Cda que contempla a visita a um
Nucleo de Arte Rupestre, com fim em Foz Cda; 4) eventual ligacao por teleférico, dado
o declive do terreno. Todas estas itinerancias adotam como ponto inicial a Estacao do
Coa que, a ser requalificada enquanto Centro Interpretativo de Arte Rupestre do Vale
do Cda se tornaria no terceiro elemento do PAVC e serviria como local de rececdo
e divulgagdo do parque para quem se desloca pela linha férrea; contudo, o sentido
inverso, com origem em Vila Nova de Foz Coa, devera ser igualmente possivel.

Tornar o centro de interpretagdo num novo ponto de partida para a visita aos nucleos
rupestres, possibilitaria o alargamento das visitas e poderia, eventualmente, levar a
abertura ao publico de um novo nucleo de arte rupestre. Atualmente ¢ apenas possivel
visitar trés nucleos, todos com inicios diferentes: Canada do Inferno, com partida do
Museu do Coa; Penascosa, com partida do Centro de Recegdo da aldeia de Castelo
Melhor; e Ribeira de Piscos, com partida do Centro de Rececao da Aldeia de Muxagata.
Por motivos logisticos e de conservagao do patrimonio, o nimero de visitas € reduzido,
bem como, o nimero de participantes®.

4 “Por razées logisticas e de conservag¢do patrimonial, existe um limite de visitantes por dia/sitio, atendendo a
especificidade de cada um. Todas as visitas sdo orientadas e realizadas nas viaturas todo-o-terreno do PAVC, com
capacidade cada uma para 8 visitantes e um guia. As gravuras paleoliticas mostradas ao publico estdo bastante
patinadas pelo tempo e esse factor, aliado as frequentes sobreposigdes entre motivos, tornam-nas dificeis de ver e
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Fig. 98— Proposta esquematica de percurso entre a Estacdo do Coéa e Museu do Coa. Fonte: Elaborada pela autora.
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A cidade de Vila Nova de Foz Cda representa um forte potencial turistico, dado ser sede
de municipio e o principal centro urbano do Douro Superior. Além de ser pontuada por
diversos monumentos representativos do patriménio civil, religioso, arqueologico e
militar, detém um imenso valor historico no seu conjunto de aldeias e vilas (Almendra,
Castelo Melhor e Freixo de Numao). Tornar a Estacdo do Coa no inicio de um novo
eixo de ligacdao ao centro da cidade, como polo independente e igualmente atrativo,
garantiria um maior sucesso das rotas propostas e, consequentemente, um maior volume
turistico. Para tal, além da revitalizagdo da linha desativada do Douro, poderiam ser
acrescentados e articulados novos meios de chegada a Estacdo do Coa, entre eles, a
criacdo de um cais de paragem para os cruzeiros do Douro (maior fonte de rendimento
e afluéncia turistica da regido) ou a reativagdo ferrovidria entre o Pocinho e Barca
D’Alva, ainda que se tratasse de um transporte de menor dimensao e frequéncia do
que o anterior comboio.

7.3 A Estagdo do Coa. Desenhar o lugar

Como exercicio final de compreensdo do territério as varias escalas, desenha-se uma
proposta de intervencdo para a Estacdo do Cda [Fig. 97], a uma escala mais sensivel e
reveladora de intengdes, seguindo as diretrizes de integracdo na paisagem que se tém
vindo a tracar. Como tal, retoma-se a ideia de incorporacdo do Centro Interpretativo de
Arte Rupestre do Vale do Cda no edificado da estacao.

O Centro Interpretativo sugerido funcionaria enquanto espago cientifico e cultural,
de pequenas dimensdes, e enquanto complemento das atividades que se desenvolvem
atualmente pelo PAVC em prol da conservagdo, investigacdo e comunicacdo dos
nucleos de arte rupestre reconhecidos. Pretende-se a constru¢do de um espago de
acolhimento as mais diversas agoes e atividades, que podem ir desde levantamento
cartografico e fotografico, estudo e investigacdo, publicagdes, arquivo historico,
exposicoes, atividades pedagdgicas e ludicas, acdes de formacdo e atividades de
divulgagdo e sensibilizagdo. Além de, como referido anteriormente, poder ser ponto de
partida para visitas guiadas a um novo ntcleo rupestre, alargando a oferta atual.

Este equipamento cultural seria inserido no antigo edificio de passageiros, com cerca
de 75m? de area no piso térreo, ¢ com possibilidade de se estender a um segundo piso.
O estado atual da construgao ¢ bastante debilitado [Fig. 99], sem cobertura e laje entre
0s pisos, com vegetacdo densa no piso térreo, varios danos e falta de elementos nas
paredes exteriores, € um espaco interior completamente vazio. Pode-se apenas contar

interpretar. Os horarios das visitas sdo escolhidos em fung¢do da melhor luminosidade natural para a observagdo
das gravuras, de forma a potenciar ao maximo a sua visualizagdo. Os sitios da Canada do Inferno e da Ribeira
de Piscos sdo visitados apenas durante a manha, quando os painéis sao iluminados pela luz solar mais ou menos
rasante. Pelo contrdrio, os painéis da Penascosa, situados na margem direita do rio, encontram-se a sombra
durante a manhd, pelo que este sitio é visitado apenas durante a tarde. Desta forma, e tendo também em conta
a dura¢do média de cada visita, informamos que num dia util ndo é possivel visitar mais que dois sitios com
gravuras, um de manhd e outro a tarde.” (PAVC, s.d.)
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Fig. 99— Vista aérea sobre a Estacdo do Cda. Fonte: Jodo Silvério

Fig. 100- Fotografia panoramica do interior do edificio de passageiros da Estacio
do Coa. Fonte: Elaborada pela autora

Fig. 101 Instalagdes sanitarias da Estacdo do Cda. Fonte: Elaborada pela autora.

132



REVITALIZAR O TERRITORIO DO ALTO DOURO - A LINHA FERREA DE POCINHO A BARCA D'ALVA

com a estrutura das paredes em xisto, que resiste a passagem do tempo e permite
conservar o carater da estacao [Fig. 100]. No antigo edificio destinado as instala¢des
sanitarias, igualmente danificado e sem cobertura, mas que conserva quase a totalidade
do revestimento em azulejos no exterior, com cerca de 15 m? de area [Fig. 101], prevé-
se a incorporagdo de um pequeno café de apoio ao centro de interpretagao e a ecopista.

Toda a area adjacente seria limpa e os espagos aproveitados enquanto local de estar
publico. Assim, considera-se importante a incorporacao de areas com bancos, sombra,
arvores, e uma zona de esplanada para o café. Delimita-se, desde ja, uma area para
uma possivel expansdo do centro ou que funcione enquanto complemento deste.

O acesso a estacdo ¢ atualmente feito por uma estrada de declive acentuado que se
desenha por trds da estacdo, além da eventual possibilidade de acesso pela linha
férrea, pretende-se adicionar uma nova forma de chegada, através da criagdo de um
percurso pedestre com inicio nas traseiras da esta¢do e fim num ponto de um caminho
pedestre existente com ligagdo ao Museu do Cda. Este local, que apresenta uma
posi¢do privilegiada sobre a paisagem, revela potencial enquanto espago de paragem e
descanso, propondo-se, por isso, a criacado de um miradouro com area de contemplagao,
sombra e um ponto de abastecimento de agua.

Este trilho pretende atenuar a dificuldade imposta pela inclinagdo do terreno e separar
a circulagdo automovel da circulagao pedestre, dado tratarem-se de ruas estreitas e
sem espago seguro para os pedes; para tal, sugere-se a constru¢do de um passadico de
madeira, composto por escadas, com um tragcado articulado e adaptado as curvas de
nivel e topografia da encosta.

Como ponto intermédio do passadico julga-se positiva a integracdo de uma area de
restauracdo e/ou cafetaria, igualmente acessivel por transporte rodoviario, uma vez
que interseta a estrada de acesso a estagdao. Este novo edificio, elevado na encosta
e com esplanada sobre o rio Douro, ndo sé proporciona uma maior oferta turistica,
como introduz um novo elemento atrativo para a area, fortalecendo-a enquanto lugar
de interesse com atividade permanente.

Traga-se assim uma hipdtese de desenho e frui¢ao do lugar, que procura dotar a antiga
estacdo de novos usos e dindmicas, estabelecendo-a como local de chegada - tanto para
o movimento turistico da ecopista como do turismo fluvial-; paragem — para apreensao
de conhecimentos e atividades culturais oferecidos pelo centro de interpretacdo-;
e penetracdo no territorio — através dos percursos desenhados e que integram a
divulgacdo e visita do patrimonio, recursos e bens de interesse da regido. Deste modo,
a distancia entre a estacdo e o museu € estreitada e a sua conexao reforgada, o territdrio
torna-se mais atrativo e facilmente percorrivel, e os seus pontos fortes ganham maior
relevo, uma vez que se criam novas formas de sentir, vivenciar € observar a paisagem,
adaptadas a escala e presen¢a humana.
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Consideracoes finais

Reconhecer o valor patrimonial da paisagem do Alto Douro Vinhateiro representa
um passo bastante positivo para o desenvolvimento do territorio, porém, o titulo
desacompanhado de incentivos e iniciativas a longo prazo, continua a posicionar a
regido aquém do seu verdadeiro potencial. Numa altura em que o tema da interioridade
¢ premente, pelos problemas de assimetria e disfuncionalidade regional, torna-
se pertinente estudar e repensar o territoério portugués. A procura de solu¢des para
combater a crescente desertificacao e desinteresse generalizado pelas areas rurais deve
ser transversal a todos os setores, multidisciplinar e diversificada.

A presente investigacdo procurou desvendar e analisar as varias camadas do territorio
duriense, um territorio que cresceu fortemente influenciado pela atividade vitivinicola
e pela envolvéncia da populag@o no seu cultivo e produgdo, porém, este cendrio ja ndo
¢ real; a propriedade das terras e vinhais esta hoje bem distante das gentes do Douro,
que, por sua vez, vao sendo cada vez menos e mais distantes da paisagem. O problema
das acessibilidades e articulagao entre nicleos habitacionais, acompanhado da grave
escassez de servigos, infraestruturas e iniciativas culturais, tornam o abandono do
territorio quase num passo natural para as faixas etarias mais jovens. O indice de
envelhecimento aumenta de ano para ano e estas areas carecem de formas de transmitir
e reintegrar os seus recursos, tradi¢des, historia e identidade, nas dinamicas sociais do
presente; sendo forgadas a assistir & degradag@o continua do patrimoénio, de lugares e
memorias, de um passado tao vivo e proprio.

E exemplo dessa realidade a linha férrea desativada do Douro, que, apés o seu
encerramento em 1988, se encontra totalmente ao abandono e cujo patrimonio
ferroviario se encontra em ruina, sem que haja ainda um plano de preservagdo ou
requalificacdo agendado. O potencial da reconversdao desta via férrea no territorio
motivou o enquadramento da investigacdo sobre as areas que a circundam, para que
se trace uma proposta de requalificacdo dindmica do territorio com base na relagao
do homem com o espago, - habitar, circular, renovar a paisagem dispersa. Voltar a
sincronizar a atividade do homem com a natureza, a histdria, o patrimonio e a tradigao,
existentes nesta unidade de paisagem. Para coser novamente o tracado ferrovidrio ao
territorio torna-se necessario um exercicio de recolha e analise, a varias escalas e em
multiplos ambitos, do seu desenvolvimento e das dindmicas que o habitam.

Reconheceu-se a presenga dominante da vinha, mas também do olival e amendoal,
nas encostas, pontualmente intersetadas pelo casario e edificado das quintas ou por
miradouros sobre o rio Douro. Percebeu-se que existe uma quantidade significativa
de bens patrimoniais espalhados pela paisagem, sobretudo marcados por nticleos de
arte rupestre (classificados como Monumento Nacional), sitios arqueolédgicos, igrejas,
castelos e arquitetura civil de interesse, além de, neste espago, colidirem quatro areas
e parques protegidos. Estudou-se o impacto do turismo nos ultimos anos, traduzido
numa intensificagdo da procura, a qual nem sempre se tem sabido dar resposta,
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contudo, uma vez que esta ¢ uma atividade que garante algum movimento econémico,
os esforgos tém sido cada vez superiores - desde os cruzeiros de curta e longa duragao
pelo rio Douro, ao investimento gradual no alojamento turistico, a criacdo de rotas e
itinerarios culturais que interligam varios pontos de interesse, ou, ainda, a uma maior
promoc¢ao e comunicagdo para o exterior. Procurou-se compreender a populacdo que
habita o ntcleo habitacional mais proximo (Vila Nova de Foz Cda), além dos usos e
atividades atualmente em funcionamento, de forma a entender quem sao os moradores
e que lacunas existem a nivel de infraestruturas, equipamentos, usos, servigos, etc.,
concluindo-se que a cidade ¢ primordialmente habitacional e regista uma escassez de
iniciativas e espacos culturais, o que esta intimamente ligado a populacao em maior
défice - as camadas jovens -, para as quais se devem orientar maiores esforgos de
fixacdo e desenvolver mais oportunidades de emprego. E estudaram-se os eixos de
ligacdo e chegada a este territorio, ressalvando a importancia do Pocinho por ser o
unico ponto de contacto com o transporte ferroviario ativo e de Barca D’ Alva por ser
limite de fronteira com Espanha.

Desenvolveu-se, assim, uma proposta setorizada em trés partes de requalificagdo do
espago, que se articulam entre si e com diferentes aproximagdes a paisagem. Uma
primeira de recuperagdo da linha férrea, que incorpora todos os edificios adjacentes,
atualmente sem uso e em ruina, identificados e analisados no ponto 6 do capitulo
III (e, individualmente, nos anexos), tendo em conta as carateristicas, mais-valias e
potencialidade de cada. Trata-se de uma intervencdo faseada, sustentavel e adaptavel
a novas circunstancias e entendimentos que vao surgindo, que deixa em aberto a
possibilidade de reabertura do caminho de ferro, dado ser um tdpico frequentemente
abordado pelos locais, pelo municipio e a nivel nacional. A segunda proposta pretende
interligar a linha férrea e a zona da margem do rio as dareas dentro das encostas,
onde se encontram as pessoas, reconectando estes dois pontos através da criagao de
possibilidades. Aproveitando os trajetos ja existentes e injetando-os de novos percursos
ou novas formas de mobilidade, ramificam-se quatro ideias de itinerancia entre a
Estacdo do Coa e o centro de Vila Nova de Foz Cda. Num terceiro momento, esboca-
se uma proposta mais proxima, mais atenta aos espagos, aos edificios, a paisagem, e
ao movimento do homem entre eles. Repensa-se o caminho entre a Estacdo do Coa e o
Museu do Coda, incorporando novos programas, novos elementos na paisagem, novos
lugares de paragem e de circulacao.

Pretendeu-se criar, com este trabalho, um espaco de reunido de instrumentos,
conhecimentos e analises criticas, para se repensar o territorio do Douro, a intervengao
e reintegragdao de estruturas patrimoniais no panorama social atual e em novas
leituras dinamicas da paisagem. Foram langadas algumas hipoteses e estratégias para
desenvolver o territorio as varias escalas, e, embora, estas propostas ndo se tenham
maturado o suficiente e se mantenham no estatuto de intengdes, delineam bases para
novos caminhos e abordagens, numa altura em que ¢ claramente urgente atuar no
interior do pais. As fichas de caraterizacdo do edificado abandonado ao longo da linha
férrea desativada simbolizam esta vontade em identificar o que existe, e que ainda
ndo foi estudado ou sequer inventariado, e perceber de que forma este conjunto de
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interesse patrimonial pode voltar a acolher novos usos e ser motor de revitalizacdo e
atracdo. Para desenvolvimento futuro pode-se considerar a necessidade de fazer um
levantamento mais exaustivo e atento do estado de conservacao dos edificios, com
auxilio externo, e, nessa fase, justifica-se a reformulagdo das fichas de caraterizagao.

Manteve-se presente, desde o inicio, a ideia de articular, pontuar e interligar o territorio,
por se saber que este nao carece de bens, lugares ¢ memorias, mas sim de caminhos
que os conectem e expliquem. Esta investigag¢do pretende ser contributo, do ponto de
vista urbanistico e arquitetonico, para novas formas de pensar e articular, novamente,
o territério a quem o habita e visita. Territorio, composto por redes; redes, feitas de
percursos; e percursos, pontuados por lugares. Lugares esses que procuram a relagao
com o homem e a renovagao constante, permeavel as novas formas de vida.
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Tabela 3 - Tabela 4 - Elaboradas pela autora, com base nos dados do INE e PORDATA.
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
1 |41 .027972, -6.933556 |
Uso original

Instalagdo sanitaria

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|9 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte @ Sul ONascente O Poente

Numero de pisos

b ]

Implantagcao

P

= 4

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
sujidade, descascamento da tinta;

@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betso

- Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo média das telhas;

- Impossibilidade de acesso ao interior;

- Construgao circundada por vegetagéo densa.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I

151



p
Caraterizacao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio

u |41 1027923, -6,933697 |

Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo de
operarios

Uso atual
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Epoca de Construgido
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N
[i68m | @
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
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( - ~ ~ -
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
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. ujidade, descascamento da tinta e destacamento de
Paredes exteriores elementos da parede;
O Paredes de alvenaria de pedra OBetao - Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas

de elementos, numa zona, e colapso de estrutura de
|suporte da cobertura, noutra;
O Paredes de tabique de madeira - Area sem revestimento de piso e coberto por

@ Paredes de alvenaria de xisto

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique) egetacéo.
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica
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L
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|sujidade, descascamento da tinta e vandalizado com
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deterioragdo acentuada, elementos em falta e
infiltragdes;

- Vaos de portas e janelas fechadas por blocos de
cimento;

- Pavimento regular e com fendilhagdes de pequena
abertura;

- Estrutura em madeira de suporte da cobertura
completa, com ligeiros sinais de deterioragéo.

L
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|il |41 .027700, -6.933972 |
Uso original
Plataforma giratéria oo
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Numero de pisos Interesse patrimonial
D Aba |O singular @ Conjunto O Sem interesse
a _N . )
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo - Area sem revestimento de piso e coberto por
. vegetagao;
Paredes exteriores - Infraestruturas dos carris enferrujados e com
@ Paredes de alvenaria de pedra OBetgo elementos em falta:

- Travessas de madeira em deterioragédo grave, com
falhas e em risco de quebra.

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
5 |41 1027453, -6.934151 |
Uso original

Edificio da Caldeira

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Provave|mente século XIX |

Area de construgio i
N
[15 m? | @
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|© Norte O Sul ONascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
baixo do solo El |O singular @ Conjunto O Sem interesse |
( - ~ ~ -
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @Mau O Péssimo - Revestimento das paredes exteriores com manchas,
. descascamento da tinta e destacamento de elementos
Paredes exteriores da parede;
O Paredes de alvenaria de pedra OBetéo - Vaos de portas e janelas fechadas por blocos de
@ Paredes de alvenaria de xisto cimento;
] ) - Impossibilidade de acesso ao interior;
O Paredes de tabique de madeira - Construgao circundada por vegetacdo densa;

O Paredes mistas (alvenaria e tabique) - Estrutura da caldeira enferrujada e deteriorada.

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
6 |41 .027398, -6.934385 |
Uso original

Habitagdo de operarios

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Provave|mente século XX

Area de construgio

|82 m?

Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente

Numero de pisos

:

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Betzo

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original;

grafitos;

- Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo média das telhas;

- Impossibilidade de acesso ao interior;

cimento.

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I

- Revestimento das paredes exteriores com falhas
reduzidas e algumas manchas, vandalizada por

- Vaos de portas e janelas fechadas por blocos de




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas

u |41 1027250, -6.935168 |

Uso original

Cais coberto e habitagdo de operarios

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|600 m? |

Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

' o]

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Estrutura deteriorada, com infiltragdes e corroséo;
- Revestimento de madeira em mau estado, com

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

@ Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

falhas de elementos e alteragdo de cor;

de elementos;

- Pavimento do cais coberto regular e com
fendilhagdes;

- Revestimento das paredes interiores das antigas
habitagdes de operarios com falhas , destacando
elementos da parede;

- Pavimento das antigas habitagdes de operarios

Revestimento das paredes exteriores

degradado e parcialmente removido;

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado

O Azulejo

- Teto das antigas habitagdes com abaulamento; -

em risco de queda.

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas

Revestimento do teto com falhas, em desagregagéo e

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I

157



p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
8 |41 .027157, -6.935777 |
Uso original

Cais coberto

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio i
N
oo | ®
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|© Norte O Sul ONascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
El |O singular @ Conjunto O Sem interesse |
( - ~ ~ -
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @ Mau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;
. - Estrutura com alguma deterioragao, infiltragdes e
Paredes exteriores corrosao:
O Paredes de alvenaria de pedra O Betfo - Revestimento de madeira em mau estado,

degradado, com falhas de elementos e alteragéo de
cor;

O Paredes de tabique de madeira - Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo média;

- Laje com fendilhagdes.

(O Paredes de alvenaria de xisto

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
@ Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
o |41 1026992, -6.936644 |
Uso original

Edificio de Locomotivas

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séx. XIX |

Area de construgio i
q
a5 | @
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|© Norte O Sul ONascente O Poente | |O Edificio isolado @ Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
C El |O singular @ Conjunto O Sem interesse |
( - ~ ~ -
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @ Mau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;
. - Revestimento das paredes exteriores com manchas,
Paredes exteriores |sujidade, descascamento da tinta e vandalizado com
@ Paredes de alvenaria de pedra OBetgo grafitos;
O Paredes de alvenaria de xisto - Vaos das portas e janelas fechados com blocos de
] ) cimento;
O Paredes de tabique de madeira - Elementos do interior mantém a geometria original,

embora se encontrem sujos e degradados;
- Laje de separagdo de pisos e paredes interiores em
O Estrutura de madeira madeira com deterioragéo e corros&o.

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas

M |41 1026959, -6.937114 |

Uso original

Edificio de Passageiros da antiga Estagéo de

Barca D'Alva
Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|680 m? |

Orientagao fachada principal
|© Norte O Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

e

=]

=

Disposicao da construgao

|O Edificio isolado @ Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

Paredes exteriores

@ Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado

O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original;

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
|sujidade, descascamento de tinta e vandalizado com
grafitos;

- Vaos das portas de janelas fechados com blocos de
cimento;

- Descolamento do azulejo em grandes areas
revestimento;

- Pavimento do interior sem revestimento e degradado;
- Paredes interiores com falta de revestimento, em
degradacgéo, vandalizadas e com manchas;

- Tetos falsos em risco de queda e parcialmente em
falta.

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
11 |41 .026862, -6.937488 |
Uso original

Instalagdes sanitarias

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|50 m? |

Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

' o]

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

@ Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

com degradagéo grave;

desgastada;
- Revestimento das paredes completo;
- Impossibilidade de acesso ao interior;

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

- Estrutura em madeira completa, ligeiramente

- Revestimento da cobertura com falta de elementos e

- Vaos das portas fechados com blocos de cimento.

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
12 |41 .026818, -6.936682 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|22,5 m2 |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul ONascente @ Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo Abaixo do solo El |O singular @ Conjunto O Sem interesse
-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo - Estrutura com desagregacdo e destacamento de
. elementos;
Paredes exteriores : _ - Colapso da estrutura de suporte da cobertura;
O Paredes de alvenaria de pedra OBetéo - Revestimento da cobertura em estado de
O Paredes de alvenaria de xisto degradacgéo grave, partido e caido no interior da
] ) construgao;
@ Paredes de tabique de madeira - Revestimeto das paredes exteriores com falhas,

O Paredes mistas (alvenaria e tabique) fendilhagdes, manchas e vandalizado com grafitos.

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
13 |41 .028579, -6.947156 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido

|Séc. XIX |
Area de construgio i N
2 ‘.\ \\ m
|43 m | o/
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte @ Sul ONascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo Abaixo do solo El |® singular O Conjunto O Sem interesse |
-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo | LRevestimento das paredes exteriores com manchas,
. ujidade e fendilhagdes de pequena abertura;
Paredes exteriores - Revestimento da cobertura completa, com
O Paredes de alvenaria de pedra O Betao deterioragao média das telhas;
@ Paredes de alvenaria de xisto - Impossibilidade de acesso ao interior, por este estar

fechado.
O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas

\u |41 .028434, -6.947032 |

Uso original
Habitagdo

Uso atual
|Habitagéo |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

Implantagcao

Paredes exteriores

N
o m? | ®
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul ONascente @ Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo Abaixo do solo El |® singular O Conjunto O Sem interesse
-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @ Mau O Péssimo - Estrutura com alteragéo de geometria (paredes
deformadas);

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

da parede;

- Paredes exteriores com fendilhagdes de grande
abertura;

- Revestimento da cobertura com telhas partidas,
rachadas ou deslocadas;

- Caixilharias em madeira em estado avangado de
deterioragao;

- Impossibilidade de acesso ao interior, por se

Revestimento das paredes exteriores

encontrar atualmente em uso.

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e destacamento de elementos




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
15 |41 .029165, -6.956683 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente anexos
agricolas

Uso atual

|Coincidente com o uso original |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|845 m? |

Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente |
Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Estado de conservacao geral

Implantagcao

/'IJ\
7

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular O Conjunto @ Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Observagées

|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento da cobertura completa e em bom

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

estado de conservagéo;

- Caixilharias e portas em bom estado;

- - Impossibilidade de acesso ao interior, por se
encontrar atualmente em uso.

Revestimento das paredes exteriores

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
16 |41 .035048, -6.970572 |
Uso original

so desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XX

Area de construgio

|56 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte O Sul @ Nascente O Poente

Numero de pisos

b ]

Estado de conservacao geral

Implantagcao

o

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|® singular O Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com falhas

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

reduzidas na pintura, manchas e humidade;

- Revestimento da cobertura com ligeira deterioragdo e
falhas de elementos pontuais;

- Pavimento do interior completo, com degradagéo
média;

- Caixilharia empenada e degradada.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I




p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
17 |41 .024696, -6.980961 |

Uso original

Uso desconhecido. Pertencente a antiga Quinta
de Séo Cibrao

Uso atual

|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|285 m? |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|© Norte O Sul ONascente O Poente | |O Edificio isolado @ Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
) ) El |O singular @ Conjunto O Sem interesse |
( - ~ ~ -
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @ Mau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;
. - Revestimento da cobertura inclinada com
Paredes exteriores deteriorago acentuada e com um grande nimero de
O Paredes de alvenaria de pedra O Betao elementos em falta:

- Colapso parcial da estrutura de suporte da cobertura;
- Area sem revestimento de piso e com alguma
O Paredes de tabique de madeira vegetacso.

@ Paredes de alvenaria de xisto

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado

O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I

167




168

r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
18 |41.025130, -6.981566 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo da
antiga Quinta de S&o Cibrao

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|140 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte O Sul @ Nascente O Poente

Numero de pisos

Estado de conservacao geral

Implantagcao

Disposicao da construgao

|O Edificio isolado @ Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo

Paredes exteriores

| |~ Estrutura com alteragdo de geometria (paredes com
abaulamentos);

@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e grandes areas de
destacamento de elementos da parede;

- Paredes exeriores com fendilhagdes de grande
abertura;

- Colapso da estrutura de suporte da cobertura;

- Revestimento da cobertura em estado de
degradacgéo grave, partido e caido no interior da
construgdo;

- Teto com abaulamento e cedéncias, em risco de

Revestimento das paredes exteriores

queda dos restantes elementos.

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I




p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
19 |41 .025076, -6.981675 |
Uso original

Uso desconhecido. Pertencente a antiga Quinta
de Sao Cibrao

Uso atual

|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|70 m? |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente | |O Edificio isolado @ Edificio de conjunto
Numero de pisos Interesse patrimonial
Aba El |O singular @ Conjunto O Sem interesse
( - ~ ~ -
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @ Mau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;
. - Colapso da estrutura de suporte da cobertura;
Paredes exteriores : _ - Revestimento da cobertura inexistente;
O Paredes de alvenaria de pedra OBetéo - Area sem revestimento de piso e coberto por
@ Paredes de alvenaria de xisto vegetagdo.

O Paredes de tabique de madeira
(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
20 |41 .025005, -6.981771 |
Uso original

Uso desconhecido. Pertencente a antiga Quinta
de Sao Cibrao

Uso atual

|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|94 m? |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente | |O Edificio isolado @ Edificio de conjunto
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo i xo do solo El |O singular @ Conjunto O Sem interesse
-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagéo | Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @ Mau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;
. - Colapso da estrutura de suporte da cobertura;
Paredes exteriores : _ - Revestimento da cobertura inexistente;
O Paredes de alvenaria de pedra OBetéo - Area sem revestimento de piso e coberto por
@ Paredes de alvenaria de xisto vegetagdo.

O Paredes de tabique de madeira
(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
21 |41 .025189, -6.981962 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|36,5 m2 |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto
Numero de pisos Interesse patrimonial
) baixo do solo El |® singular O Conjunto O Sem interesse
( - ~ ~ -
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo - Estrutura com deformagdes ligeiras;
. - Colapso total da estrutura de suporte da cobertura;
Paredes exteriores : _ - Revestimento da cobertura inexistente;
O Paredes de alvenaria de pedra OBetao - Area sem revestimento de piso e coberto por alguma
@ Paredes de alvenaria de xisto vegetagdo.

O Paredes de tabique de madeira
(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco @ Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I

o
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
22 |41.026412, -6.997124 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|75 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

b ]

Numero de pisos

Implantagcao

=

Disposicao da construgao
|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial
|® singular O Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

|sujidade, descascamento da tinta;

- Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo média das telhas;

- Sem caixilharias;

- Paredes interiores com manchas, descascamento da
tinta e pequenas fendilhagdes;

- Revestimento de piso parcialmente em falta ou solto;
- Revestimento do teto com falhas, em desagregacéo
e com elementos em falta.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
23 |41.026516, -6.997166 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|15 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte O Sul @ Nascente O Poente

Numero de pisos

Acima do solo Abaixo do solo D

Estado de conservacao geral

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo

Estrutura com alteragdo de geometria (paredes com

Paredes exteriores

abaulamentos);
Revestimento das paredes exteriores com manchas,

@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

ujidade e infiltragdes;
- Colapso total da estrutura de suporte da cobertura;
- Revestimento da cobertura em estado de
degradacgéo grave, partido e caido no interior da
construgao;
- Area sem revestimento de piso e coberto por
vegetagdo.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
24 |41 .034009, -6.996724 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
e m |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul ONascente @ Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo - Estrutura com alteragéo de geometria (paredes
deformadas);

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco @ Caiado

O Azulejo

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e com grandes areas de
destacamento de elementos da parede;

- Paredes exteriores com fendilhagdes de grande
abertura;

- Colapso da estrutura de suporte da cobertura;

- Revestimento da cobertura inexistente;

- Area sem revestimento de piso e coberto por
egetacédo.

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I




p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
25 |41 .035388, -6.999790 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual
|Uso desconhecido |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio

|32 m? |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul ONascente @ Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo Abaixo do solo D |O singular O Conjunto @ Sem interesse
-

Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;

. - Revestimento completo da parede e em bom estado;

Paredes exteriores - Revestimento da cobertura completo e em bom
O Paredes de alvenaria de pedra OBetgo estado:

- Caixalharia e portas;
- Impossibilidade de acesso ao interior, por se
O Paredes de tabique de madeira encontrar atualmente em uso.

(O Paredes de alvenaria de xisto

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
26 |41 .034880, -7.002847 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|21,5 m?

Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente

Numero de pisos

Estado de conservacao geral

Implantagcao

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e destacamento de elementos

@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

da parede;

- Revestimento de cobertura inclinada com
deterioragdo acentuada, elementos em falta e
infiltragdes, exigindo substitui¢éo total;

- Area sem revestimento de piso e coberto por
vegetagdo.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
27 |41 .034889, -7.003009 |
Uso original

Instalagdes sanitarias

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|15 m?

Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente

Numero de pisos

b ]

Estado de conservacao geral

Implantagcao

N

@

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

@ Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

|sujidade e infiltragdes;

- Estrutura e revestimento de madeira em mau estado,
com falhas de elementos e com alteragéo de cor;

- Descolamento do azulejo no revestimento;

- Revestimento de cobertura inclinada com
deterioragdo acentuada e elementos em falta.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I

177



178

r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
28 |41 .034864, -7.003170 |
Uso original

Edificio de passageiros e habitagdes de
operarios, da antiga Estagdo de Almendra

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|92 m?

Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente

Numero de pisos

:

Estado de conservacao geral

Implantagcao

- ol g

N

@

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra

@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Betzo

grafitos;

de queda.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado

O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original;
- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
|sujidade, descascamento da tinta e vandalizado com

- Revestimento de pala totalmente removida e
estrutura danificada com elementos em falta;

- Paredes interiores com falta de revestimento, em
degradacgéo, vandalizadas e com manchas;

- Descolamento em de revestimento em azulejo;

- Teto falso com abaulamento e cedéncias, em risco

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
29 |41 .034797, -7.003665 |
Uso original

Habitagdes operarios

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Possive|mente séc. XX

Area de construgio

|72 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte O Sul ONascente @ Poente

Numero de pisos

o]

Estado de conservacao geral

Implantagcao

V

- [Jola

N

@

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

|sujidade, descascamento da tinta, vandalizada por
grafitos;

- Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo média das telhas.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

L
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio

M |41 .040150, -7.011424 |

Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdes de
operarios

Uso atual

|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|70 m? |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
Aba El |® singular O Conjunto O Sem interesse |
( - ~ ~ -
Caraterizagdo Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @ Mau O Péssimo | - Estrutura mantém a geometria original;
. - Revestimento das paredes exteriores com manchas,
Paredes exteriores ujidade, descascamento da tinta e fendilhagéo de
O Paredes de alvenaria de pedra O Betao abertura média:

- Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo média das telhas;

O Paredes de tabique de madeira - Revestimento do pavimento completo, embora
ligeiramente degradado;

- Revestimento do teto com falhas, em desagregacéo
O Estrutura de madeira e com risco de queda.

@ Paredes de alvenaria de xisto

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

L
Caraterizagao GeralTEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas

\31_‘ |41 .038610, -7.031522 |

Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo de
operarios

Uso atual

|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
e m |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul ONascente @ Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|® singular O Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
|sujidade, descascamento da tinta;

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

- Paredes interiores com fendilhagdes médias;

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas
de elementos;

- Revestimento das paredes interiores com falhas,
destacando o material da estrutura;

- Laje com fendilhagdes;

- Teto com abaulamento e cedéncias;

- Revestimento do teto com falhas, em desagregacéo
e com risco de queda.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio

\32_1 |41 10460786, -7.049254 | o

Uso original
Uso descohecido, provavelmente habitagédo t]

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido

|Séc. XX |

Area de construgio , N
|37 m? | ‘ D
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao

|O Norte O Sul ONascente @ Poente | |O Edificio isolado @ Edificio de conjunto

Numero de pisos Interesse patrimonial

El |O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;

- Revestimento das paredes exteriores com falhas
Paredes exteriores reduzidas e algumas manchas;
O Paredes de alvenaria de pedra OBetao - Paredes exteriores com fendilhagdes de grande
@ Paredes de alvenaria de xisto abertura;

- Revestimento de cobertura inclinada com
O Paredes de tabique de madeira deteriorag&o acentuada, elementos em falta e
O Paredes mistas (alvenaria e tabique) infiltrag6es, exigindo substitui¢io total;

- Colapso da estrutura de suporte da cobertura;
O Estrutura de madeira - Area sem revestimento de piso e coberto por
(O Estrutura metalica egetagdo

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I
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r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
33 |41 .046016, -7.049322 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente edificio de
apoio a habitagéo

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XX

Area de construgio

|70 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte O Sul ONascente @ Poente

Numero de pisos

Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

o
i

Disposicao da construgao

|O Edificio isolado @ Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo - Estrutura com alterago de geometria;

Paredes exteriores

- Colapso da estrutura de suporte da cobertura;
- Revestimento da cobertura inesxistente;

@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

- Area sem revestimento de piso e coberto por
vegetagdo;

- Impossibilidade de acesso ao interior, devido a
densidade de vegetacgéo.

Revestimento das paredes exteriores

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

|~

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
34 |41.046133, -7.049419 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|76,5 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

Numero de pisos

Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

o
i

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagéo | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

|sujidade, descascamento da tinta;
- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas
de elementos.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
35 |41 .046333, -7.049221 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XX

Area de construgio

|115m2

Orientagao fachada principal

|O Norte O Sul ONascente @ Poente

Numero de pisos

b ]

Implantagcao

o
b

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo

- Estrutura com alteragédo de geometria;

Paredes exteriores

- Colapso da estrutura de suporte da cobertura;
- Revestimento da cobertura inesxistente;

@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

- Area sem revestimento de piso e coberto por
vegetagdo;
- Dificuldade de acesso ao interior.

Revestimento das paredes exteriores

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado

O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
36 |41 .046333, -7.049221 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual

|Uso desconhecido

Epoca de Construgido

|Renovado no séc. XXI

Area de construgio

|93 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte O Sul ONascente @ Poente

Numero de pisos

b ]

Implantagcao

<@
0

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|@ Excelente OBom O Médio OMau O Péssimo - Recentemente reabilitado;

Paredes exteriores

- Estrutura mantém a geometria original;

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

@ Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

- Paredes exteriores em bom estado de conservagéo;
- Revestimento da cobertura completa e em bom
estado;

- Caixilharia e portas em bom estado;

- Impossibilidade de acesso ao interior, por se
encontrar atualmente em uso.

Revestimento das paredes exteriores

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
37 |41 .047003, -7.050065 |
Uso original

Instalagdes sanitarias

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|18,5 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul ONascente @ Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

S

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

Paredes exteriores

@ Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado

O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
ujidade, descascamento da tinta e descolamento de

|:zulejo;

- Estrutura em madeira de suporte da cobertura em

estado de degradagdo avangado, com falhas de

elementos e alteragdo de cor;

- Revestimento da cobertura com deterioragéo

acentuada e falhas de elementos;

- Revestimento das paredes interiores com falhas,

destacando o material da estrutura.

=
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
38 |41.047107, -7.050159 |
Uso original

Edificio de passageiros e habitagdo de operarios,
da Estagédo de Castelo Melhor

Uso atual

|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|82 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul ONascente @ Poente |

o]

Numero de pisos

~

Implantagcao

\>

Disposicao da construgao

|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado

O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original;

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e destacamento de elementos
da parede;

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas
de elementos;

- Paredes interiores com falta de revestimento, em
degradagéo e com manchas;

- Laje com fendilhagdes e manchas;

- Teto com abaulamento e cedéncias;

- Revestimento do teto com falhas, em desagregacéo
e com risco de queda.

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
39 |41 .047554, -7.050894 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual
|Uso desconhecido |

Epoca de Construgido
|Séc. XX/ XXI |

Area de construgio
|10 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

=

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Observagées

|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Paredes exteriores em bom estado de conservagéo;
- Revestimento da cobertura completa e em bom

@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

estado;

- Caixilharia e portas em bom estado;

- Impossibilidade de acesso ao interior, por se
encontrar atualmente em uso.

Revestimento das paredes exteriores

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

|~

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
|110 |41 .064795, -7.063310 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio

|48,5 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte @ Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo

Paredes exteriores

@ Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original;

- Revestimento das paredes exteriores com falhas
reduzidas e algumas manchas;

- Revestimento de cobertura inclinada com
deterioragdo acentuada, elementos em falta e
infiltragdes, exigindo substitui¢éo total;

- Paredes interiores com falta de revestimento, em
degradagéo e com manchas;

- Area sem revestimento de piso e coberto por
egetacéo;

- Revestimento do teto inexistente;

- Construgao circundada por vegetagéo densa.

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas

|il1 |41.068112, -7.072970

Uso original

Uso desconhecido, provalvelmente anexo
agricola

Uso atual

|Coincidente com o uso original

Epoca de Construgido

|Séc. XX/ XXI

Area de construgio

|15 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte @ Sul ONascente O Poente

Numero de pisos

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular O Conjunto @ Sem interesse

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|@ Excelente OBom O Médio OMau O Péssimo

Paredes exteriores

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

@ Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original;

- Paredes exteriores em bom estado de conservagéo;
- Revestimento da cobertura completa e em bom

estado;

- Caixilharia e portas em bom estado;

- Impossibilidade de acesso ao interior, por se
encontrar atualmente em uso.

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
|il2 |41 .073297, -7.081637 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|55 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul ONascente @ Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original;

- Revestimento das paredes exteriores com falhas
reduzidas e algumas manchas;

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas
de elementos;

- Paredes interiores com falta de revestimento, em
degradacgéo, vandalizadas e com manchas;

- Revestimento de piso com falhas e degradadado,
podendo causar acidentes;

- Revestimento de teto inexistente.

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
|il3 |41 .073601, -7.083357 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|85 m? |

Orientagao fachada principal
|© Norte O Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

da parede;

vegetagdo.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e destacamento de elementos

- Colapso da estrutura de suporte da cobertura
- Revestimento da cobertura inesxistente;
- Area sem revestimento de piso e coberto por

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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id Cordenadas Implantagio

|44_‘ |41 .073714, -7.083466 |

Uso original
Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|27 m? | : |

Orientagao fachada principal Disposicao da construgao

|O Norte O Sul @ Nascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial

baixo do solo El |O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
|sujidade, descascamento da tinta e vandalizado;

- Paredes exteriores com fendilhagées médias;

@ Paredes de alvenaria de xisto - Revestimento de cobertura inclinada com
deterioragdo acentuada, elementos em falta e
infiltragdes, exigindo substitui¢éo total;

O Paredes mistas (alvenaria e tabique) - Area sem revestimento de piso e coberto por
egetacéo;

- Dificuldade de acesso ao interior.

Paredes exteriores
O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

O Paredes de tabique de madeira

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
|115 |41 .080336, -7.103041 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|50 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

da parede;

- Revestimento de cobertura inclinada com
deterioragdo acentuada, elementos em falta e
infiltragdes, exigindo substitui¢éo total;

- Paredes interiores com falta de revestimento, em

degradagéo e com manchas;

- Area sem revestimento de piso e coberto por
egetacédo.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e destacamento de elementos

- Colapso parcial da estrutura de suporte da cobertura;

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
|‘16 |41 .083816, -7.105293 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual
|Uso descohecido |

Epoca de Construgido

|Séc. XX / XXI |
Area de construgio / N
|35 m? | e G
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo Abaixo do solo D |O singular O Conjunto @ Sem interesse
-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;
. - Paredes exeriores com algumas manchas de
Paredes exteriores humidade:
O Paredes de alvenaria de pedra @®Betéio - Impossibilidade de acesso ao interior. por se

O Paredes de alvenaria de xisto encontrar atualmente em uso.

O Paredes de tabique de madeira
(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
|il7 |41 .083829, -7.105274 |
Uso original

Edificio de passageiros e habitagdo de operarios
da antiga Estagdo do Céa

Uso atual

|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|75 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas €|

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

fendilhagdes de pequena abertura;

- Descolamento do azulejo em grandes areas
revestimento;

- Colapso total da estrutura de suporte da cobertura;
- Revestimeno da cobertura inexistente;

- Revestimento das paredes no interior com falhas,
destacando grandes areas de elementos da parede;
- Area sem revestimento de piso e coberto por
\vegetagao;

- Laje de separagdo de pisos inexistente.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado

O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
|118 |41 .083920, -7.105330 |
Uso original

Instalgdes sanitarias

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|11 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte @ Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

b ]

Estado de conservacao geral

Implantagcao

=

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,

@ Paredes de alvenaria de pedra
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Betzo

sandalizado com grafitos, descascamento da tinta e
destacamento de elementos da parede;

- Revestimento da cobertura inesxistente;

- Paredes interiores com falta de revestimento, em
degradacgéo, vandalizadas e com manchas.

Revestimento das paredes exteriores

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo

=

PLVAYS
i
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Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
|119 |41 .094469, -7.106040 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|55 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao
|© Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|® singular O Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e destacamento de elementos

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

da parede;

- Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo média das telhas;

- Paredes interiores com falta de revestimento, em
degradagéo e com manchas;

- Revestimento de piso em falta ou solto;

- Revestimento de teto inexistente.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
50 |41.108417, -7.100762 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XX

Area de construgio

|52 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte O Sul ONascente @ Poente

Numero de pisos

Acima do solo Abaixo do solo D

Estado de conservacao geral

Implantagcao

Disposicao da construgao
|© Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|® singular O Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

|sujidade, descascamento da tinta;

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas
de elementos;

- Paredes interiores em degradagéo, vandalizadas e
com manchas;

- Revestimento do teto com falhas, em desagregacéo
e com risco de queda.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
51 |41 .130352, -7.088086 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|50 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte @ Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

' o]

Implantagcao

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo

- Colapso total da estrutura e todos os elementos

Paredes exteriores

consrutivos, a excegéo do forno e chaminé.

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
52 |41 .134052, -7.097347 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual

|Sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XX

Area de construgio

|54 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte @ Sul ONascente O Poente

Numero de pisos

Estado de conservacao geral

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|® singular O Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com falhas

O Paredes de alvenaria de pedra

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

O Betzo

reduzidas e algumas manchas;

de elementos;

- Paredes interiores com descascamento de tinta,

\vandalizadas e com manchas;

- Laje com fendilhagdes de pequena abertura;

- Area sem revestimento de piso e coberto por
egetacéo;

- Teto com abaulamento e cedéncias;

Revestimento das paredes exteriores

e com risco de queda.

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas

- Revestimento do teto com falhas, em desagregacéo




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
53 |41 .134398, -7.109888 |
Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|190 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul ONascente @ Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

=

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|® singular O Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio OMau @ Péssimo | - Estrutura com alteragéo de geometria (paredes
deformadas);

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
ujidade, descascamento da tinta;

FParedes exteriores com fendilhagdes de grande

abertura;

- Revestimento de cobertura inclinada com

deterioragdo acentuada, elementos em falta e

infiltragdes, exigindo substitui¢éo total;

- Colapso parcial da estrutura de suporte da cobertura;

- Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os

30s se encontram encerrados.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
54 |41.131838, -7.118917 |
Uso original

Habitagdo de operarios

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|104 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul ONascente @ Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao
|© Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com falhas
reduzidas e algumas manchas;

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

- Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo média das telhas;

- Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os
\vaos se encontram encerrados.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I




r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
55 |41.131842, -7.119321 |
Uso original

Habitagdo de operarios

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|146 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao
|© Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores em bom
estado, apenas com algumas manchas;

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

- Revestimento da cobertura completa, com
deterioragdo ligeira das telhas;

- Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os
\vaos se encontram encerrados.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas

M |41.131723, 7119578 |

Uso original

Uso desconhecido, provavelmente habitagdo de
operarios

Uso atual

|Sem uso |

Epoca de Construgio
|Séc. XIX |

Area de construgio
|82,5 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte @ Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao

|O Edificio isolado @ Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

estado, apenas com algumas manchas;

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

deterioragdo ligeira das telhas;

\vaos se encontram encerrados.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

@ Reboco QO Caiado

O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I

- Revestimento das paredes exteriores em bom
- Revestimento da cobertura completa, com

- Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os




p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
57 |41.131813, -7.119554 |

Uso original
Uso desconhecido

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio

|28 m? |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte O Sul ONascente @ Poente | |O Edificio isolado @ Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo Abaixo do solo D |O singular @ Conjunto O Sem interesse |
-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;
. - Revestimento da cobertura completa, com
Paredes exteriores : _ deterioragdo ligeira das telhas;
@ Paredes de alvenaria de pedra OBetao - Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os

O Paredes de alvenaria de xisto \vAos se encontram encerrados.

O Paredes de tabique de madeira
(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
58 |41.132010, -7.119681 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio

|104 m? |

Orientagao fachada principal Disposicao da construgao

|© Norte O Sul ONascente O Poente | |O Edificio isolado @ Edificio de conjunto
Numero de pisos Interesse patrimonial

XO ( lo El |O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;

. - Revestimento da cobertura completa, com
Paredes exteriores : _ deterioragdo média das telhas;
@ Paredes de alvenaria de pedra OBetéo - Vaos de portas e janelas fechadas por blocos de
(O Paredes de alvenaria de xisto cimento;

] ) - Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os

O Paredes de tabique de madeira vaos se encontram encerrados.

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I
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Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
59 |41.131735, -7.119907 |
Uso original

IArmazém de locomotivas da Estagdo do Pocinho

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|750 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao

|O Edificio isolado @ Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

Paredes exteriores

@ Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

- Estrutura mantém a geometria original;
\vandalizado por grafitos;
médio de conservagéo;

\vaos se encontram encerrados.

- Revestimento exterior com ligeiras manchas e
- Revestimento da cobertura completo e em estado

- Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I
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p
Caraterizagao GeralTEstado de ConservagéoTFotografias]

id Cordenadas
60 |41.131836, -7.120009 |
Uso original

Posto de Manutengao da Estagdo do Pocinho

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgio
|Séc. XIX |

Area de construgio
|710 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul ONascente @ Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo E

Implantacao

Disposicao da construgao

|O Edificio isolado @ Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

2
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom @ Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

da parede;

- Revestimento de cobertura inclinada com
deterioragdo acentuada, elementos em falta e
infiltragdes, exigindo substitui¢éo total;

- Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os
\vaos se encontram encerrados.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I

descascamento da tinta e destacamento de elementos

- Colapso parcial da estrutura de suporte da cobertura;




p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
61 |41.130942, -7.122412 |

Uso original
IAnexo de mercadorias

Uso atual
|Coincidente com o uso original |

Epoca de Construgido
|Séc. XX/ XXI |

Area de construgio

|104 m? |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|O Norte @ Sul ONascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo Abaixo do solo D |O singular O Conjunto @ Sem interesse |
-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo - Revestimento exterior em chapa metéalica em bom
. estado, apenas vandalizado por grafitos.
Paredes exteriores - Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os
O Paredes de alvenaria de pedra O Betao \/30s se encontram encerrados.

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

@ Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I

211




212

p
Caraterizagao GeralTEstado de ConservagéoTFotografias]

id Cordenadas

m |41 130398, -7.122937 |

Uso original

Uso desconhecido, edificio de apoio a Estagéo do
Pocinho

Uso atual

|Coincidente com o uso original |

Epoca de Construgio
|Séc. XXI |

Area de construgio
|155 m? |

Orientagao fachada principal
|© Norte O Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos
Acima do solo Abaixo do solo E

Implantacao

Disposicao da construgao
|© Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|O singular O Conjunto @ Sem interesse |

2
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente @Bom (O Meédio OMau O Péssimo

- Construido recentemente;

Paredes exteriores

- Estrutura mantém a geometria original;

O Paredes de alvenaria de pedra @ Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

- Revestimento das paredes exteriores em bom estado
de conservagéo;

- Revestimento da cobertura completa e em bom
estado;

- Impossibilidade de acesso ao interior, por se
encontrar atualmente em uso.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I




p
Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas Implantagio
63 |41.130300, -7.123118 |

Uso original
Instalagdes sanitarias

Uso atual
|Coincidente com o uso original |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|28 m? |
Orientagao fachada principal Disposicao da construgao
|© Norte O Sul ONascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial
Acima do solo Abaixo do solo D |O singular @ Conjunto O Sem interesse |
-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I
Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;

- Revestimento das paredes exteriores em bom estado
de conservagéo;

- Revestimento da cobertura completa, com

@ Paredes de alvenaria de xisto deterioragéo média das telhas;

- Revestimento das paredes interiores em bom estado
de conservagéo.

Paredes exteriores
O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

O Paredes de tabique de madeira
(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

-
Caraterizagao GeraITEstado de Conservagédo | Fotografias I

213




214

r

Caraterizagao Geral | Estado de Conservagao Fotografias]

id Cordenadas
64 |41.130212, -7.123461 |
Uso original

Edificio de passageiros da Estagdo do Pocinho

Uso atual
|Coincidente com o uso original |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|400 m? |
Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente |
Numero de pisos

Acima do solo Abaixo do solo D

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagéo I Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

- Revestimento das paredes exteriores e interiores em
bom estado de conservagéo;

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
@ Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

- Revestimento da cobertura completa e em bom
estado;

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento @ Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias
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id Cordenadas
65 |41 129872, -7.124268 |
Uso original

Cais coberto

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio
|368 m? |

Orientagao fachada principal

|© Norte O Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular @ Conjunto O Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

@ Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

de elementos;

30s se encontram encerrados.

Revestimento das paredes exteriores

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

- Revestimento e estrutura de madeira em estado
médio de conservagéo, ligeiramente degradados, com
algumas falhas de elementos e com alteragéo de cor;

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas

- Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os

[ | I
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id Cordenadas Implantagio
66 |41.129679, -7.124811 |
Uso original

Cais coberto

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XIX |

Area de construgio

|682 m? |

Orientagao fachada principal Disposicao da construgao

|© Norte O Sul ONascente O Poente | |© Edificio isolado O Edificio de conjunto |
Numero de pisos Interesse patrimonial

' El |O singular @ Conjunto O Sem interesse |

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral Observagées
|O Excelente OBom O Médio @ Mau O Péssimo - Estrutura mantém a geometria original;

- Revestimento e estrutura de madeira em estado
Paredes exteriores médio de conservagao, ligeiramente degradados, com
O Paredes de alvenaria de pedra OBetao algumas falhas de elementos e com alterag&o de cor;

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas
de elementos;

O Paredes de tabique de madeira - Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os
aos se encontram encerrados.

(O Paredes de alvenaria de xisto

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

Revestimento das paredes exteriores
@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

O Reboco QO Caiado
O Azulejo

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I
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id Cordenadas
67 |41 .129856, -7.124827 |
Uso original

Uso desconhecido, edificio de apoio a Estagéo do
Pocinho

Uso atual

|Coincidente com o uso original |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|150 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte O Sul @ Nascente O Poente |

Numero de pisos

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular O Conjunto @ Sem interesse

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente @Bom (O Médio OMau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original;

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra @ Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

de conservagéo;
estado;

encontrar atualmente em uso.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

- Revestimento das paredes exteriores em bom estado
- Revestimento da cobertura completa e em bom

- Impossibilidade de acesso ao interior, por se

=
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id Cordenadas
68 |41.129679, -7.125313 |
Uso original

Cais descoberto

Uso atual

|Coincidente com o uso original ou sem uso

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|335 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte @ Sul ONascente O Poente

Numero de pisos

b ]

Implantagcao

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

Estrutura metélica em estado média de conservagéo,

Paredes exteriores

I;igeiramente degradada e corroida;
- Revestimento da cobertura completo, em chapa e em

(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)
O Estrutura de madeira

@ Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo

estado avangado de corrosdo.

Revestimento das paredes exteriores

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo
O Reboco QO Caiado
O Azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I
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id Cordenadas
69 |41.129513, -7.125255 |
Uso original

Uso desconhecido

Uso atual
|Sem uso |

Epoca de Construgido
|Séc. XX |

Area de construgio
|31 m? |

Orientagao fachada principal
|O Norte @ Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

' o]

Implantagcao

Disposicao da construgao

|© Edificio isolado O Edificio de conjunto

Interesse patrimonial

|O singular O Conjunto @ Sem interesse

-
Caraterizagdo GeraITEstado de Conservagao | Fotografias I

Estado de conservacao geral

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

- Estrutura mantém a geometria original

Paredes exteriores

O Paredes de alvenaria de pedra O Betzo
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira

@ Paredes mistas (alvenaria e tabique)

O Estrutura de madeira

(O Estrutura metalica

da parede;
de elementos

30s se encontram encerrados.

Revestimento das paredes exteriores

(O Sem revestimento O Reboco e azulejo
@ Reboco QO Caiado
O Azulejo

- Revestimento das paredes exteriores com manchas,
descascamento da tinta e destacamento de elementos

- Revestimento da cobertura com deterioragéo e falhas

- Impossibilidade de acesso ao interior, dado que os

=
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id Cordenadas

70 |41 .129469, -7.125886

Uso original

Telheiro (cais de transbordo)

Uso atual

ITeIheiro (cais de transbordo)

Epoca de Construgido

|Séc. XIX

Area de construgio

|193 m?

Orientagao fachada principal

|O Norte @ Sul ONascente O Poente |

Numero de pisos

b ]

Implantagcao

Disposicao da construgao
|® Edificio isolado O Edificio de conjunto |

Interesse patrimonial
|O singular @ Conjunto O Sem interesse |

Estado de conservacao geral

-
Caraterizagdo GeralTEstado de Conservagao | Fotografias I

Observagées

|O Excelente OBom (O Médio @ Mau O Péssimo

Estrutura metélica em estado média de conservagéo,

Paredes exteriores

I;igeiramente degradada e corroida;
- Revestimento da cobertura completo, em chapa e em

(O Estrutura metalica

O Paredes de alvenaria de pedra
(O Paredes de alvenaria de xisto

O Paredes de tabique de madeira
(O Paredes mistas (alvenaria e tabique)

@ Estrutura de madeira

O Betzo

estado avangado de corrosdo.

Revestimento das paredes exteriores

O Reboco

O Azulejo

QO Caiado

@ Sem revestimento O Reboco e azulejo

=

Caraterizagcao Geral | Estado de Conservagao | Fotografias I










